Tischvorlage in der Sitzung des Anlage 03 zur Drucksache: 0143/2017/IV
Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses
am 13.09.2017 zu TOP 1.1 éffentlich (%

Fahrradstrafle

Fahrradstraf3en in
Heidelberg

1. Unfallanalyse

2. Bewertung des Konzepts durch die AG Rad

AG Rad
Dieter Teufel, UPI - Umwelt- und Prognose-Institut
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2 761 Fahrradunfille in Heidelberg 2008 - 2016

+

+

+ + +
+ . .
+ * +*
*+ + * + 4
- * *
+ + % 4
+ o+
+ + *
E . *
4+ +
+
e +
+ + * % -+ * +
+ +
+, * *
v *
. *
% +
* +
+h *
td
+ % * + ¥ +
+ * *
+ +*
+ *
+ ot - ' + +
+ + -+ rs hd + + + 1
PR . * »% h + " +
+ + +
. * + F . ++ + . . - e
+ + + A
+ + +
* . o T, . T + * +
¥ + w
. # + + + o+
*, e . . + 4
+
+ * e e L + *
* B, + R
+ + . +
o, é +
+ +
+
- + #* ++ ot M * ¢
- + . + + ot
+ + e + b + 4+
3 + . . T ) e b ‘,,:ﬂ-t‘ja:wqpoﬂ: e o .
- +
+ . + RTINS P .1#" e, *" + +
+ + ++ +
h ++
+ T et .y g.‘ & o ¥
+ * Bty * M T P +
+ + + il
+
* + +y " +
+ e + . .
+ + + + o+
. + *oah
+ * Lty .
L
+ * + 4 +
+ + + -
+ * * F
* + + +
+ +
+ +
+ N % + &
*
- + + !
-
+ . + +
+
%
+
+
. *
& * *
+ '.'1‘ +
e +
*
+ + + + ++ s .t N
+ . * * *y
+ 4 . + 3 +
. +
+ v .
*
+ + + +
+ - +
. L LI + +
+ + % * o +
+ . +
+ +
4. * +
+ + +
* - UPI 2017 nach PD HD
+
+ +
H \
UPI - Institut ¢

SEVA 13.9.2017



1,8

1,6

1,4

1,2

0,8

0,6

Fahrradunfdlle Heidelberg
Index 1987 - 2016 (1990 = 1)

Fahrradunfalle Heidelberg letzte 30 Jahre:

| * 23 Getotete
821 Schwerverletzte
e 6178 Leichtverletzte

1 <+ 7022 Verungliickte insgesamt
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—&-Schwerverletzte RF

—o—Verungliickte RF

—A—Leichtverletzte RF

—Linear (Verungliickte
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Durchschnittliche Unfallrate auf Streckenabschnitten

heutiger Radverkehr
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0 Radfahr |
Radweg | Radweg0.B. streifen Schutzstreifen| Mischverkehr|FahrradstraBe
Streckenanzahl 50 19 43 29 26 23
Unfallanzahl 311 67 209 127 115 31
Fiihrung des Radverkehrs

Einfluss von Radverkehrsaufkommen und Radverkehrsinfrastruktur auf das Unfallgeschehen,
GDV-Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft, Fachbericht Nr. 29, 2015
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Fahrradklimatest 2016 Heidelberg ADFC und Bundesministerium fiir Verkehr

gedéffnete Einbahnstr. in Gegenri.
Offentliche Fahrrider
Alle fahren Fahrrad
Erreichbarkeit Stadtzentrum
Infrastruktur Radverkehrsnetz
ziigiges Radfahren
Wegweisung fiir Radfahrer
Werbung fiir das Radfahren
Fahrradmitnahme im OPNV
Fahrrad- und Verkehrsklima
SpaB oder Stress
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
Fahrradforderung in jlingster Zeit
Reinigung der Radwege
Winterdienst auf Radwegen
Gesamtnotesk
Sicherheitsgefiihlsk
Oberflache der Wege fiir Radfahrer
Abstellanlagen
Stellenwert des Radverkehrs
Komfort beim Radfahren 3
Konflikte mit FuBgangern
Hindernisse auf Radwegen
Fahren auf Radwegen + Radf.-streifen
Sicherheit beim Radfahren*
Medienberichte
Fahren im Mischverkehr mit Kfz*%*
Konflikte mit Kfz*¥
Fiihrung an Baustellen
Ampelschaltungen fiir Radfahrer
Fahrraddiebstahl |4,
Breite der Wege fiir Radfahrer/innen* 4,
Falschparkerkontrolle auf Radwegen * 14§

[ positive Auswirkungen
durch Fahrradstrallen

UPI 2017 nach ADFc/BMvi - Noten 0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 4,5 5

Heidelberg 2016: unter Stadten >100 000 EW an 12. Stelle,
unter Stidten >50 000 EW an 43. Stelle UPI - Institut (2®




Campus-Route Heidelberg
Radwegeplan fur Studierende
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Plock dtv wochentags

Fahrradstrasse
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Fahrradunfallrisiko in einzelnen StraRen im Vergleich zum Durchschnittsrisiko

2008-2016 Faille pro Fahrrad-km Unterschied zum Durchschnitt
Rad- Leicht- |Schwer- |Rad- Leicht- |Schwer-
StraBenabschnitt Unfalle verletzte verletzte Unfille |verletzte verletzte
Durchschnitt Heidelberg 2,8E-06| 2,1E-06| 3,4E-07 0% 0% 0%
Theodor-Heuss-Briicke 8,6E-07| 7,5E-07| 2,1E-07 -38%
B3 BriickenstralRe 5,7E-06| 4,9E-06 6E-07 101% 75%
B3 SteubenstraRe/H' Landstr. 1,9E-06/ 1,3E-06| 1,6E-07 -33% -41%
Berlinerstrafle 3,6E-06| 2,7E-06| 6,5E-07 30% 28% 89%
Plock (Sofienstr. - F.E.Platz 3,5E-06| 2,6E-06| 2,1E-07 24% 23% -39%
Pléck Bereich FahrradstraRe 1,8E-06| 1,3E-06| 1,1E-07|  -36% _ -37%. =67%|
Rohrbacher-/Karlsrh.str.
siidlich S-Bhf 2,0E-06| 1,9E-06| 2,3E-07 -30% -12% -32%
MittermaierstraRRe 4,6E-06/ 3,6E-06| 4,4E-07 63% 67% 28%
Eppelheimer StraRe 9,6E-06 7,1E-06] 5,1E-07 [ NCANGIIN2I2% 48%
UPI 2017

SEVA 13.9.2017

UPI - Institut ‘:\



Fahrradunfalle Plock 2008-2016
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® Schwerverletze 2 Leichtverletzte © nur Sachschaden
Veru:g(l)uri‘k'ic: pro . Unfallrisiko Plock 2008-2016 Fahrradunfille Pléck Léinge, nur Sach- Verun-
9 Jahren 2008-2016 m SV |V |schaden |gliickte
¢ Kleine Plock 80| 0/ 2 0 2
6 Sofienstralle-
5 Ebertplatz 345| 1| 25 8 26
a Fahrradstralle 380 O 12 6 12
3 FuBgangerbereich * 110 0| 4 2 4
, Zwischenbereiche 1 4 4 5
Summe Pl6ck 2| 47 20 49
1
0 ‘ * davon nur 1 FuBgangerunfall, 2 RF-Alleinunfille,
UP1 2017 SofienstraRe-Ebertplatz FahrradstraRe 1 PKW-Unfall, 1 RF-RF-Unfall
UPI 2017
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Unfallursachen Fahrradunfalle 2008-2016 Plock zwischen Sofienstr. und FE-Platz
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Rechts [nicht Sicher- Fehler

fahr- |angep. |heitsab Vor- Ein- Tur Ful3-

gebot |Geschw. |stand |Uberholen |fahrt |Abbiegen |[fahren |6ffnen |Licht |[ginger
Unfallcode |11 13 14| 17| 18|22 28| 35| 36 37 45 46 69
Verursacher: Summe:
KFZ 1 3 1 10 1 18
Radfahrer 1 2 2 1| 2 1 1 1 11
Fullganger 1 1
Gesamt 1 2 2| 1| 1| 2 4 3| 1 10 1 1 1 30

Fahrradunfille Plock Sofienstr. - FE-Platz 2008-2016
A PKW: Einfahren
4444444 B PKW: Abbiegen
4444444 o s 2 AAg g 5 0 = PKW: Vorfahrt
4444444 X p Amm A o DA"‘-I-" X PKW: Tiir 6ffnen
om (m] (m ] (m]
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Geschwindigkeitsverteilung nach Fuhrungsform
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Vi, 19,3 19,5 19,3 18,1 17,0 18,2 21,2 18,3 19,7
v.. | 21 3,8 7,7 4,8 4,6 4,8 8,5 8,4 12,5
Vg 15,0 14,6 14,1 13,2 12,8 14,0 16,5 14,3 16,4
Veg 18,9 19,4 19,2 17,6 16,9 18,0 21,1 18,0 20,0
Vgo 23,7 24,2 24,8 23,1 21,3 22,4 26,5 22,7 22,7
v. .| 40,0 40,4 40,9 39,1 37,7 35,0 36,4 32,1 31,0

Einfluss von Radverkehrsaufkommen und Radverkehrsinfrastruktur auf das Unfallgeschehen, GDV, FB Nr. 29, 2015



Kfz-Geschwindigkeiten in Fahrradstraflen
ATempoIimit 30 km/h

400 — 100%
350 90%
3 80% T
g 30 85=36,0 km/h 70% S5
v85=36,0 km S
S 250 60% E
£ 200 45% der KFZ tiberschreiten 5gfﬁ X
= 150 40%

E 30 km/h 30% E
< v
50 E 10%

0 — — 0%

bis 15 >15 bis >20 bis >25 bis >30 bis >35 bis >40 bis >45 bis >50
20 25 30 35 40 45 50

gemessene Geschwindigkeit in km/h

Abbildung 58: Gemessene Geschwindigkeiten auf den Streckenabschnitten in den Fahrradstralen
(n=‘| 238 Kfzin 4 FahrradstraBen) Sicherheitsbewertung von Fahrradstrassen..., FB 41, GDV-Gesamtverband der

Deutschen Versicherungswirtschaft, 2016
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Ausgestaltung der Fahrradstraf3en

1. Um die Verkehrssicherheit zu erhohen und
Uberholvorginge KFZ-Fahrrad zu vermeiden:

a) Tempo 20 in Fahrradstraf3en

b) Tempo 15 (wie in Fahrradstralde Plock)
in Fahrradstraflen in sensiblen Bereichen

2. Vorrang gegeniiber querenden Nebenstrallen
,Vorfahrtregelung an den Knotenpunkten. An diesen sollte der
Radverkehr, abgesehen von Kreuzungen mit Hauptverkehrsstrafen,
moglichst Vorfahrt erhalten, damit die FahrradstrafSse auch ihrer
Bedeutung als Infrastrukturelement mit Vorrang fiir Radfahrer

gerecht wird.” Sicherheitsbewertung von FahrradstraRen..., Unfallforschung der
Deutschen Versicherungswirtschaft, Berlin 2016
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Gruppe 1: Zeitnahe Umsetzung Linge, m

1 Plock Erganzung Sofienstr. - Ebertplatz 345
5 Gaisbergstralie Dantestr. - Adenauerplatz (vollstandig) 760
9 Zeppelinstrale Berliner Str.-Blumenthalstr. 610
3 Vangerowstral3e Ost FehrentzstraRe-Kirchstr. 280
8 Steubenstr. + An der Tiefburg Kapellenweg - KriegstralRe 750
4 Alte Eppelheimer StralSe Emil-Maier-Str. - Romerstr. 880
13 Wieblinger Weg (ohne westl. Abschnitt) Mannheimer Str. - Ochsenkopf 1110
2 Poststralle + Alte Bergheimer StraRe RomerstralRe bis Altes Hallenbad 410
17 Leimer StraRe Bierhelderweg - Abzweig B3 1 065
Summe 6 210

Gruppe 2: Mittelfristige Realisierung

7 Veit-Stoss-StraBe (Ost) + Turnerstralle  Veit-Stoss-StralRe (Ost) + TurnerstraBe v. Veit-Stosstr. - Romerstr. 1230

8 BurgstraRe KriegstraRBe bis Dossenheimer LandstralRe 920

9 TriibnerstraRe + ZeppelinstraRe Tribnerstralle + ZeppelinstralRe von Berliner Str. bis Angelweg 550
10 KaiserstraRe (westlich Ringstrale) Kurfirstenanlage bis Ringstralie 198
12 Hardtstralle Bogenstralde bis Hegenichstralie 350
16 Neckarhelle Recyclinghof - Steinbachweg 1030
neu Quinckestralle BlumenthalstralRe bis JahnstraRe (Fortsetzung Zeppelinstr.) 720
neu Blumenthalstralle B3 bis Wilckensstralie (u.a. Verbindung Neue PH — Alte PH) 760
Summe 5758

Gruppe 3: Perspektivische Umsetzung/ Keine Umsetzung
6 Gorrestralle + von der Tann StralRe
11 Fabrikstralle + Kolbenzeil

1-2%der

14 Bahnstadt - Wieblingen (Bahnbetriebswerk), Gutachweg und Pfalzer Stralle StraBenIéinge
15 Konigsberger StralRe und Schéafergasse in Kirchheim (stidl. Breslauer StralRe) Heidelbergs

20 BrechtelstralRe





