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Derzeitige Situation

MittermaierstralRe/Ernst-Walz-Brucke

- Stark frequentierte Zufahrt zum Campus Im Neuenheimer Feld (Universitat,
Klinikum, Tiergartenbad ...)

— Zunahme durch Konversionsflachen (PHV, MTV, Patton)
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Derzeitige Situation

Radverkehrsaufkommen Ernst-\Walz-Brucke

- 2,3 Millionen Fahrrader/Jahr

- Spitzenwerte bis zu 12.000 Fahrrader/Tag

— zusatzlich 2.600 Fahrrader/Tag auf Wehrsteg
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Radachse Heidelberg-West
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Varianten
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Neubau Wehr (Amt fur Neckarausbau Heidelberg)

» Handlungsbedarf wegen baulichen Zustands der Wehranlage aus den 1920ern

Zeitablauf

» Vergabe Ingenieurleistungen (Planung) 2017

» Planungs-, Genehmigungs- und Vergabeprozess bis 2024

» Baubeginn Ersatzneubau geplant 2024

» Umsetzungszeitraum, Fertigstellung etwa 10 Jahre, etwa 2034

— Bau Wehrsteg als reiner Bediensteg fur Wehranlage durch WSV / Bund

— Moglichkeit einer Einbeziehung von Fuld- und Radwegbrucke bei Wehrneubau
unter Beteiligung der Stadt

— steht erst nach Abschluss des Projektes Wehrneubau dauerhaft zur Verfiagung

= Heidelberg Seite 6



Neubau Wehr (Amt fur Neckarausbau Heidelberg

Querschnitt im WF 4
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Neckarbrucke
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Neckarbrucke

Ansicht von Osten M. 1:100
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Variantenbetrachtung

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Querung des FuR- und Altem Wehr Ersatzneubau Eigenstandiger

Radverkehrs auf :

(nach Fertigstellung .
Ersatzneubau Wehr) Wehr Brucke

Eigentumer Stadt Heidelberg WSV Stadt Heidelberg
Kostenrahmen* k. A. 13,0 Mio. Euro 15,0 Mio. Euro
Baubeginn 2034 2024 2020
Inbetriebnahme 2035 2034 2021
Bemerkung unkalkulierbare

Folgekosten

Fir Briickenbauwerk vom Nordende der
Gneisenaubriicke bis Neckarnordufer

nn .
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Neckarbrucke — Sudrampe fur alle Varianten

nn .
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Nachste Schritte

» Machbarkeitsstudie

Beauftragung eines Ingenieurburos zur Klarung der offenen Punkte:

« Darstellung der Auswirkungen, Ausmal} des Eingriffs in Natur und
Landschaft

» Darstellung Anschlusse / WeiterfUhrung der Fahrradverbindungen

« Kostenermittlung der Varianten

« Stadtebauliche und freiraumplanerische Machbarkeit der Verbindung zur
Gneisenaubrucke in Varianten

> Gestaltungswettbewerb

» Burgerbeteiligungsverfahren

nn .
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Vielen Dank

Alexander Thewalt
Amt far Verkehrsmanagement
Amtsleiter
Stadt Heidelberg
Rathaus, Marktplatz 10
69117 Heidelberg
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Radverbindungen Heidelberg Siid/
Konversionsflaichen/Bahnstadt - Campus NHF

1. Untersuchung von 16 Alternativrouten zwischen
Bahnstadt und Campus NHF

2. Analyse der Fahrradunfille 2008-2016

3. Zukiinftige Modal-Split-Anderungen und
Verkehrsstrome

21.3.2017 Halle02 Dieter Teufel, UPI - Umwelt- und Prognose-Institut .:.



Fahrradzahlungen Ernst-Walz-Bruicke + Wehrsteg

14 000

12 000

10000

8 000

6 000

Fahrradfahrer/werktag (6-22 h)

4 000

2 000

= Wehrsteg
Wieblingen

¥ Ernst Walz-
Briicke

Prognose:

* + Bahnstadt

* + Konversionsflachen
* + Campuswachstum
* + Ausbau S-Bahn

* + Radhaus HBF

* + Trend

bis 2030:
20 000-22 000
Fahrradfahrer/Werktag
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Kosten-Nutzen-Analyse FuR-/Fahrradbriicken Bahnstadt-NHF
heutige Wege zum NHF von Siden
73

= polizeilich registrierte
Fahrradunfalle 2008 - 2016

410 verungliickte
Radfahrer

Pl 2017
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' 16 Routen:

Mittermaierstr. heute
Optimierung Mittermaierstr.
Optimierung Mittermaierstr.

1c Optimierung Mittermaierstr.

Erweiterung E.-Walz-Briicke
Karl-Metz-Str.
Emil-Maier-Str.

Offnung DB-Gepéicktunnel
Offnung DB-Posttunnel
Landfriedgeldande

Wehrsteg heute
Wehrstegerweiterung

DB- u. Neckarbriicken neu
Czernybricke/Alte Eppelh. Str.
Czernybrucke/Yorckstr.
Schwarzer/Wieblinger Weg




Optimierung
Mittermaierstr.

Optimierung
Mittermaierstr.

Optimierung
Mittermaierstr.

Erweiterung E.
Walz-Briicke

KarI-Metz-St9
N

Emil-Maier-
Str.

Y

Routen
Kriterium Variante
1 Entfernung Bahnstadt-

0,2 km/d kiirzer

Zentrum Unicampus ERSETe 1H Cprie b 0,7 km
2 Entfernung Konversionsgebiete- Umweg/d
. Lo knmae b e [0 : unverandert
Zentrum Unicampus
3 Entfernung HBF-Zentrum hieant chiaaht nitts -
Unicampus i ' & e
- i 6 z 232
4 campuserSCthEung L Pl Jad sehr schlecht
5 Zahl der Querungen/d He b Hit el st sehr schlecht
5 @ Rotzeit I{noten, Sf'd r Pt el sehr schlecht
b syahe iy 1l b u Konflikte mit
iehung flikte mi
7 Fahrradroute L | W Lo OV; Sicherheits-
8 E-Bikesf'Pedelec-Tauglichkeit el basity Lol risiko Schienen
. . Lol Senpeben
9 Verkehrssicherheit
10 technische Realisierbarkeit 1 eeitral il vl neutral
P ey Y gering
Ly 1 Ll nein
i g ‘ gering
Db o o 3 - 4 Jahre
11 FuBwegverbindungen
12 Kosten
13 Zuschussfahigkeit
14 Nutzen/Kosten
15 zeitliche Realisierbarkeit UPI Marz 2017 -9




Hohes Sturzrisiko bei Karl-Metz-StraBe (Route 3)
parallel und in spitzem
Winkel zur Fahrtrichtung
der Radfahrer
verlaufenden Schienen




yll

Rout Offnung DB- Offnung DB- Landfried- Wehrsteg Wehrsteg- DB- u. Neckar- |Czernybriicke/ |Czernybriicke/
outen Gepacktunnel |Posttunnel geldnde heute erweiterung |briicken neu Alte Eppelh. S. |Yorckstr.
Variante 5b | i j :

Bahnstadt-Zentrum Unicampus

1 km/d kurzer

0,4 km/d kiirzer

Konversionsgebiete-Zentrum
Unicampus

HBF-Zentrum Unicampus

CampuserschlieBung - schlecht e e |
Zahl der Querungen/d 10 11 £ | |
@ Rotzeit Knoten, s/d 211 247 ! ) i |

Fahrradroute sehr schlecht | sehr schlecht Bt b 50 | | 1
E-Bikes/Pedelec-Tauglichkeit mittel mittel Bt | ] i Lo
Verkehrssicherheit schlecht schlecht BB Briv ! | i b
technische Realisierbarkeit 2 starke 2 starke S pacrathsvoly pas 1 piliie rhasia

Steigungen auf
kurzer Strecke;
Unter-
tunnelung GI.9

Steigungen auf
kurzer Strecke;
Rampe aus
Privatgebaude

FuBwegverbindungen sehr schlecht | sehr schlecht fob | | ; el -
Kosten mittel mittel L Pl pary
Zuschussfahigkeit nein nein L o o
Nutzen/Kosten gering gering ering .
zeitliche Realisierbarkeit 3 -6 Jahre 3 -6 Jahre 7 L b g S

UPI marz2017 "‘




Tunnel Hauptbahnhof (Routen 5a und 5b)

* Niveau: -10 m/+10 m  0,8/1,4kmUmweg/d

* Steigung Tunnel: 9,2% zu Vorzugsroute

vertretbar: max. 6% e 6000 bis 8 000
Radfahrer/Tag ?

UPI Marz2017 e



Mittermaierstr. |Optimierung | Optimierung Optimierung Erweiterung E.- |Karl-Metz-Str. |Emil-Maier- |Offnung DB- |Offnung DB- Landfried- Wehrsteg Wehrsteg- DB- u. Neckar- |Czernybriicke/ |Czernybriicke/
Routen heute Mittermaierstr. | Mittermaierstr. | Mittermaierstr. |Walz-Briicke Str. Gepacktunnel |Posttunnel geldnde heute erweiterung  |briicken neu Alte Eppelh. S. |Yorckstr.
Variante 0a la 1b 1c 2 3 4 5a 5b 6 0b 7 8 9 10
Bahnstadt-Zentrum - 0,2 km/d 0,2 km/d 0,2 km/d kiirzer 0,2 km/d 0,2 km/d kiirzer 1 km/d 1 km/d kurzer 0,4 km/d 0,2 km/d 1,1 km/d 1,5 km/d
Unic kirzer kirzer kirzer kirzer kirzer kiirzer kirzer kirzer
Konversionsgebiete-Zentrum - unverandert unverandert unverandert unverandert 0,7 km - - 0,15 km - 0,5 km 0,2 km 0,7 km 0,5 km
Unicampus Umweg/d Umweg/d Umweg/d Umweg/d Umweg/d Umweg/d
HBF-Zentrum Unicampus - 0,1 km kirzer | 0,1 km kiirzer | 0,1 km kirzer | 0,1 km kiirzer unverdndert 0,6 km - - 0,3 km - 0,3 km umwegfrei 0,6 km
Umweg/d Umweg/d Umweg/d Umweg/d
CampuserschlieBung schlecht schlecht schlecht schlecht mittel - - - schlecht - schlecht schlecht - -
Zahl der Querungen/d 9 9 9 10 6 4 4
@ Rotzeit Knoten, s/d 203 160 212 190 88 88 180
Fahrradroute gut schlecht schlecht gut schlecht
E-Bikes/Pedelec-Tauglichkeit gut gut schlecht mittel mittel gut
Verkehrssicherheit mittel gut mittel schlecht schlecht schlecht sehr schlecht gut
technische Realisierbarkeit - Abriss Spureinziehung, Knoten- 2 starke 2 starke Querungs- anspruchsvoll; | anspruchsvoll; | Konflikte mit | Sicherheits-
Hauserreihe, Wechselspur, probleme | Steigungen auf | Steigungen auf | probleme Problem Chance fiir | OV; Sicherheits{ risiko MIV,
Engstelle Uberlastung kurzer Strecke; | kurzer Strecke; Rampe Nord; Stadtent- risiko MIV u. Knoten u.
Albertuskirche OV-Knoten Unter- Rampe aus Sperrungen in wicklung Knoten Gegenverkehr
tunnelung GI.9 | Privatgebdude Bauzeit
FuBwegverbindungen gut gut neutral neutral neutral schlecht neutral schlecht neutral
Kosten - mittel gering gering mittel gering gering mittel mittel gering - gering gering
Zuschussfahigkeit - nein nein nein nein nein nein nein nein nein - nein nein
Nutzen/Kosten - gering gering gering <1 gering gering gering gering gering - mittel gering gering
zeitliche Realisierbarkeit - 5-6 Jahre | 5-6lahre | 3-6 Jahre 3-6 Jahre - 5-6 Jahre
Punkte
Bahnstadt-Zentrum
Unicamp 0,5 05 05 05 0,5 1 0,5
Konversionsgebiete-Zentrum
Unicamp 0 0 0 0 -2 0 -2 -1 -2 -2
HBF-Zentrum Unicampus 1 1 1 1 0 -1 -1 0 -2
CampuserschlieBung 2 -2 -2 -2 0 2 2
Zahl der Querungen/d 0 2 2
@ Rotzeit Knoten, s/d -2 1 1
Fahrradroute
E-Bikes/Pedelec-Tauglichkeit 0 0 2
Verkehrssicherheit 0 1 2
technische Realisierbarkeit 0 2
FuBwegverbindungen 0 0 0 0 0
Kosten -1 -1
Zuschussfahigkeit
Nutzen/Kosten 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zeitliche Realisierbarkeit 2

Summe

UPI Marz2017 e




Fu8/Rad-Verbindung Bahnstadt/HD Siid - Campus NHF: Varianten-Bewertung

Optimierung Mittermaierstr. Hauser

Optimierung Mittermaierstr. Aufhebung 2 Spuren

Opt. Mittermaierstr. Aufhebung 1 Spur, Wechselspur
E

Gneisenaubriicke u. Wehrstegerweiterung

Gneisenaubriicke u. neue Neckarbriicke

-40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40

Punktsummealler 15 Kriterien
UPI 2017
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Hohenniveau des Uferwegs und notwendige Rampenlange

Wehrsteg Fahrradbriicke
UPI Marz 2017 %‘




Wehrsteg Wieblingen, geschatzte Sanierungsdauer

Prognosen: ~
WSV Feb 2009 _ 2014 In den letzten 8 Jahren verschob sich der
i Fertigstellungstermin um 20 Jahre,
ANH April 2009 _ 2014 in den letzten 4 Jahren um 7 Jahre.
MM 17.5.10 _ 2014 Wir sind .ht.aute 17 Jal'!re vom derzeit .
| prognostizierten Fertigstellungstermin
entfernt.
Stadtblatt 9.6.10 | - 2014 Tatsachliche Fertigstellung ??
wsvizozois | | 2015
Drs 0159/2013/IV _ 2027
Drs 0225/2015/1V _ 2030
T
2034 Il Il I S . )
[ I I I I I |
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

UPI 2017
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Bahnstadt

Konversionsflachen

Gneisenaubriicke

Neckarbriicke

Wehrstegerneuerung

Zeitachse

Bezug

Bezug

BaI
BaI

2012

I I I

2015 2018 2021

2024
Jahr

I I I 1

2027 2030 2033 2036

UPI 2017
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geplante Route abseits
des Autoverkehrs:
direkt in die Hauptachse
des Campus NHF
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Modal-Splitins NHF mit und ohne Radbriicken

W zuFuB M Fahrrad ® PKW m OPNV

heute mit heute mit heute mit heute mit heute mit heute mit
Radbr. Radbr. Radbr. Radbr. Radbr. Radbr.
Bahnstadt Kirchheim Rohrbach Suidstadt Hasenleiser Konvers.flaichen

Ausgewadbhlte Stadtteile UPI 2017
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Zu erwartende Verkehrsstrome 2030:
Fahrradverkehr mit Neckarradbriicke und Bahnstadtbriicke Mitte

Campus NHF

Wieblingen: 1 000 RF/d

[r—

Neckarradbriicke: 14 000 RF/d

Bahnstadtbriicke Mitte: 11 000 RF/d HBF: 2 100 RF/d

stadt

Pfaffengrund, Eppelheim,
Schwetzingen: 1 600 RF/d

Siidstadt, Rohrbach, Konversion,

Kirchheim, Konversion, Leimen, St. ligen, NuBloch: 2 900 RF/d

Sandhausen: 2 200 RF/d

== =1 000 RF/d (Radfahrer pro Werktag)
UPI marz2017 ‘:‘



Gneisenaubrilicke und Neckarbriicke
Wirkungen:

+ 4 400 Fahrradfahrten/Tag
+ 300 FuBwege/Tag
-2 700 PKW-Fahrten/Tag
- 2,6 Mio PKW-km/Jahr
- 800 t CO,-Emissionen/Jahr
- 240 000 Std/Jahr Zeitersparnis fiir Pendler
- 100 Verungliickte Radfahrer/Jahr

Ohne Parkhaus/Tiefgarage am Siidende der Fahrrad-/FuRgangerbriicke liber
den Neckar: Die Pendler kdnnten direkt von der Autobahn ins Parkhaus
fahren und mit einem Spaziergang oder mit Ride&Bike liber den Neckar in

den Campus gelangen
UPI marz2017



----- > FuBR-/Fahrradbriucken 7

= positive

Riickkopplung Bahnstadt-NHF |
\ 2 ‘l’ Y
Routenverlagerung Radverkehr - Forderung FuB- und Moderne Anbindung
auf sichere Strecken =" Radverkehr Uni-Campus
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KOPRODUKTION .
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Vernetzung: Technologiepark | Innovationspark
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Ernst-Walz-Bricke | HEIDELBERG

heidelberg hat 6 neckarquerungen (einschl. der wehre
salzburg hat 14 salzachquerungen
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Milleniumbridge | LONDON Mariensteg | NEUBURG (Inn)
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Das Netzwerk
Stadt und Region
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Netzwerk der Hauptstadtregion
Zusammenarbeit von 22 Staddten und Gemeinden

Fahrrad-Super-Weg (Cykelsupersti)
Der Schnellweg fiir Pendler

28 Ruten, Gesamtlange 467 km
Kostenuberschlag: €135M - €270M

Im Schnitt ca. €1,1Mio/km

© Copenhagen Municipality



Cykelsupersti
Der Fahrrad-Super-Weg
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Cykelsupersti
Der Fahrrad-Super-Weg

© Copenhagen Municipality



Netzwerk der Stadt Kopenhagen
Erschlieffung des Hafens
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Briicken
Fussganger und Radtahrer
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Cykelslangen
Die Fahrradschlange
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Kyssebroen
Die Kuss-Briicke

© 2017 Schulze+Grassov




Tanggravbroen
Die Tanggraben-Bricke




Tanggravbroen
Die Tanggraben-Bricke
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Die Kopenhagener Fahrrad-Bilanz
Den Wandel sichtbar machen!
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© Copenhagen Municipality



Vision fiir Heidelberg: “Der Super-Rad-Weg”
Zwischen Technologiepark und Innovationspark
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