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1 Kurzfassung

Der Harbigweg fuhrt durch das Sportzentrum Stid im Stadtteil Kirchheim im Sliden Heidelbergs (vgl.
Abbildung 1). Das Sportzentrum ist Heimstétte von Sportvereinen, Kleingartenvereinen und weiteren
Anliegern. Das Gebiet und die Verkehrsinfrastruktur sind historisch gewachsen und unterlagen bislang
keiner abgestimmten und zielgerichteten Planung. Die ,alla hopp!‘-Anlage, die im Oktober 2016 eroff-
net wurde, ist an schénen Wochenendtagen Anziehungspunkt fur bis zu 2.000 Besucher. Dartiber hin-
aus wurden an diesen Tagen zeitgleich Sportveranstaltungen mit weiteren zahlreichen Besuchern
durchgefuhrt. Wahrend dieser Tage stellte sich die Verkehrs- und Parksituation im Sportzentrum Std
sehr ungeordnet dar, weshalb auch der Bus der Buslinie 33 auf dem Harbigweg wiederholt an der Wei-
terfahrt gehindert wurde.

Quelle: eigene Darstellung, Kartenhintergrund © OpenStreetMap-Mitwirkende
Abbildung 1 Verortung Untersuchungsgebiet Harbigweg und Umgebung

© INOVAPLAN GmbH Seite 1
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Um Losungsansatze aufzuzeigen, wie das Areal auch zukiinftig als beliebter Freizeit- und Erholungs-
raum konfliktarm und sicher genutzt werden kann, wurde das vorliegende ,Verkehrs- und Parkkonzept
Harbigweg‘ durch die INOVAPLAN gemeinsam mit der Stadt Heidelberg und einem Arbeitskreis, der
aus den Anliegern und Vertretern aus der Blrgerschaft gebildet wurde, entwickelt. Die Ziele, auf wel-

che das Konzept ausgerichtet wurde, sind in Abbildung 2 dargestellt.

/

Ziele
Sportzentrum Sud

N

Abbildung 2 Abgestimmte Ziele fir das Sportzentrum Sid

Um diese Ziele umzusetzen, sollen die zwei 6ffentlichen Parkplatze des Gebietes ertiichtigt werden,
sodass Besucher ihren Pkw dort abstellen kénnen und somit Parksuch- und Schleichverkehr innerhalb
des Gebietes reduziert wird. Vereinsmitglieder und Anlieger sollen direkt zu ihren Zielen gelenkt wer-
den und dort auf privaten Flachen parken. Dartiber hinaus soll deutlich gemacht werden, dass inner-
halb des Sportzentrums Sud keine Besucherparkplatze vorhanden sind. Dies soll u.a. durch eine ein-
deutige StraBenraumgestaltung sowie durch Beschilderung erzielt werden. Um die Nutzung der 6ffent-
lichen Parkplatze zu unterstiitzen, soll eine attraktive FuBwegeverbindung zwischen der alla hopp! -
Anlage und dem Parkplatz Messegelande eingerichtet werden. An besucherreichen Tagen soll der OV-
Verkehr mittels eines Kombitickets und einer Angebotserweiterung gestarkt werden, die mit den An-
liegern, der Stadt und dem VRN ausgehandelt werden. Weitere MalRnahmen betreffen den Radver-
kehr. Indem der Kfz-Verkehr auf dem Harbigweg reduziert wird und zudem attraktive Fahrradabstell-
anlagen installiert werden, soll dieser gestarkt und somit vorhandene Verkehrsverlagerungspotenziale
ausgeschopft werden. In dem Konzept ist vorgesehen, die Verkehrsberuhigung unter anderem durch
den Bau eines Mini-Kreisverkehrs zu erreichen. Durch den Mini-Kreisverkehr sollen Wendemandver
und Kfz-Ballungen, die den Busverkehr aufhalten, reduziert werden.

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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1.1 Das Untersuchungsgebiet

Die raumliche Struktur des Untersuchungsgebietes ist historisch gewachsen, mit der Zeit kamen nach
und nach mehr Vereine und Anlieger hinzu. Es finden sich neben Sportvereinen auch landwirtschaftlich
genutzte Felder, Kleingarten oder auch Wohnh&user in dem Gebiet (vgl. Abbildung 3). Im Oktober 2016
eroffnete in diesem Areal zudem die alla hopp!-Anlage, die an Samstagen und Sonntagen mit gutem
Wetter bis zu 2.000 Besucher aus Heidelberg und der Region anzieht. AulRerdem finden im Sportzent-
rum Sud regelmaRig verschiedene — auch Uberregionale — Sportveranstaltungen statt, die ebenso ein
mitunter sehr hohes Besucheraufkommen induzieren. Zusatzlich gibt es Entwicklungsvorhaben von
Vereinen, wie etwa die Erweiterung der Wild-Rugby-Akademie. Das Nachbarareal ,Patton Baracks’,
welches bislang militarisch genutzt wurde, soll laut Bebauungsplan iberwiegend in Gewerbeflache
umgenutzt werden. Im Zuge dessen soll im Stidwesten der heutigen Patton Baracks eine neue Grof-
sporthalle entstehen, die auf bis zu 5.000 Zuschauer ausgelegt ist. Informationen zur ErschlieBungssi-
tuation sind Kapitel 2 zu entnehmen.

Gewachsene Strukturen
Sportvereine
Gartnereien

Felder

1 Taubenzichterverein
Gregor-Mendel-Schule
Parken

Wohnen

Kleingarten

Gewerbe

alla hopp!-Anlage

Quelle: eigene Darstellung, Kartenhintergrund © OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 3 Ubersicht gewachsene Strukturen Harbigweg

1.2 Projektstruktur

Im Rahmen einer ersten Bestandsanalyse wurde zunéachst die derzeitige generelle ErschlieBungs- und
Parksituation analysiert und bewertet. Fur die verkehrliche Bestandsaufnahme erfolgte eine Ortsbe-
gehung durch den Auftragnehmer und die Aufbereitung verschiedener Planunterlagen und Informati-
onen. Erganzend wurde eine Befragung der Anlieger durchgefiihrt, um Erkenntnisse Uber die Besu-
cherzahlen, die Anreisemodi, die Parkmdglichkeiten und auch bezuglich geplanter Entwicklungen zu

© INOVAPLAN GmbH Seite 3
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erhalten. Dariiber hinaus wurden Unterlagen und Informationen zu geplanten baulichen Veranderun-
gen (in erster Linie die Umwidmung der Patton Baracks und die geplante Gro3sporthalle) analysiert
und in die Erstellung des Konzeptes integriert (vgl. Kapitel 5.3 u.a.). Aufbauend auf den Analysen, den
gesetzten Rahmenbedingungen, den abzusehenden Entwicklungen sowie den abgestimmten Zielen
wurde eine Strategie entwickelt. Vorschlage zur Umsetzung dieser Strategie wurden anhand von Mal3-
nahmen und Erschliefungsvarianten entwickelt und abgestimmt. Der MalRnahmenkatalog ist dem An-
hang zu entnehmen (vgl. Kapitel 6).

1.3 Termine
Im Rahmen des Projektes fanden folgende Termine statt:

3 Verwaltungsinterne Sitzungen — Zur Abstimmung eines zielgerichteten Vorgehens im Rahmen der
Untersuchung fand ein regelméliger Austausch mit der Verwaltung der Stadt Heidelberg statt
(26.06.2017, 23.08.2017 und 29.09.2017)

2 Arbeitskreissitzungen — Am 06.07.2017 und am 04.10.2017 fanden im Forderzentrum der SG Kirch-
heim Sitzungen des Arbeitskreises statt. Mitglieder des Arbeitskreises waren Anlieger und Vertreter
aus der Burgerschaft (vgl. Tabelle 1). In diesem Rahmen wurden der aktuelle Stand, Ziele fir das Kon-
zept sowie die Ergebnisse und das weitere Vorgehen besprochen.

Fr. Bayer

Fr. Pesek

Fr. Schreiner

Amt flr Stadtentwicklung und Statistik
Stadtjugendring
Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik

Fr. Schroer Verkehrsgutachter (INOVAPLAN)

Fr. Wurth Kleingérten

Fr. Heldner Stadtteilverein Kirchheim + Bezirksbeirat
Hr. Bellm Alpenverein (DAV)

Fr. Burkhardt Stadt Heidelberg

Hr. D. Hofer Turnzentrum Heidelberg

Hr. Engbarth-Schuff

Bezirksbeirat Kirchheim

Hr. Eppler memo-consulting

Hr. Fahrwald Moderation

Hr. Ferroud Amt fur Sport- und Gesundheitsforderung

Hr. Geissler Landschafts- und Forstamt, Regiebetrieb Gartenbau
Hr. Gieler Amt fiir Verkehrsmanagement (1. Sitzung)

© INOVAPLAN GmbH
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Herr Beyene Amt fur Verkehrsmanagement (2. Sitzung)
Hr. Heinrich Gregor-Mendel-Realschule
Hr. Hofner SoccArena Heidelberg
Hr. Hufnagel Taubenziichterverein
Hr. Jost Landwirte
Hr. Kagerbauer Verkehrsgutachter (INOVAPLAN)
Hr. Kratzer Kinderbeauftragter
Hr. Lall Vertreter ansassige Betriebe
Hr. Maier Hockeyclub Heidelberg
Hr. Mayer Jump Inn
Hr. Michelhans Sportkreis Heidelberg + SG Kirchheim
Hr. Mller Rudergesellschaft Heidelberg
Hr. S. Hofer alla hopp! + SoccArena
Hr. Sote Heidelberger Sportclub
Hr. Ueckert Dokumentation
alla hopp! (Stadt Heidelberg, Amt fur Sport und Gesundheits-
Hr. Wellenreuther férderung)
Hr. Worner Stadtjugendring Heidelberg e. V.
Tabelle 1 Mitglieder des Arbeitskreises

1 Offentliche Beteiligungsveranstaltung — Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit fand am
09.11.2017 in der Aula der Gregor-Mendel-Realschule ein Blrgerforum statt. Wahrend dieser Veran-
staltung wurden die Ausgangssituation, die durch den Arbeitskreis beschlossenen Ziele, die Strategie
und die Maltnahmen vorgestellt. AnschlieBend hatte die Blirgerschaft an drei verschiedenen Gesprach-
sinseln (ErschlieRung, Parken, OV) Gelegenheit, ihre Anmerkungen einzubringen, welche im weiteren
Verlauf in das Konzept integriert wurden und auch im Malsnahmenkatalog (vgl. Kapitel 6) wiederzufin-
den sind.

1 Prasentationstermin in einem politischen Gremium — Nach Abschluss der Untersuchung werden die
erarbeiteten Ergebnisse dem Auftraggeber in einem politischen Gremium prasentiert.

© INOVAPLAN GmbH Seite 5
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2 Bestandsanalyse

Das Verkehrs- und Parkkonzept Harbigweg basiert auf einer Bestandsanalyse, die den Umfang und die
Prioritdten von geplanten BaumaRnahmen bertcksichtigt. Dadurch werden, neben der Ausgangssitu-
ation, auch die abzusehenden und realistisch einzuschatzenden Rahmenbedingungen in die Konzept-
entwicklung einbezogen.

In einer ersten Bestandsanalyse wurde die derzeitige Verkehrs- und ErschlieBungssituation analysiert
und bewertet. Die Analyse bestand u.a. aus dem Auswerten von Informationen, Dokumenten und Pla-
nungsgrundlagen in Bezug auf das Untersuchungsgebiet und auf die angrenzenden Bereiche (v.a. Pat-
ton Baracks). Dazu zéhlen auch vorliegende Ergebnisse von Verkehrszahlungen, die durch das Amt fur
Verkehrsmanagement der Stadt Heidelberg durchgefiihrt wurden. Dartber hinaus erfolgte eine Vor-
Ort-Begehung am Samstag, den 01.07.2017. Griinde fiir die Wahl dieses Datums waren ein internatio-
nales Rugby-Turnier, diverse andere Sportveranstaltungen (u.a. FuBballspiele) (vgl. Abbildung 5) und
Sommertemperaturen. Durch diese Rahmenbedingungen war ein sehr hohes Besucheraufkommen zu
erwarten.

Abbildung 5 Besucher des Untersuchungsgebietes am 01.07.2017

Waéhrend der Vor-Ort-Begehung wurden unter anderem folgende Aspekte verstarkt in den Blick ge-
nommen:

= Parkflachen (Anzahl und Qualitat der vorhandenen Abstellflachen (Pkw, Rad)
= Parksituation

= Parksuch- und Schleichverkehre

= Versenkbare Poller auf Hohe des stadtischen Turnzentrums

= StraBenraumgestaltung

= FuB- und Radwegekonzept

© INOVAPLAN GmbH Seite 7
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= Qualitat OV-Haltestellen

= Anbindung an das libergeordnete Stral3ennetz
= Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsarten

= Barrierefreiheit

= Umliegende Nutzungen

2.1 Kfz-Verkehr

Die Hauptzufahrt zum Sportpark Stid fur den Kfz-Verkehr verlauft iber den Harbigweg und fihrt direkt
am Offentlichen Parkplatz Messegelande im Nordosten des Untersuchungsgebietes vorbei (vgl. Abbil-
dung 6). Uber Anliegerstralen sind beispielsweise der Taubenzuchtverein oder die Gartnerei erreich-
bar. Auf Hohe des Turnzentrums befinden sich Poller, welche durch den OV heruntergefahren werden
kdnnen (ebd.). Entsprechend ist dem Pkw-Verkehr die Durchfahrt an dieser Stelle nicht mdéglich. Daher
kommt es an den Pollern mitunter zu Pkw-Wendemandvern. Auf der Pleikartsforster Strae gilt ab
dem offentlichen Parkplatz Sportzentrum Stid im Stidwesten des Untersuchungsgebietes eine Einbahn-
stral3enregelung in Richtung Osten. Im gesamten Untersuchungsgebiet gilt die Tempo 30-Regelung.

-

Legende

m— f7-Fihrung
=== Anliegerstrafen
@ Herunterfahrbare Poller
B Offentliche Parkplatze
B Parkflachen Anlieger
7 alla hopp!
| Patton Baracks Militarische Nutzung

[ ]

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage © OpenStreetMap-Mitwirkende
Abbildung 6 Pkw-Fihrung
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2.2 Parkflachen und Parksituation

Im Rahmen der Vor-Ort-Begehung war zu beobachten, dass der Parkplatz Messegelande von Sport-
mannschaften fir Busanreisen genutzt wurde (vgl. Abbildung 7). Wie zu sehen ist, herrschte reger Ful3-
verkehr zwischen den Sportanlagen und dem Parkplatz Messegeladnde u.a. aufgrund der Mannschafts-

busanreisen.

- ;.;”r ..’. >
oy £
e A
‘-T'ul-'- ﬁ"l

3
i ftw* ﬁ‘-ﬁ‘r q.mfw"i: ?ﬁi

Abbildung 7 Sportler nutzen den Parkplatz Messegelande

Auf dem Parkplatz Messegelande selbst standen auf den vorderen Sektionen viele Lkw, welche die
Sicht auf freie Stellplatze auf den hinteren Sektionen des Parkplatzes verdeckten (vgl. Abbildung 8).
Entsprechend war es flr Besucher, die - vom Kirchheimer Weg kommend - in das Gebiet hineinfuhren
auf den ersten Blick schwierig zu erkennen, dass noch viele freie Stellplatze zur Verfiigung standen. Die
Fahrzeuge parkten mit reichlich Abstand zueinander, weshalb der vorhandene Raum nicht effizient
genutzt wurde, jedoch auch kein weiteres Fahrzeug dazwischen gepasst hatte (ebd.).

Abbildung 8 Lkw verdecken die Sicht auf freie Pkw-Stellplatze

© INOVAPLAN GmbH Seite 9



EENNOVATION DATEN ™= Il /3, i\8
Bestandsanalyse RO B ooiuns avwenbuns

Zeitgleich parkten viele Pkw in raumlicher Nahe zu den Sportanlagen (vgl. Abbildung 9). Die Parksitua-

tion dort stellte sich sehr ungeordnet dar, die Fahrzeuge wurden mitunter sehr dicht geparkt.

Abbildung 9 Ungeordnetes Parken bei den Vereinen

Gleiches gilt auch fir die alla hopp!-Anlage, in deren raumlicher Nahe ebenfalls dicht geparkt wurde,
unter anderem auch auf dem Buirgersteig (vgl. Abbildung 10).

Abbildung 10 Ungeordnetes Parken bei der alla hopp!-Anlage

In der Pleikartsforster Stralle wurden in raumlicher Nahe zu dem Parkplatz Sportzentrum Siid Pkw an
der Stral3e abgestellt. Zeitgleich waren auch auf dem Parkplatz noch Kapazitdten vorhanden (vgl. Ab-
bildung 11) und auch auf dem Parkplatz Sportzentrum Siid wurden die Fahrzeuge mit viel Abstand
zueinander geparkt, sodass der vorhandene Raum nicht effizient genutzt wurde (ebd.).

© INOVAPLAN GmbH Seite 10
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Abbildung 11 Parksituation Pleikartsforster StraRe und Parkplatz Sportzentrum Std

Die enge Parksituation fiihrte — zusammen mit dem zu beobachtenden Parksuch- und Schleichverkehr
—insbesondere im nordlichen Abschnitt des Harbigwegs wiederholt zu Behinderungen fir den Busver-
kehr. Auf Abbildung 12 ist zu sehen, wie ein Pkw dicht an den Zaun des Hockey-Clubs fahren muss, um
das Vorbeifahren des Busses zu ermdglichen. Derartige Situationen fuhrten dazu, dass der Bus wieder-
holt an der Weiterfahrt gehindert wurde. Entsprechend kann sich die ungeordnete Parksituation in
Verspatungen fur den Busverkehr niederschlagen.

Abbildung 12 OV-Verzégerung durch Kfz-Ballung im Harbigweg

© INOVAPLAN GmbH Seite 11
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Auf einigen Vereinsanlagen waren freie Parkplatzkapazitaten vorhanden (vgl. Abbildung 13). Es ist je-
doch davon auszugehen, dass diese Parkplatze zu bestimmten Zeiten, beispielsweise wéahrend eines
Spiels oder einer Veranstaltung, stark ausgelastet sind und somit keine Kapazitaten als etwaige Aus-
weichparkplatze darstellen. Entsprechend haben sich auch Vertreter/innen der Anliegervereine dage-

gen ausgesprochen.

i1

Abbildung 13 Private Stellflachen auf Vereinsgelanden

© INOVAPLAN GmbH Seite 12
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2.3 Beschilderung

Wegweisende Beschilderungen im Untersuchungsgebiet waren weitestgehend ausreichend vorhan-
den. Teilweise gab es Llcken in der Beschilderung, beispielsweise an den Bushaltestellen. Die Beschil-
derung des Fulweges vom Parkplatz Messegelande zur alla hopp!-Anlage war fur Fugéanger gut zu
sehen und nachzuvollziehen. Besuchern zufolge, die an diesem Tag zum ersten Mal in dem Gebiet
waren, funktioniere die Beschilderung des Parkplatzes Messegeléande auch fir Pkw-Fahrer. So haben
sie zunéchst auf dem Parkplatz Messegelande geparkt und seien zu Ful3 zu ihrem Ziel (eine Sportan-
lage) gelaufen. Nachdem sie gesehen haben, dass viele andere Besucher ihren Pkw direkt bei den
Sportanlagen parkten, haben sie ihren Pkw umgeparkt; vom Parkplatz Messegelande néher an die
Sportanlage. Entsprechend ist davon auszugehen, dass die ortliche Beschilderung die bendtigten In-
formationen fiir neue Besucher adaquat bereitstellt und es sich bezlglich des Parkverhaltens vielmehr
um ein gelerntes Verhalten handelt, welches von anderen Besuchern kopiert wird.

Trotz Beschilderung wurde wiederholt widerrechtlich geparkt, beispielsweise auf Gehwegen (vgl. Ab-
bildung 14). Auch diesbeziiglich kann davon ausgegangen werden, dass ein Verhalten kopiert wurde.
Die Regelungen, dass bestimmte Straen nur fir Anlieger zuganglich sind, wurden regelmaRig nicht
befolgt. So kam es wiederholt zu Wendemandvern auf dem mittleren Abschnitt des Harbigwegs (ebd.)
oder direkt vor den herunterfahrbaren Pollern.

Abbildung 14 Widerrechtliches Parken und Wendemandver im Harbigweg

© INOVAPLAN GmbH Seite 13
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2.4 FuBRverkehr

Neben der ausreichenden Beschilderung der FulRwege in Richtung Sportanlagen und alla hopp! (vgl.
Abbildung 15) war festzustellen, dass die Beschaffenheit der Fuwege fuRgangertauglich war. So wa-
ren die FuBwege ausreichend asphaltiert, sodass dort auch Kinderwagen oder Rollstiihle problemlos
fahren konnten. Der FulRweg zur alla hopp!-Anlage fuhrt Gber ein Feld in Richtung Minigolf-Anlage.

Ed dllg e

Abbildung 15 Beschilderung FuRweg

Die FuBwegeverbindung vom Parkplatz Messegelande zur
Tramstation fuhrt Gber einen Weg, welcher aufgrund feh-
lenden Baumschnitts nur schwer passierbar war (vgl. Ab-
bildung 16). Allerdings gibt es auf dem Harbigweg keine
durchgéngigen Wegeverbindungen fir den FuBverkehr

(vgl. Abbildung 17). Eine sichere FuBgangerfiuhrung ist so-
Abbildung 16 FuBweg zwischen Kirch-  mjt nicht gewahrleistet.
heimer Weg und Parkplatz Messegelande

Abbildung 17 Fehlender FuRgangerschutz auf dem Harbigweg

© INOVAPLAN GmbH Seite 14
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2.5 OPNV

Die Buslinie 33 verbindet das Untersuchungsgebiet mit der Innenstadt (vgl. Abbildung 18). Der OV-
Linienweg beginnt in Kopfel im Norden Heidelbergs, Uber den Bismarckplatz (Innenstadt) zum Haupt-
bahnhof und von dort aus weiter in Richtung Stiden Gber den Harbigweg nach Kirchheim und schlief3-
lich nach Emmertsgrund. Mit der Straenbahn ist das Gebiet Uber die Tramlinie 26 erschlossen. Die
Tramhaltestelle ,Messplatz’ befindet sich in raumlicher Nahe zum Parkplatz Messegeléande. AuRRerdem
wird das Sportzentrum Std durch die regionalen Buslinien 717, 720 und 721 bedient. Die Entfernung
zwischen zwei Haltepunkten betrdgt in der Regel weniger als 500 m. Eine Haltestelle direkt an der alla
hopp!-Anlage ist derzeit nicht vorhanden. Tabelle 2 zeigt die Taktung der entsprechenden Linien.

e - N A Rudolf-Di€sel-StraBe A
Legende © OpenHSﬁ'iéHMap—i L= v :
= Bus 33 Mitwirkeade - 5 /
w— Bys 717, 720, 721 A A\ ik
w— Tram 26 "2 '
@ Ov-Haltestelle
7 alla hopp!

,gregor‘fMefhde;Gregor-Menae | ‘——-I:;___ '3 ' /ﬂ

.....

o

"

Im Bieth

. Realschule:. Realschule / . /
Im Bieth - lise-Krall-StraBe_
* Im Bieth

Abbildung 18 Ubersicht OV-Linienwege
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oV Werktags Samstags Sonntags
Bus 33 20 min 20 min 30 min
Bus 717, 720, 721 30 min 30-60 min 60 min
Tram 26 10 min 10 min 30 min
Tabelle 2 OV-Taktung

Sowohl die Buslinie 33 als auch die StraBenbahnlinie 26 verfiigten am 01.07.2017 Uber geniigend Ka-
pazitaten und wurden von Besuchern und Sportlern genutzt (vgl. Abbildung 19). Busse und Trams wa-

ren modern ausgestattet.

Abbildung 19 Besetzung Buslinie 33 am 01. Juli 2017

Wihrend die Tramhaltestelle Messplatz eine ausreichende Aufenthaltsqualitét bietet (Uberdachung,
Sitzgelegenheit, baulicher Schutz vor Kfz-Verkehr) (vgl. Abbildung 20), bieten die Bushaltestellen der
Haltestelle ,Harbigweg’ in beide Richtungen weder Schutz vor dem Wetter noch eine Sitzgelegenheit
und auch keine Beleuchtung (vgl. Abbildung 21). Auch die Aufstellflichen waren sehr kleinrdumig und
boten wenig Sicherheitsraum vor einem Ubertreten auf die StraRe, insbesondere fiir Gruppen. Die
Aufstellflache ist unzureichend befestigt, sodass fiir Regenwetter von Pfiitzen und feuchter Erde im
Wartebereich auszugehen ist. Insbesondere wahrend der kalten Monate, wenn es nach dem Training
bereits dunkel sein kann, konnen diese Rahmenbedingungen zu unangenehmen Wartesituationen fiih-
ren. Dass die Aufstellflache nur schwerlich als solche erkenntlich ist, wird auch durch einen dort abge-
stellten Pkw deutlich (ebd.).

© INOVAPLAN GmbH Seite 16



EENNOVATION DATEN ™= Il /3, i\8
Bestandsanalyse RO B ooiuns avwenbuns

Abbildung 20 Tramhaltestelle ‘Messplatz' Abbildung 21 Bushaltestelle "Harbigweg'

2.6 Fahrradverkehr

Die StraBen und Wege im Untersuchungsgebiet, die fiir den Radverkehr in Frage kommen, sind fahr-
radtauglich und gut befahrbar, was tGber die Generationen hinweg auch gut angenommen wird (vgl.
Abbildung 22). In dem Untersuchungsgebiet gilt Tempo 30 flr den Kfz-Verkehr, zu schnell fahrende Kfz
bildeten am Samstag, den 01.07.2017 eher die Ausnahme. Die installierten, herunterfahrbaren Poller
verhindern viel Pkw-Durchgangsverkehr in dem Untersuchungsgebiet. Die Poller fungieren daher als
wichtiger Schutz der Rad- und auch Schulerverkehre, insbesondere in raumlicher Nahe zur Gregor-
Mendel-Realschule.

Abbildung 22 Fahrradtaugliche Infrastruktur
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Abbildung 23 Lokalisierung Fahrradabstellanlagen

Fahrradabstellplatze sind sowohl in ausreichender Quantitét als auch Qualitat im gesamten Untersu-
chungsgebiet vorhanden (vgl. Abbildung 23). An den neueren (und damit nicht an allen) Fahrradab-
stellplatzen ist ein Biigel fur den Rahmenanschluss vorhanden (vgl. Abbildung 24). An der alla hopp!-
Anlage ist dartiber hinaus auch eine Lademdglichkeit fur Pedelecs vorhanden (ebd., unten rechts).

Abbildung 24 Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet

© INOVAPLAN GmbH Seite 18
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2.7 Probleme und Konflikte

Legende
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Abbildung 25 Lokalisierung Probleme und Konflikte

Wahrend des ersten Arbeitskreises wurden durch die Mitglieder vorhandene Probleme und Konflikte
bezlglich der Verkehrssituation zusammengetragen und verortet (vgl. Abbildung 25). Als Hauptprob-
lematik wurde das widerrechtliche Pkw-Parken von Besuchern, welche keine Vereinsmitglieder sind,
auf den Parkflachen der Vereine sowie in raumlicher Nahe zu den Vereinsanlagen herausgearbeitet.
Weitere Anmerkungen aus dem Arbeitskreis sind in Tabelle 3 auf der folgenden Seite aufgefthrt. Als
weiteres, dringendes Problem wurden Lkw-Dauerparker auf dem Parkplatz Messegeldnde genannt.

© INOVAPLAN GmbH Seite 19
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Anmerkung aus dem Arbeitskreis

Begriindung

Lkw-Dauerparker

Fehlende Gehwege

Konflikte FuRganger und
landwirtschaftlicher Verkehr

Raser

Schleichverkehr

Fehlende Wendemaglichkeit vor
Einbahnstrafie in Pleikartsforster
Stralle

Fehlende Verkehrssicherheit fur
Schilerverkehr Nahe Gregor-Men-
del-Realschule

Auf dem Parkplatz ,Messegelande’ ist zu beobachten, dass
des Ofteren Lkw fiir eine langere Dauer (mehr als 24 Stun-
den) abgestellt werden und somit eine Flache in Anspruch
nehmen, die am Wochenende fiir die Besucher von Veran-
staltungen zur Verfugung stehen sollten.

Entlang des Harbigwegs und des Kirchheimer Wegs ist
keine sichere und ausreichende Fuligéangerfihrung vorhan-
den. Teils fehlen Gehwege komplett oder sind von Autos
zugeparkt.

In dem Gebiet slidostlich des Harbigwegs treten Konflikte
zwischen dem landwirtschaftlichen Verkehr und den dort
laufenden Fuf3gangern auf. Da die FulRganger keine Geh-
wegfihrung haben, miissen diese auf Feldwege auswei-
chen.

Trotz 30 km/h-Regelung fahren einige Autofahrer bis zu
50 km/h, da die Strecken geradeaus und ohne Hindernisse
verlaufen.

Die Anliegerstraf3en werden zu h&ufig von diversen Besu-
chern als Schleichwege genutzt.

Aufgrund der fehlenden Wendemdoglichkeit vor der Ein-
bahnstralRe wird viel Verkehr durch den stidostlichen Be-
reich des Sportzentrums Siid geleitet.

Der FulRweg der Schiler zwischen dem Turnzentrum und
dem Schulgelande ist verkehrssicherheitstechnisch bedenk-
lich.

Tabelle 3 Ubersicht Anmerkungen aus der ersten Arbeitskreissitzung

© INOVAPLAN GmbH
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2.8 Definition Ereigniszustande

Auf Grundlage der vorangegangenen Analyse wurden Ereigniszustédnde definiert, die in Hinblick auf
das zu erwartende quantitative wie qualitative Verkehrsaufkommen typisch sind.

Um die Spitzenauslastungszeiten zu ermitteln, wurden die Ergebnisse der Verkehrszahlung (vgl. Abbil-
dung 26 und Abbildung 27) der Stadt Heidelberg analysiert, welche 2016 (orange dargestellt) sowie
2017 (blau dargestellt) durchgefiihrt wurden sowie weiterhin Informationen von Anliegern aus Anlie-
gerfragebogen! (vgl. Anhang 6.18), die an die umliegenden Sportvereine und weitere Anlieger ge-
schickt wurden, ausgewertet.

. EI
Ubersicht Verkehrszahlungen B
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartenhintergrund © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Abbildung 26 Lokalisierung Ergebnisse Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2016

1 Die Anlieger wurden gebeten, Schatzungen auf der Grundlage von Alltagserfahrungen vorzunehmen und diese in die Fragebdgen einzutra-
gen
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Modal Split, ganztigig
Zahlungen ohne Erfassung Fufiverkehr 0 Rad
Bus 8%

Rad

34% 9
o
KFZ
o 61%
5% 3
o

(Quelle: eigene Darstellung, Kartenhintergrund © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Abbildung 27 Modal Split der Verkehrszéhlung

Die Analyse ergibt, dass sich die regelmaRigen Spitzenstunden (beispielsweise Trainingszeiten, Wo-
chenenden bei gutem Wetter, keine Grol3veranstaltungen) unterwdchig auf die Stunden zwischen
16:00 — 20:00 Uhr belaufen. Wéhrend dieser Zeit ist mit einer Besucherzahl zwischen 650 und 1.300
Personen zu rechnen. Die Spitzenstunden an den Wochenenden belaufen sich auf die Stunden zwi-
schen 14:00 — 20:00 Uhr mit einer Besucherzahl von bis zu 1.100 Personen (ebd.).

Die Modal-Split-Analyse der Anlieger beziglich der regelmaRigen Spitzenstunden verdeutlicht, dass
der Pkw-Verkehr mit 73 Prozent im Untersuchungsgebiet den grof3ten Anteil stellt. Der Radverkehr
stellt mit 16 Prozent das am zweithaufigsten genutzte Verkehrsmittel dar. Weitere 8 Prozent entfallen
auf den OV und der FuRverkehr ist mit 3 Prozent vertreten (vgl. Abbildung 28, linke Seite). Im Vergleich
mit dem Modal Split der Stadt Heidelberg ist der Pkw-Anteil im Untersuchungsgebiet deutlich hdher,
was insbesondere zulasten des FuBverkehrs geht (ebd.). Diese Gegeniiberstellung weist auf Umlage-
rungspotenziale des Pkw-Verkehrs hin, beispielsweise zugunsten des FuBverkehrs.

© INOVAPLAN GmbH Seite 22
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Modal Split fiir das Sportzentrum Siid fiir regelmaRBige Veranstaltungen

Sportzentrum Siid gesamt
FuB
3% e

73%

Quelle: Anlieger-Fragebogen

Modal Split Heidelberg
gesamt 2013

Phow
29%

Fuld
3%

Quelle: in Anlehnung an Mobilitét in Stidten —
System reprisentativer Verkehrsbefragungen
(Srv 2013}, TU Dresden, im Auftrag der Stadt
Heidelberg, 2014

Abbildung 28

Modal Split fur regelméaRige Spitzenstunde

Die Analyse der Anliegerfragebtgen beziiglich GroRRveranstaltungen verdeutlicht, dass fur diese Zeiten

mit deutlich héheren Besucherzahlen zu rechnen ist. Folgende Beispiele geben einen Uberblick tiber

die GroRveranstaltungen, fur die mit mehr als 500 Besuchern zu rechnen ist:

Schaufenster des Sports:  5.000 Besucher
L&nderspiele Rugby: 3.000 Besucher
Turnwettkampfe: 1.000 Besucher
SAS-Turniere Rugby: 900 Besucher
Bundesligaspiel Rugby: 700 Besucher

Jugendturniere Hockeyclub: 600 Besucher

Da derartige GroRveranstaltungen wetterbedingt tendenziell wahrend der Sommermonate abgehal-

ten werden, ist das zeitgleiche Stattfinden dieser Veranstaltungen nicht unwahrscheinlich, wie auch

das Beispiel des 01.07.2017 zeigt. Die Modal-Split-Analyse der GroRRveranstaltungen zeigt, dass von

einem Pkw-Anteil von ca. 72 Prozent auszugehen ist (vgl. Abbildung 29). Dies erklart den sehr hohen

Pkw-Parkdruck wahrend derartiger Veranstaltungen in dem Untersuchungsgebiet.
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Bestandsanalyse
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Fahrrad
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Quelle: Anlieger-Fragebtgen

Abbildung 29 Modal Split GroRveranstaltungen

Auf Grundlage der Analyse wurden, in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Heidelberg, folgende Er-
eigniszusténde definiert:

1. RegelméRige Spitzenstunden
a. Trainingszeiten unter der Woche
b. Sommerwochenende mit gutem Wetter und hoher Besucherfrequenz ohne Grof3ver-
anstaltungen
2. GroRveranstaltungen
a. Internationale Turniere
b. FuBballspiele
¢. Andere Sportveranstaltungen (Schaufenster des Sports u.a.)
d. Daruber hinaus: sehr hohes Besucheraufkommen auf der alla hopp!-Anlage

Das vorliegende Konzept wurde fur diese Ereigniszustande entwickelt.

2.9 Maligebliche Entwicklungen und Rahmenbedingungen

Das Konzept ist auf den Bestand sowie auf absehbare, fur das Verkehrsaufkommen mafgebliche Ent-
wicklungen ausgelegt. Dies bedeutet, dass relevante zukiinftige Entwicklungen, deren zeitliche Umset-
zung zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bereits grob feststand, in die Bearbeitung eingeflossen sind.
Kleinteiligere Entwicklungen, die sich weniger malgeblich auf das Verkehrsaufkommen auswirken,
wurden im Gesamtkontext miteinbezogen. Die zukinftigen Entwicklungen sowie weitere, fiir das Kon-
zept relevante, Rahmenbedingungen sind in Abbildung 30 dargestelit.
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Abbildung 30 Rahmenbedingungen

Auf dem Gebiet der heutigen Patton Baracks (1), die im Norden an das Untersuchungsgebiet angren-
zen, soll in erster Linie Gewerbeflache entstehen. Zudem ist dort eine GroRsporthalle (2) geplant, die
auf 4.000 bis 5.000 Besucher ausgelegt sein wird (Stand: November 2017). Fiir die Patton Baracks und
die GroRsporthalle wird parallel ein eigenes Park- und Verkehrskonzept entwickelt (beispielsweise in
Form eines Parkhauses mit mindestens 825 geplanten Stellplatzen an der Grof3sporthalle). Durch die
Entwicklungen wird der OV-Linienweg (3) der Buslinie 33 zukiinftig von/nach Norden verlaufen. Ent-
sprechend ist an der GroRsporthalle eine zusétzliche OV-Haltestelle (4) geplant. Die geplante Rad-
hauptachse (5) soll das Sportzentrum Stid Uber die Patton Baracks mit der Innenstadt verbinden. Es
gibt zwei grofe 6ffentliche Parkplatze in dem Untersuchungsgebiet (6). Es ist davon auszugehen, dass
durch das Konzept viel FuBverkehr (7) von diesen Parkplatzen in Richtung alla hopp!-Anlage sowie zu
den Vereinen stattfinden wird.
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3 Zielentwicklung

Im ersten Arbeitskreis wurden Ziele (vgl. Abbildung 31) flr das Verkehrskonzept erarbeitet und abge-
stimmt. Das Konzept ist an diesen Zielen ausgerichtet und auch die MalRnahmenbewertung fand auf

Grundlage der Wirkungen in Bezug auf diese Ziele statt.

/

Ziele
Sportzentrum Sud

-

Abbildung 31 Ziele fur das Sportzentrum Sud

Auf Basis der Ziele wurden weiterhin folgende Ziele fur die Verkehrsfiihrung abgeleitet, welche fir das
gesamte Maltnahmenkonzept gultig sind:

= Widerrechtliches Parken unterbinden, unter anderem durch Strallenraumgestaltung
= Ertuchtigung der zwei 6ffentlichen Parkplatze

= Einrichtung von adaquaten Fufwegen

» Eindeutige Trennung von Ful3- und Kfz-Verkehr

= QV attraktiver gestalten
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4 Strategie

Auf Basis der Analyse sowie der Ziele wurde eine Strategie entwickelt, welche aus folgenden vier Punk-
ten besteht:

1. Verkehrsverlagerung
a. Verbesserung der Attraktivitat von Pkw-Alternativen
2. Verkehrslenkung
a. Zielgruppe alla hopp!-Besucher: Lenkung auf Parkplatz Messegelande
b. Zielgruppe SG Kirchheim-Besucher: Lenkung auf Parkplatz Sportzentrum Stid
c. Zielgruppe Vereinsmitglieder/Anlieger: Lenkung direkt auf Vereins-/Privatgelande
3. Verkehrsberuhigung
a. Reduzierung von Parksuch- und Schleichverkehr auf dem Harbigweg durch eindeutige
StraBenraumgestaltung
4. Sicherstellen von Verkehrsfluss
a. Reduzierung von Kfz-Ballungen
b. Vermeidung von Verzdgerungen und Verkehrsbehinderungen, insbesondere fir den
oV

Verkehrs-
verlagerung

Verkehrs-
beruhigung

Verkehrs-
lenkung

Sicherstellen
von Verkehrsfluss

Abbildung 32 Strategiebausteine
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5 Gesamtkonzept

Auf Grundlage der vorangegangenen Schritte wurde ein Gesamtkonzept entwickelt, welches drei Er-
schlieBungsvarianten, die Erarbeitung von StralRenguerschnitten sowie Schliissel- und flankierende
Malnahmen beinhaltet. Die Entwicklung dieses Konzeptes erfolgte in Abstimmung sowohl mit der
Stadtverwaltung der Stadt Heidelberg als auch mit dem Arbeitskreis. Dartiber hinaus wurden auch Bei-
trage aus einem Burgerforum, welches am 09.11.2017 in der Aula der Gregor-Mendel-Realschule statt-
fand, in das Konzept aufgenommen. In den folgenden Abschnitten ist das Gesamtkonzept beschrieben,
im Anhang sind die daraus abgeleiteten Manahmenempfehlungen aufgefihrt.

5.1 SchlisselmalRnahmen

5.1.1 Ruhender Verkehr

Prinzipiell sollen Besucher auf die 6ffentlichen Parkplatze und Vereinsmitglieder/Anlieger auf die pri-
vaten Stellplatze gelenkt werden. Weiterhin wird das Ziel verfolgt, alla hopp!-Besucher in erster Linie
auf den Parkplatz Messegeldnde und SGK-Besucher vorwiegend auf den Parkplatz Sportzentrum Sid
zu lenken (vgl. Abbildung 33).

Vereinsmitglieder
und Anlieger auf

private Stellplatze

lenkan

Besucher auf
dffentliche
Parkplatze lenken

‘_ . .‘.- - legende

e @ = : | [ Parkfiachen Anlieger
4464 : m- /[ Offentliche Parkplétze
' " alla hopp!

0 OpenStieethde:-Mitairhende

Abbildung 33 Lenkung der Parkverkehre

Um den vorhandenen Raum auf den beiden 6ffentlichen Parkplatzen effizienter zu nutzen, wird eine
Neuordnung sowie effizientere Struktur der Parkplatze empfohlen. Details dazu sind in den Kapiteln
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5.1.1.1 und 5.1.1.2 beschrieben. Durch die Umsetzung der empfohlenen Malinahmen kénnen ca. 375
Pkw-Stellplatze bereitgestellt werden, davon ca. 230 auf dem Parkplatz Messegelande und weitere ca.
145 auf dem Parkplatz Sportzentrum Sud. Ausgehend von den Angaben der Anlieger zu den Besucher-
zahlen wahrend der regelmaRigen Spitzenstunden (ca. 1.000 alla hopp!-Besucher, Modal-Split-Anteil
Pkw: 20%), einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,9 flr Freizeitverkehre (Quelle: Forschungsinformations-
system, TU Dresden, 2017) sowie weiteren 50 bendtigten 6ffentlichen Stellplatzen fiir das Haus am
Harbigweg (Quelle: Anlieger-Fragebdgen), ergibt sich ein berechneter Bedarf an 6ffentlichen Stellplat-
zen von ca. 160 Stiick. Entsprechend ist die Anzahl der 6ffentlichen Parkplatze allein durch den Park-
platz Messegelande (ca. 230 Stellplatze) ausreichend fiir den definierten Ereigniszustand ,1. Regelma-
Rige Spitzenstunden’ (vgl. 2.8). Flankierende MaRnahmen, die auch den Ereigniszustand ,2. Grol3ver-
anstaltungen’ betreffen, sind in 5.2 und 5.3 beschrieben.
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5.1.1.1 Parkplatz Messegelande

In Bezug auf den Parkplatz Messegelande wird empfohlen, die vorderen Sektionen, welche vom Har-
bigweg aus eingesehen werden kénnen, eindeutig als Pkw-Stellplatze auszuweisen (vgl. Abbildung 34),
damit die Sicht auf freie Pkw-Stellplatze nicht durch Lkw oder Busse verdeckt wird. Zusatzlich wird ein
Hinweisschild an der Parkplatzzufahrt empfohlen, welches den Besuchern verdeutlicht, dass innerhalb
des Sportzentrums Sud keine weiteren Besucherparkplétze fur nicht zu den Vereinen gehdrige Besu-
cher vorhanden sind, um unndétigen Suchverkehr zu unterbinden. Um die Neuregelung sowie das Park-
verbot im Untersuchungsgebiet durchzusetzen, werden regelmafige Kontrollen empfohlen, insbeson-
dere wéhrend der Zeit direkt nach Umsetzen der MalRnahme. Zudem sollen die Kontrollen als Signal-
wirkung an die Unternehmen fungieren, welche zurzeit Lkw auf dem Parkplatz Messegelande abstel-
len.

Ca. 230 Pkw-Parkplatze
AN Inkl. 5 Behindertenparkplatze
s e inkl. 4 E-Auto-Parkplitze
' + 6 P Busse/Lkw

Kein Lkw-Parken:
Fr. 14:00 Uhr -
So. 22:00 Uhr

(konzeptionelle Idee)

Abbildung 34 Konzept Parkplatz Messegelande

Nach der Neuanordnung kdnnen auf dem Parkplatz Messegelande ca. 230 Pkw-Parkplatze (inklusive 5
Behindertenparkplétze in raumlicher Néhe zu den FuRverbindungen sowie 4 E-Auto-Parkplatze) und 6
Parkplatze fir Busse oder Lkw bereitgestellt werden. Durch die Ausweisung von Pkw-Stellplatzen be-
kommt die Stadt eine Handhabe, um Verwarngelder anzuordnen, falls dort weiterhin Lkw stehen soll-
ten. Auf der anderen Seite werden weiterhin Parkmoglichkeiten fur Mannschaftsbusse vorgehalten,
die von Sportlergruppen genutzt werden kdnnen.

Die Stadt Heidelberg mochte das Lkw-Parken ggf. weiterhin zulassen. Sowohl die diesbezigliche Gro-
Renordnung wird derzeit durch die Stadt geprift als auch die Mdglichkeit, das Lkw-Parken temporar
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unterwdchig zu gestatten und nur wahrend der Wochenenden sowie wahrend GroRveranstaltungen
einzuschranken. Auch die Option, den Parkplatz Messegelande zu bewirtschaften, wird verwaltungs-
intern geprift. Um den anliegenden Vereinen bei einem etwaigen Parkdruck zu helfen, wird geprift,
inwieweit die Stadt die Vereine beispielsweise in Form einer Uberpriifung des Baus von Mitglieder-
Stellplatzen fur Pkw auf den Vereinsgelanden unterstiitzen kann.

Um den FuRweg zwischen dem Parkplatz Messegeléande und der alla
hopp!-Anlage sowie anderen Vereinen flr Kinder weniger lang er-
scheinen zu lassen (ca. 700 Meter), wird fir diese Strecke ein interak-
tiver Spielraum vorgeschlagen (vgl. Abbildung 35). Dies bedeutet,
dass auf dem FuBweg beispielsweise Spielelemente, Sitzgelegenhei-
ten, Ratsel oder Aufgaben integriert werden. Auch das Eintiben von
Verkehrsverhalten ist in einem interaktiven Spielraum denkbar, bei-
spielsweise auch in Kooperation mit dem ADFC/ADAC. Der Spielraum

soll auch im Sinne einer Erweiterung der Bewegungsanlagen fungie-
ren und den sportlichen Aspekt des Sportzentrums Siid aufgreifen.
Dariiber hinaus soll der Spielraum die Aufenthaltsqualitat und die APbildung 35 Es;zr;le;_
Verkehrssicherheit in dem Gebiet deutlich erhthen. Um dies zu errei- ment
chen wird empfohlen, die Spielelemente dort zu installieren, wo kein

Kfz-Verkehr stattfindet (vgl. Abbildung 36: rot eingekreister Bereich).

Entsprechend musste dieser Bereich ausgebaut werden, was einer Prifung seitens der Stadt bedarf.

ke,

Hm_"- 2 P _.l.'
o ?‘_‘ﬁ Qi Sportive Spiel-
tiog S -- elemente
o '
ol b
:
b3
i
e 2 . |
FEL e -Legende
.- = :
. O et B | e FyuBweg Messplatz/alla hopp!
X . fam— wa M If = = Aktuelle FuBgangerfihrung
se e M. EEER T £ , I Offentliche Parkplétze
ﬂnr,nmr:m-unrwum.de .!; Iy 00 alla hopp!
Abbildung 36 Verortung auszubauender FuBweg
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Ostlich der alla hopp!-Anlage (vgl. rot markierten Bereich in Abbildung 37) wird der FuBverkehr derzeit
zusammen mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt. Falls in diesem Bereich auch nach Umsetzung der Mal3nah-
men viel Kfz-Verkehr stattfinden sollte, wird aus Griinden der Verkehrssicherheit eine Trennung von
Kfz-und FulRverkehr empfohlen.

Legende &

FuBweg Messplatz/alla hopp! £ S —f
Aktuelle FuBgéngerfiihrung _
Il Offentliche Parkplatze : T o, T
[ alla hopp! % =
= = 1 \Wegeausbau (bedarfs-
abhangig)
3

o I

- '-' — I
" - | E = — -
5 : || JE {
s ¥ i I E o ] | H.
" - ! o
L:Mm—mz-.—km

“ A ) ! -

Abbildung 37 Verortung auszubauender Weg

Als StraBenquerschnitt werden 7 Meter vorgeschlagen, von denen 5 Meter auf den Kfz- und Radver-
kehr sowie weitere 2 Meter auf den Gehweg entfallen konnten (vgl. Abbildung 38).

Querschnitt 7 m

Sportplatz 50m 20m Feld
: Bedarfsabhangiger
H Ausbau

Anlieger Anlieger frei bis max. 30 km/h Gehweg Feld (Zukauf fir
Kfz- und Radverkehr Gehweg
notwendig)

Abbildung 38 Vorschlag Querschnitt auszubauender Weg
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Um den Transport von Gepack (oder auch von Kindern) zwischen dem Parkplatz Messegelande und
der alla hopp!-Anlage zu erleichtern, wird eine Bollerwagen-Ausleihstation (vgl. Abbildung 38) vorge-
schlagen. Die Ausleih- und Rlckgabestationen sollten idealerweise am Parkplatz Messegelande sowie
an der alla hopp!-Anlage installiert werden. Ein Pfandsystem mit Betragen zwischen 30 bis 50 Euro
sowie ein Trackingsystem konnten vor Diebstahl schiitzen. Nach Empfehlung aus dem Arbeitskreis

sollte dieses System privatwirtschaftlich betrieben werden.

Abbildung 39 Bollerwagen-Leihsystem
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5.1.1.2 Parkplatz Sportzentrum Sid

Auch der 6ffentliche Parkplatz Sportzentrum Siid sollte aus fachlicher Sicht erttichtigt werden. Auf die-
sem Parkplatz sollen vorwiegend Besucher von Institutionen in raumlicher Nahe, wie etwa der SGK
Heidelberg oder der Gregor-Mendel-Realschule, parken. Die Ertiichtigung soll ebenfalls mit Hilfe einer
deutlichen Parkplatzmarkierung von Pkw-Stellplatzen fir eine effizientere Auslastung des vorhande-
nen Raums erfolgen (vgl. Abbildung 40) sowie einem Hinweisschild, dass es innerhalb des Sportzent-
rums Siid keine weiteren Besucherparkplatze fur nicht zu den Vereinen gehorige Besucher gibt. Auch
hier werden regelmafige Kontrollen empfohlen. Vorgeschlagen wird eine Aufteilung, die ca. 145 Pkw-
Stellplatze vorsieht, davon ca. 5 Behindertenparkpléatze sowie 4 E-Auto-Parkplatze in raumlicher Nahe
zur Stral3e und 6 weitere Stellplatze fir Mannschaftsbusse/Lkw.

-
]

Car Service
Kress

Ca. 145 Pkw-P
inkl. 5 Behinderten-P
inkl. 4 E-Auto-P

6P BLIS/ Lkw @ OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 40 Konzept Parkplatz Sportzentrum Sud
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5.1.2 Parkplatzentlastung

Der Mehrbedarf an Pkw-Stellplatzen wahrend GroRveranstaltungen (vgl. 2.8) kann nicht vollstandig
durch die 6ffentlichen Parkplatze abgedeckt werden. Je nach VeranstaltungsgréRe und Anzahl parallel
stattfindender Veranstaltungen ist von einer unterschiedlich hohen Besucherzahl auszugehen. Die Be-
sucher reisen sowohl aus der Stadt Heidelberg, aus der Region als auch aus Deutschland oder dem
Ausland an. Um den Besuchern fur diese Ereigniszustdnde eine angenehme und sichere Anreise zu
ermaglichen, wird eine Verbesserung der Pkw-Alternativen ,0V*, ,FuRverkehr* und ,Radverkehr* emp-
fohlen (vgl. Abbildung 41) und es wird dadurch eine Verkehrsverlagerung erreicht.

Rad-

verkehr

Abbildung 41 Konzept Parkplatzentlastung

Als SchliisselmaRnahme wird in diesem Bereich die Einrichtung eines adaquaten OV-Angebots bei
Grof3- bzw. Sonderveranstaltungen empfohlen. Verstarkerverkehre, beispielsweise in Form von Shut-
tlebussen zum Hauptbahnhof, verbessern das OV-Angebot in Bezug auf Komfort (geringere Wartezei-
ten, mehr Flexibilitat in Bezug auf das Erreichen der Anschlussverkehre) und Anbindung. Die Verstéar-
kerverkehre kénnen so dazu beitragen, dass Besucher den OV dem Pkw an stark frequentierten Tagen
vorziehen.

Der Schliissel fiir eine entsprechende OV-Angebotserweiterung bei GroRveranstaltungen ist das soge-
nannte ,VRN-Kombiticket’. Mit diesem kénnen Besucher den OV bei GroRveranstaltungen mit ihrer
Eintrittskarte nutzen. Es gibt bereits Beispiele beziiglich der Umsetzung (vgl. Abbildung 42) und der
VRN informiert — nach Aussage der Stadtverwaltung Heidelberg — gerne iber die Mdglichkeiten. OV-
Angebote fur das Sportzentrum Siid waren zum Zeitpunkt der Konzepterstellung seitens des rnv be-
reits vage angedacht. Daher wird empfohlen, dass die Vereine und die Veranstalter der Grof3veranstal-
tungen zeitnah auf den VRN zugehen, um in Zusammenarbeit ein adaquates OV-Angebot zu entwi-
ckeln. SchlieRlich sollten die entwickelten OV-Angebote auch (ber die Vereine, die Stadt aber auch
uber die OV-Betriebe beworben werden.
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Weitere flankierende MalRnahmen sind in der Malinahmenubersicht im Anhang beschrieben.

TICKET

Beispiel VRN Kombiticket

Abbildung 42

5.2 Flankierende MafRnahmen
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Weitere MaRnahmen, welche die oben beschriebenen Schliisselmalnahmen flankieren und deren

Wirkung unterstitzen, sind im Folgenden beschrieben. Die Wirkungen der flankierenden Malinahmen

besitzen fir alle Ereigniszustande Gultigkeit.

5.2.1 OV: Hohe Aufenthaltsqualitat an neuer OV-Haltestelle Harbigweg

Um Hemmungen beziiglich der OV-Nutzung gering zu halten, wird die Gewdahrleistung einer hohen

Aufenthaltsqualitit an der neuen OV-Haltestelle Harbigweg empfohlen. Dies bedeutet in erster Linie,

dass folgende Punkte umgesetzt werden:

» Uberdachung des Wartebereichs

= Barrierefreier Zugang zu den Haltestellen und zu den Fahrzeugen

= Adéaquate Beleuchtung, insbesondere im Winter

= Aushénge behinderten- und kindgerecht

= Umgebungsplan zur Orientierung

= Fruhzeitige Abstimmung mit Behindertenbeauftragten
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5.2.2 Fulverkehr: Adaquate Wegeverbindungen

Aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie der Aufenthaltsqualitdt werden zusammenhangende, aus-
reichende und direkte Fuwegeverbindungen zu den Zielen empfohlen. Dartiber hinaus sollte eine ein-
deutige Kenntlichmachung von Gehwegen durch eine entsprechende Strallenraumgestaltung gegeben
sein. Dies bedeutet, dass eine bauliche Trennung von Fuf3- und Kfz-Verkehr in Form eines Bordsteins
die FuRganger schitzt. Empfohlen wird eine Bordsteinhéhe von 3 cm (Berticksichtigung Rollstuhlfah-
rende, Blinde, Kinderwagen). Darliber hinaus sollte sichergestellt werden, dass keine Hindernisse auf
den Gehwegen den FulRverkehr einschranken, wie es wahrend der Vor-Ort-Analyse der Fall war (vgl.
Abbildung 43). Um dies zu gewahrleisten, werden regelmaRige Kontrollen im Untersuchungsgebiet
empfohlen, insbesondere wahrend der Zeit direkt nach Umsetzung der MaBnahmen. Dartiber hinaus
sollten Behindertenbeauftragte bereits wahrend des Planungsprozesses eingebunden werden, um die

Wege behindertengerecht zu gestalten.

Abbildung 43 Hindernisse auf Gehweg im Harbigweg

5.2.3 Fullverkehr: Ausweitung der Orientierungshilfen

Damit Besucher zu FuB sicher und direkt an ihr Wunschziel gelangen, wird eine Ausweitung der bereits
bestehenden Orientierungshilfen empfohlen. Beispielsweise sollten an den OV-Haltestellen Wegwei-
sungen mit Richtungs- und Distanzangaben zu den Zielorten (beispielsweise alla hopp!, Sportvereine,
Gregor-Mendel-Realschule) bereitgestellt werden. Dies gilt auch fiir OV-Haltestellen in raumlicher
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Nahe zum Gebiet. Informationen zu Durchgangsmaoglichkeiten fir FuB- und Radverkehr sollten an den
einschlagigen Stellen (in Zukunft: Einfahrt Patton Baracks) installiert werden.

5.2.4 Radverkehr: Sicherheitserhéhung durch Kfz-Reduzierung und Verkehrsberuhigung

Durch die Reduzierung und Beruhigung des Kfz-Verkehrs auf dem Harbigweg wird die Sicherheit far
den Radverkehr auf dem Harbigweg erhoht. Dies gilt auch fur die gefiihite Sicherheit, welche einen
relevanten Faktor zur Attraktivierung von Fahrradverkehr darstellt. Da Radverkehr ein integraler Be-
standteil des Verkehrs in Heidelberg ist und weiterhin geférdert werden soll, sollte Fahrradinfrastruk-
tur sinnvoll in die Verkehrsinfrastruktur eingebettet werden. Entsprechend stéarken MalRnahmen, die
den Kfz-Verkehr beruhigen, den Radverkehr allgemein und damit auch auf dem Harbigweg. Da der OV
auf dem Harbigweg verkehren muss, ist die Breite von 6 Metern fiir den Rad- und Kfz-Verkehr festge-
legt.

5.2.5 Radverkehr: Attraktive Fahrradabstellanlagen

Um den Aufenthalt fur Radfahrer attraktiver zu gestalten, werden an Zielen mit hohem Besucherauf-
kommen und Radpotenzial attraktive Fahrradabstellanlagen empfohlen. Die Fahrradabstellanlagen
sollten Uberdacht sein und die Moglichkeit des Rahmenanschlusses bereithalten, auch fir Kinderfahr-
rader (vgl. Abbildung 44, rechte Seite). Die Anlagen selbst sollten abseits von Geh- und Radwegen in-
stalliert werden, um Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern zu vermeiden. Dabei ist darauf zu

achten, dass die raumliche Distanz zu den Abstellanlagen gut zu bewaltigen ist.

Abbildung 44 Beispiel Uberdachte Fahrradabstellanlagen mit Mdglichkeit zum Rahmenanschluss

5.2.6 VerkehrsmittelUbergreifend: Sichtbarmachen des Verkehrsgeschehens

Aus Grinden der Aufenthaltsqualitét sowie der Verkehrssicherheit wird empfohlen, das Verkehrsge-
schehen sichtbar zu machen. Dies bedeutet, dass eine adaquate Beleuchtung auf Fulwegen, Radwe-
gen, Parkplatzen und an den OV-Haltestellen gegeben ist. Die Sicht auf den Verkehr und die Verkehrs-
zeichen sollten dartiber hinaus durch regelméfigen Baumschnitt ermdglicht werden.
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5.2.7 Verkehrsmittelubergreifend: Durchsetzung von max. Tempo 30 sowie von Parkverboten

Neben einer eindeutigen und ausreichenden Beschilderung von Tempo 30-Zonen und Parkverboten
im gesamten Gebiet wird empfohlen, diese Regelungen durch regelmaRige Kontrollen durchzusetzen,
beispielsweise durch das Aufstellen von temporaren Geschwindigkeitskontrollen sowie der Kontrolle
durch Begehung in dem Gebiet. Diese Kontrollen sollten insbesondere wéhrend der Zeit direkt nach
Umsetzen der MaRnahmen verstérkt erfolgen, um ein erneutes widerrechtliches Parken sowie ein
Nicht-Einhalten der Geschwindigkeitsbeschrankung zu vermeiden. Um diese Malinahmen zu unter-
stlitzen, kann ein Dialogschild (vgl. Abbildung 45) durch die Stadt Heidelberg aufgestellt werden.

* -
??"," ’. .’E’é‘/ /,y/y

Quelle: morgenweb.de

Abbildung 45 Beispiel Dialog-Display

5.2.8 Information und Kommunikation: Runder Tisch Mobilitat Sportzentrum Sud

Um die Kommunikation zwischen den Vereinen und Anliegern zu verbessern und zu verstetigen, wird
ein ,Runder Tisch Mobilitat Sportzentrum Sud’ vorgeschlagen. Beispielsweise kann durch Absprache
eine effizientere Auslastung der vereinseigenen Stellplatze erzielt werden. Ein regelméafiger Austausch
bezlglich aktueller Veranstaltungen, Herausforderungen und mdglicher Losungsansatze dient dazu,
die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat auch langfristig zu gewahrleisten. Zu den Mitglie-
dern konnten u.a. die gleichen Mitglieder zahlen, die bereits im Arbeitskreis ,Verkehrs- und Parkkon-
zeptes Harbigweg’ vertreten waren (Anlieger, Sportvereine, Zustandige der alla hopp!-Anlage etc.). Die
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Umsetzung konnte so gestaltet werden, dass Beauftragte des runden Tisches die Aufgabe wahrneh-
men, regelmé&fig Informationen an die Mitglieder tber einen aktuellen Mailverteiler weiterzuleiten
und ggf. Zusammenkinfte und weiteren Austausch zu initiieren.

-

Abbildung 46 Runder Tisch Mobilitat

5.3 ErschlieBungsvarianten und OV-Linienweg

Im Zuge der Konzepterarbeitung wurden drei Varianten fir die ErschlieBung des Gebietes Sportpark
Sud entwickelt und dem Arbeitskreis zur Abstimmung vorgestellt. Die drei Varianten sind in den fol-
genden Abschnitten beschrieben. Wahrend des zweiten Arbeitskreistreffens wurde die Variante 3 als
Grundlage zur Weiterbearbeitung empfohlen.

Grundlegend fiir die neue ErschlieRungssituation ist eine Anderung im OV durch die Entwicklung der
Patton Baracks. Der OV-Linienweg der Buslinie 33 wird zukiinftig an der geplanten GroRsporthalle ent-
langfiihren (vgl. 2.9). Eine Taktverdichtung der Linie 33 ist derzeit nicht vorgesehen.
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5.3.1 Variante 1: Einbahnstraenflhrung — keine Empfehlung durch den Arbeitskreis

Variante 1 sieht eine EinbahnstralRenfuhrung fur den Kfz-Verkehr in Teilen des Untersuchungsgebietes
vor. Diese Variante verfolgt das Ziel, dass Besucher der alla hopp!-Anlage direkt nach Gebietseinfahrt
am Parkplatz Messegelande vorbeigelenkt werden. Verbunden mit einem Hinweisschild, dass es inner-
halb des Sportzentrums Siid keine Besucherparkplétze gibt, wird ein GroRteil des Kfz-Verkehrs direkt
auf diesen Parkplatz geleitet. Die EinbahnstraRenregelung gilt ab Hohe der StraRe ,Am Sportfeld” (vgl.
Abbildung 47). Im weiteren Verlauf wird die Einbahnstral3e in Richtung Stiden und auf Hohe der Gre-
gor-Mendel-Realschule wieder in Richtung Osten auf den Kirchheimer Weg geleitet. Fur dieses letzte
Teilstlick ist ein Ausbau sowie die Aufhebung der ,Anlieger-frei-Regelung’ notwendig. Die weiteren Ne-
benstralien sind weiterhin den Anliegern vorbehalten. Die Lenkung des Kfz-Verkehrs erfolgt mit Hilfe
von Pollern, einige dieser Poller sind fir den Busverkehr herunterfahrbar. Fir diese Variante ist ein
weiterer, herunterfahrbarer Poller im Stiden des Untersuchungsgebietes notwendig, um diverse Wen-
demandver in diesem Bereich zu verhindern, welche ggf. den OV aufgehalten wiirden. Damit Anlieger
dennoch ohne grolRere Umwege in das Gebiet hineinfahren kdnnen, entfallt der Poller im Stidosten
der Stettiner Strale.

 OpenSireethap Myirkende " f . Ziel: Besucher
' h&%ﬁ / werden zunachst

R
2 !" T ; f g . zum Parkplatz
4 4 | Gebiets- Messegelande
; . !/ ein-und  geleitet
| !/ Ausfahrt
JI;I /
MG Legende
o ! i = Vorschiag EinbahnstraBenfilhrung
§ E =4 ¢ ,f i | e pnlieger frei
1 Anlieger , I' . /@ Poller (herausnehmbar/Schldssel)
o L_frei ,“ | Poller .. [/ @ Hennterfahrbare Poller
s o - st | Wl Offentliche Parkplitz
TRl o) entfillt | [l e

Abbildung 47 Variante 1: Einbahnstrafl3enfiihrung

© INOVAPLAN GmbH Seite 41



WNNOVATION DATEN == | _ /3 I\
Gesamtkonzept WNVONWAA Wl oune ANWENDUNG

Der OV-Linienweg fiir die Variante 1 muss fiir die verschiedenen Richtungen auf unterschiedlichen
Routen erfolgen (vgl. Abbildung 48, rot eingekreister Bereich). Entsprechend mussen die Haltestellen
an unterschiedlichen StraRen installiert werden. Dies ist fiir OV-Nutzer, insbesondere fiir jene, die zum
ersten Mal mit dem OV in das Sportzentrum Siid fahren, schwierig nachzuvollziehen.

© Dpenfirest Map-Mitwirkends
RN

.4 Verlegung Haltestelle
| Harbigweg erforderlich,
"~ Notwendigkeit von
Wartebereich

i
|

"
b

L

Legende
—— Bus 33 (Bestand)
&) OV-Haltestelle
Vorschlag OV-Linienfithrung
& Geplante Haltestelle
@ Poller (herausnehmbar/Schliissel)
@ Herunterfahrbare Poller
‘z geplante Grofisporthalle

= [0 alla hopp!

(g

Abbildung 48 Variante 1: OV-Linienweg

Eine Ubersicht der Vor- und Nachteile der Variante 1 sind in der folgenden Abbildung dargestellt.

Variante 1: Zusammenfassung

= Vorteile: .,j

= Vermeidung von Kfz-Ballung

= FEigene OV-Trassein Kénigsberger StraRe, kein Aufhalten durch Pkw

= Nachteile: @

= Unterschiedlicher OV-Linienwege je Richtung
= (V-Haltestellen an unterschiedlichen Straken

* Zuwenig Haltemdglichkeit an Speyerer StralRe, Stauanfalligkeit
=  Aufhebung der Anlieger frei-Regelung an Einbahnstralie

=  Ausbau des Feldweges zum Kirchheimer Weg mit baulicher Trennung
von Kfz- und FuBverkehr zwingend erforderlich

Abbildung 49 Variante 1: Vor- und Nachteile
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5.3.2 Variante 2: Wendeschleife — keine Empfehlung durch den Arbeitskreis

Variante 2 sieht eine Zweirichtungsfuhrung des Kfz-Verkehrs vor, der tUber eine Wendeschleife auf
Hohe der Gregor-Mendel-Schule wieder tber den Harbigweg zuriickgefiihrt wird (vgl. Abbildung 50).
Um den verkehrsberuhigten Bereich fur die Anliegerstral3en zu erhalten, mussen auch fir diese Vari-
ante neue Poller installiert werden. Die Anliegerregelung bestehen weiterhin.

OCpaasurserstap Miwekende : = f; Wendeschleife an der
s Gregor-Mendel-Schule

Wivsii

T/l
o — f 7
: .,f
. : ‘

| Legende
i . = 7weirichtungsfihrung

91 S | m = Anlieger frel
 [Antieger ] |, ;,.?"" @ Poller herausnehmbar/Schiiissel
|

= @ Poller herunterfahrbar
e = ‘f ' [ Offentliche Parkplétze
! ! g! < [ alla hopp!

i ' i i

Abbildung 50 Variante 2: Wendeschleife
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Der OV-Linienweg der Buslinie 33 kann fiir Hin- und Riickweg identisch bleiben. Auch fiir diese Variante
sind eine Verlegung der Haltestelle ,Harbigweg’ und damit neue Aufstellflachen (vgl. Abbildung 51, in
Rot eingekreister Bereich) fiir den OV sinnvoll.

= Cltpentireetap Mtwekende \ y "Lh {1 Verlegung Haltestelle
,*"4::31 . ' Harbigweg erforderlich,
7 4 L Notwendigkeit von
i / Wartebereich
\ VA

Legende
=== Bus 33 (Bestand)
(&) OV-Haltestelle

, = Varschlag OV-Linienweg

& | ; (&) Geplante Haltestelle
/ (Eh=TE E _|, /@ Poller (herausnehmbar/Schliissel)
7 A | f % @ Herunterfahrbare Poller
¥ 4 ! il 1 geplante GroBsporthalle
ey e L [ alla hopp!

Abbildung 51 Variante 2: OV-Linienfiihrung

Eine Ubersicht der Vor- und Nachteile der Variante 2 sind in der folgenden Abbildung dargestellt.

Variante 2: Zusammenfassung

= Vorteile: J

= Gleiche OV-Linienfiihrung auf Hin- und Riickweg

= Eigene OV-Trasse in Kénigsberger StraRe, kein Aufhalten durch Pkw
= Nachteile: @

=  Mehr Pkw-Verkehr auf Harbigweg

= Bedarf einer Wendeschleife fur Kfz-Verkehr

= Wendeschleife: im Bereich der OV-Haltestelle bei Schule

=  Mehr Flachenbedarf (Zukauf von Grundstiicksflache)

Abbildung 52 Variante 2: Vor- und Nachteile
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5.3.3 Variante 3: Mini-Kreisverkehr — Empfehlung durch Arbeitskreis als Grundlage zur weiteren
Bearbeitung

Variante 3 sieht einen Mini-Kreisverkehr auf der Kreuzung bei der alla hopp!-Anlage vor (vgl. Abbildung

53).

4 Uberfahrbarer Mini-
Kreisverkehr an
alla hoppl-Anlage

Legende 7 = /
= 7yeirichtungsfihrung
=== Anlieger frei
@ Poller herausnehmbar/Schiissel
@ roller herunterfahrbar
B Offentliche Parkplatze

[ alla hopp!
@ Mini-Kreisverkehr

Abbildung 53 Variante 3: Mini-Kreisverkehr

Fur den Kfz-Verkehr gilt eine Zweirichtungsfuhrung. Statt einer baulichen Trennung der Mitte des
Kreisverkehrs ist dieser dort aufgepflastert. Dadurch kénnen auch groRRere Kfz (beispielsweise Busse,
Lieferverkehre, Mullabfuhr etc.) diesen Bereich tUberfahren und der Mini-Kreisverkehr stellt kein Hin-
dernis fur die Weiterfahrt dar. Dennoch wird der Kfz-Verkehr an dieser Stelle verlangsamt, was zur
Verkehrssicherheit beitragt. Viele Besucher kénnen tber den Mini-Kreisverkehr wieder aus dem Ge-
biet herausgefuhrt werden, ohne dass diese auf dem Harbigweg Wendemandver durchfiihren miissen.
Beispielsweise gilt dies fiir Hol- und Bringverkehre fiir regelméafig ca. 170 Kinder unter neun Jahren,
die von ihren Eltern zum Verein ,,Anpfiff ins Leben* gebracht werden und auch wieder abgeholt werden
mussen. Der Mini-Kreisverkehr hat den Effekt, dass Kfz-Ballungen vermieden werden, der Verkehrs-
fluss aufrechterhalten wird und der OV somit nicht an der Weiterfahrt gehindert wird, was Verspatun-
gen reduziert. Fir diese Variante entstehen nur geringe Umbaumafnahmen. Es sind keine zusatzlichen
herunterfahrbaren Poller vorgesehen. Ein weiterer, herausnenmbarer, Poller ist nérdlich der Gregor-
Mendel-Realschule vorgesehen, um den Parksuch- und Schleichverkehr auf dem Harbigweg gering zu
halten und somit Stérungen fiir den OV-Verkehr zu vermeiden. Uber den Parkplatz Sportzentrum Siid
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kann die Gregor-Mendel-Schule dennoch angefahren werden. Die ,Anlieger frei‘-Regelung bleibt wei-
terhin bestehen.

Um den Pkw-Verkehr auf dem Feldweg in Richtung alla hopp!-Anlage zu minimieren, ist ein Poller ost-
lich des Mini-Kreisverkehrs vorgesehen. Dieser soll, auf Anregung aus dem Arbeitskreis hin, erst nach
Grundstticksende der Rudergesellschaft aufgestellt werden (vgl. Abbildung 54), sodass Mitglieder und
Besucher Gber den Harbigweg zu dem Verein gelangen kdnnen.

@® Poller
@ Mini-Kreisverkehr
= i ", 8 st A

¥

Abbildung 54 Lokalisierung Poller Rugbyverein /alla hopp!

[ ] Kfz-/RadstraRe
[ ] Gehweg 5
@ Poller

(herausnehmbar/
Schllssel)

alla hopp!

Abbildung 55 Einpassung Mini-Kreisverkehr in Harbigweg

© INOVAPLAN GmbH Seite 46



EENNOVATION DATEN ™= Il /3, i\8
Gesamtkonzept RO B ooiuns avwenbuns

Nach den Richtlinien fir die Anlagen von Stadt-
straRen aus dem Jahr 2006 (RASt 06) muss ein
Mini-Kreisverkehr kreisrund sein und einen
AulRendurchmesser von mindestens 13 Me-
tern haben. Auf Abbildung 55 ist dargestellt,
wie dieser Mini-Kreisverkehr in den Stra3en-
querschnitt des Harbigwegs eingepasst wer-
den konnte. Es wird deutlich, dass der Mini-
Kreisverkehr nicht vollstandig in den 6ffentli-

chen Strallenraum eingepasst werden kann,
ohne dass der Gehweg an dieser Stelle verklej- ~ Quelle: www.augsburger-aligemeinde. de

nert werden muss. Aus fachlicher Sicht stellt Abbildung 56 Beispiel Mini-Kreisverkehr
dies jedoch keine gravierende Einschréankung dar. Inwieweit Grundstticksflachen fur den Gehweg er-
worben werden miissen, wird durch die Stadt Heidelberg geprift. Abbildung 56 zeigt ein Beispiel eines

Mini-Kreisverkehrs, an welchem ein Gehweg entlanggefiihrt wird.

Der OV-Linienweg der Buslinie 33 ist analog Variante 2. Entsprechend bedarf es auch fiir die Variante 3
einer Verlegung der Haltestelle Harbigweg sowie des Baus von Wartebereichen (vgl. Abbildung 57).

1

Verlegung Haltestelle
Harbigweg erforderlich,
Notwendigkeit von

Wartebereich
{.r.* Legende
P —_"I."ursd'llag Ov-Linienweg
o I Geplante Haltestelle
: 7 === Bus 33
) o'l j o ¢ (& Ov-Haltestelle

@ Poller herausnehmbar/Schilssel
@ Poller herunterfahrbar

Il Offentliche Parkplétze

| [E alia hopp!

.'-"'. @ Mini-Kreisverkehr

L 5 —

- = |
N —
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Abbildung 57 Variante 3: OV-Linienweg
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Der StraBenguerschnitt fiir den Harbigweg ist in Abbildung 58 dargestellt. Er betragt 9 Meter, von de-
nen 6 Meter auf den Rad- und Kfz-Verkehr und 3 Meter auf den Gehweg entfallen. Die Breite von
6 Metern fur den Kfz-Verkehr ist malRgebend, da es —wie auf der Abbildung zu sehen — zu Begegnungs-
fallen von Bussen kommen kann. Darlber hinaus fahren auch Anlieferverkehre, die Mullabfuhr, teil-
weise Baufahrzeuge oder Fahrzeuge zum Baumbeschnitt auf dem Harbigweg. Diese Fahrzeuge mussen
auch zum Turnverein bzw. zum Deutschen Alpenverein fahren kdnnen, welche sich im stdlichen Ab-
schnitt des Harbigwegs befinden. Weiterhin gibt es keine Mdglichkeit den Harbigweg in diesem Ab-
schnitt zu verbreitern, weshalb der Gehweg auf einer Seite und der Radverkehr gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr gefiihrt werden muss, wie es heute der Fall ist.

Querschnitt9,0 m

3.0m 6 m Rad- und Kfz-Verkehr

E
-
:

s ]
|
Gehweg, baulich Gemischter Verkehr:
getrennt Kfz-Verkehr und Radhauptachse

Abbildung 58 Variante 3: StralRenquerschnitt Harbigweg

Die Variante 3 weist sowohl in quantitativer als auch in qualitativer Hinsicht die meisten Vorteile auf.
Auf Grund dessen wurde Variante 3 vom Arbeitskreis und in Abstimmung mit der Stadt Heidelberg zur
Umsetzung empfohlen. Eine Ubersicht der Vor- und Nachteile ist in Abbildung 59 dargestellt.

© INOVAPLAN GmbH Seite 48



EENNOVATION DATEN ™= Il /3, i\8
ERIONAAR B vins ANweRDUNG

Gesamtkonzept

Variante 3: Zusammenfassung

* Vorteile: J

» Gleiche OV-Linienfiihrung auf Hin- und Riickweg
* Reduzierte Geschwindigkeit durch Vorfahrtsregelung an Kreisel
» Erhéhung der Verkehrssicherheit

= Weiterentwicklung auf Basis des Bestands/der Bestandsregelungen

=  Nachteile: @

= Mehr Pkw-Verkehr an Mini-Kreisel und entlang des Harbigwegs Nord durch
Wendeverkehre

= Weiterhin Kfz-Wendesituationen auf der Straf2e vor Poller im Harbigweg
Sud

= Ggf. Verengung des Gehweges aufgrund benétigter 13 Meter fir
Mini-Kreisverkehr

Abbildung 59 Variante 3: Vor- und Nachteile
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Im Zuge der Weiterentwicklung der Variante 3 wurde die Idee entwickelt, in einem zweiten Schritt eine
OV-Trasse auf Hohe der Gregor-Mendel-Schule zu ermdglichen. Dazu missten zwei weitere Poller in-
stalliert werden (vgl. Abbildung 60). Entsprechend wiirde der OV-Verkehr an dieser Stelle nicht durch
Pkw behindert werden. Daruber hinaus wére der Bereich an der Schule, wo auch viel Schillerverkehr
(FuRverkehr, Radverkehr) stattfindet, vor Pkw geschiitzt. Auf der anderen Seite spricht gegen eine OV-
Trasse, dass die Poller die Pkw-Erreichbarkeit einer Gaststatte in den Kleingérten einschranken wr-

den.

Legende

m \forschlag OV-Linienweg

& Geplante Haltestelle

we= Bus 33

&) Ov-Haltestelle

@ Poller herausnehmbar

@ Poller herunterfahrbar /'
B Offentliche Parkplatze

[ alla hopp!
@ Mini-Kreisverkehr
b X =
— Iil ¥ — .1
i 2. Schritt: OV-Trasse; /
h Installation von iy
- o Pollern bei Bedarf . WA
b7 - :;LPHE:E |I / - 4/
& ' | £ f
o : =
/ ! e J ; W
5. 4 o) o Gaststatte | -,;‘g\ o b

Abbildung 60 Variante 3: Weiterentwicklung - OV-Trasse
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Bedarfsabhangig wird die Einrichtung von Hol- und Bringzonen fiir die Gregor-Mendel-Realschule vor-
geschlagen. Falls sich der Bedarf bestatigt, kann eine Hol- und Bringzone auf dem Parkplatz Sportzent-
rum Sud eingerichtet werden. Falls weitere Poller installiert werden, ist auch eine Hol- und Bringzone
in der Stettiner StraRe, Ecke Konigsberger StralRe (vgl. Abbildung 61) denkbar. Sowohl der Bedarf als
auch die Umsetzungsmaoglichkeiten (u.a. Verkehrsschilder) werden dann durch die Stadt Heidelberg

gepruft.

i rm

Legende

— yirichbungsiihnung
= Anlieger frel

Bedarfsabhangig: Hol- und l._ @ Poller herausnehmbar/Schiissel
Bringzonen bei Gregor- — @ Poller herunterfahrbar
Mendel-Realschule B Offentiiche Parkplatze

; alla hopp!

Abbildung 61 Variante 3: Weiterentwicklung - Hol- und Bringzonen

Durch die Stadt Heidelberg wird die Option Uberpriift, etwaigen aufkommenden Parkdruck, der durch
den Wegfall von Parkmdglichkeiten im Harbigweg entsteht, zu verringern. Dies kénnte beispielsweise
durch Unterstiitzung der Stadt fur die Vereine bei Planungsvorhaben von Parkmdglichkeiten auf den
Vereinsgelanden erfolgen. Weiterhin wird durch die Stadt Heidelberg die Option Uberprift, ob der

Parkplatz Messegelande bewirtschaftet wird, ggf. auch temporar beschrénkt.
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5.4 Ausbau Stettiner StralRe

Die Stettiner Stral3e (vgl. Abbildung 62, blau gestrichelte Linie) ist derzeit nur fir Anlieger freigegeben
und fungiert zusatzlich als Zufahrt zu den Kleingarten.
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Abbildung 62 Lokalisierung Stettiner StraRe

Durch Poller u.a. am 6stlichen Ende der Stettiner Stral3e besteht momentan keine Zufahrtsmadglichkeit
fir Pkw zum Kirchheimer Weg (vgl. Abbildung 63). Entsprechend stellt sie keine Pkw-Verbindung zwi-
schen der Speyerer StralRe und dem Kirchheimer Weg dar. Fir den Ful3- und Radverkehr ist die Stetti-
ner StralBe problemlos als Durchgangsstral3e nutzbar
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Abbildung 63 Lokalisierung Poller, Stettiner Strafle

Quelle: B-Plan der Stadt Heidelberg, Nr. 64, ,,Bebauungsplan beiderseits des Kirchheimer Wegs* vom 22. Juni 1964

Abbildung 64 Ubersicht Stettiner Strale, B-Plan
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Der Bebauungsplan sieht fur die Stettiner StraRe beiderseits des
Kirchheimer Weges einen Ausbau fur den Pkw-Verkehr vor. Die
Fahrbahnbreite ist mit 9 Metern vorgesehen (vgl. Abbildung 64
und Abbildung 65). Dazu ist ein baulich getrennter Rad- und
FuRweg von 2,5 Metern auf beiden Seiten vorgesehen.

Ein Ausbau der Stettiner Stral3e flr den Pkw-Verkehr wird nicht
empfohlen, da die Stettiner Stral3e keine Erschliefungsfunktion
hat. Darliber hinaus wirde ein Ausbau zusatzlichen Durch-
gangsverkehr initiieren, was vermieden werden soll. Eine Ver-
bindung zwischen dem Kirchheimer Weg und der Pleikartsfors-
ter Strale ist sudlich der Stettiner Stral3e durch die Breslauer
Stralle gegeben, auf die ausgewichen werden kann.

Quelle: B-Plan der Stadt Heidel-
berg, Nr. 64, ,,Bebauungsplan bei-
derseits des Kirchheimer Wegs“
vom 22. Juni 1964

Abbildung 65 Detailplanung
Stettiner Stral3e
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6 Anhang: Malinhahmenkatalog

Im Folgenden werden die entwickelten MaRnahmen jeweils in kurzen MaRnahmenblattern néher er-
lautert. Die Steckbriefe beinhalten folgende Angaben:

= Ziele der Malnahme
= Kurze Beschreibung der MaRnahme
= Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren
- Burgerbeteiligung
- Ruckkopplung mit Stadtverwaltung Heidelberg
= Bewertung der Malinahme
- Realisierungschancen (Skala: + +, +,0, -, - -)
- Abschéatzende verkehrliche Wirkungen (Skala: + +, +, 0, -, - -)
- Zeithorizont der Umsetzung (kurzfristig (im laufenden Jahr), mittelfristig (4-5 Jahre),
langfristig (5-10 Jahre))
- Uberschléagige Materialkosten
- Abstimmungspartner
= Wirkungen auf die einzelnen Ziele:

‘ schadet dem Ziel
O nutzt dem Ziel
O neutral zum Ziel
Q@ teils/teils

= Fazit / Schlussfolgerung

Die MalRnahmen sind in folgende Kategorien unterteilt:

=

. Verkehrsmittellbergreifend i Information und Kommunikation
e |

FulRganger % Fahrrader

e Kfz-Fahrzeuge H] ov
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6.1 Ertlchtigung Parkplatz Messegelande

.
™ -

n
Ziele der MaBnahme

Vermeidung von Parksuch- und Schleichverkehr innerhalb des Gebietes durch Lenkung der Pkw-
Besucherverkehre (insbesondere alla hopp!-Besucher) auf den Parkplatz Messegelande

Beschreibung der MaRnahme

Hinweisschild, dass keine Besucherparkplétze im
Sportzentrum Siid vorhanden sind

Vorhaltung der vorderen Sektionen fur Pkw, fur
freie Sicht auf verfugbare Pkw-Stellplatze
Strukturierung und Neuordnung der Parkplatze
fiir mehr Effizienz und Ubersichtlichkeit
RegelmaéRige Kontrollen

Zielgruppe
= Besucher, insbesondere alla hopp!-Besucher
= Sportgruppen (Mannschaftsbusse)

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Burgerforum

Dauerparken auf dem Parkplatz verhindern
Hinweisschild muss grofer sein

Park-App flr freie Parkplatze

Schranke bei Haus am Harbigweg, Kosten-
regelung via Karte

Parkplatz nur fiir Lkw bewirtschaften
Parkraumbewirtschaftung bei
GroRveranstaltungen in Grof3sporthalle

Kommunikation mit der Stadtverwaltung

= |dee wird positiv aufgenommen

= Parkraumbewirtschaftung bei
GroRveranstaltungen, u.a. in GroRsporthalle

= Schranke im 6ffentlichen StraRenraum ggf. nicht
rechtens - Bedarf einer Priifung durch die
Stadt

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen ++
Zeithorizont Mittelfristig

Uberschlagige Materialkosten

Piktogramm (materialabhéngig, ca. 30 € — 90 €)
Beschilderung (ca. 150 €- 1.500 € je Schild)
Stellplatzmarkierung (Kosten materialabhangig,
ca. 2 € -4 € je laufender Meter)
E-Ladestationen (Kosten abhangig von
Anbieter/Stromversorger)

Abstimmungsbedarf mit

Stadtverwaltung

Fazit / Schlus

Wichtige MaRnahme zur Verkehrsreduzierung
sowie flr eine verbesserte Verkehrssicherheit

sfolgerungen

- Schliisselmalnahme
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6.2 Ausbau nérdlicher Abschnitt Harbigweg

@ steetmix.net

Ziele der MaBnahme

= Erhohung der Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses durch eindeutige Stralenraumgestaltung

Beschreibung der MaRnahme

= Bau eines baulich getrennten Burgersteigs zur Zielgruppe
sicheren Fiihrung des FuRverkehrs, getrennt = Besucher
vom Kfz-Verkehr, wie auf sidlichem Abschnitt = Anlieger
(vgl. Foto) = \ereine

= Gemeinsame Fuhrung von Kfz- und Radverkehr = Schiler
auf Radhauptachse

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum Kommunikation mit der Stadtverwaltung
= Viele alla hopp!-Besucher parken unerlaubt auf =  Vorbehaltlich Priifung
den Parkpléatzen der RGH (Grundsticksverfligbarkeiten)

= Die Vereine werden ggf. ergdnzend Parkplatze
auf den Vereinsgelanden errichten

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen ++
Zeithorizont Langfristig

Uberschligige Materialkosten

=  Neubau Gehweg (ca. 150 € je m?)
= Neubau Fahrbahn (ca. 200 € je m?2)
= Beschilderung (ca. 100 € - 350 € je Schild)

Abstimmungsbedarf mit

= Anlieger/Grundstucksbesitzern
= Stadtverwaltung

= Strallenbaulasttrager

Fazit / Schlussfolgerungen

= Wichtige MaBnahme zur Kenntlichmachung der > SchliisselmalRnahme
geltenden Regeln
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6.3

Legende j ‘o
s Fuiliweg Messplatz/alla hoppt | SPortive Spiel- ==

= = Aktueile Fulgdngerfihrung erernen:_g

B Offentliche Parkplatze ==

2 alla hopp!

k- |

Eigene Darstellung @ OpenStreetMap Mitwirkende

Ziele der MaBnahme

Interaktiver Spielraum: FuRweg zwischen Parkplatz Messegelande und alla hopp!

Quelle Foto: Professor Bernhard Meyer

= Nutzung des Parkplatzes Messegeladnde durch attraktive Wegeverbindung zu Bewegungsanlagen

Beschreibung der MaRnahme

= ErschlieBung und Ausbau FulRweg

= |nstallation von Spielelementen,
Sitzgelegenheiten (rot eingekreister Bereich)

= Kleine Ratsel/Aufgaben

= Ggf. Einlbung von Verkehrsverhalten
(Kooperation mit ADAC/ADFC)

Zielgruppe

= Besucher
= Anlieger
= \Vereine

= Schler

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum

= Neuer ,Kinderfulweg" ist tolle Idee

= Evtl. 2. Poller oder Versetzung des Pollers in
Richtung Osten bei RGH, wegen Kfz-Verkehr auf
»geplantem* FulRweg

= Verlangerung Spielraum bis Tramhaltestelle

Kommunikation mit der Stadtverwaltung

= Vorbehaltlich Prifung
(Grundstucksverfligharkeiten)

= Aus Grunden der Verkehrssicherheit durfen
Spielelemente nur dort aufgestellt werden, wo
kein Kfz-Verkehr stattfindet

Bewertung der MaRnahme

Klare,
nachvollziehbare
| Regeln, Durchsetzung

Realisierungschancen +
Wirkungen ++
Zeithorizont Langfristig

Uberschlagige Materialkosten

= Neubau Gehweg (ca. 150 € je m?)

= Spielelemente (ca. 1.000 € - 2.500 € je Element)
= Beschilderung (ca. 100 € - 350 € je Schild)
Abstimmungsbedarf mit

= Anlieger/Grundstuicksbesitzern
= Stadtverwaltung
= Strallenbaulasttrager

Fazit / Schlus

dieser Regeln

inbeziehung
Umgebung

und zukiinftige
Entwicklungen

Infarmieren und
Einbeziehen der
Akteurewvor Ort

sfolgerungen

= Wichtige AnreizmaBnahme zur
Verkehrsverlagerung sowie Verkehrsberuhigung

= Spielraum soll auch als Erweiterung der Bewe-
gungsanlage fungieren und die Aufenthalts-
qualitat verbessern

- Flankierende MalRnahme als Ergénzung zu der
Schliisselmanahme ,Ertlichtigung Parkplatz
Messegelande*
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6.4 Trennung Ful3- und Kfz-Verkehr zwischen alla hopp! und Kirchheimer Weg

Quelle: streetmix.net

Ziele der MaBnahme

= Erhdhung der Verkehrssicherheit durch die Trennung von Ful3- und Kfz-Verkehr

Beschreibung der MaRhahme

= Bedarfsabhéngige Erweiterung der Strae um
einen Gehweg

Zielgruppe

= Besucher
= Anlieger
= \ereine

= Schilergruppen

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Burgerforum

= Derzeit Kfz-Verkehr zwischen alla hopp!-Anlage
und geplantem FulBweg = Geféhrdung der
FulRganger

= Aufgeplantem FuBweg bei Rudergesellschaft
werden neuerdings Pkw abgestellt

Kommunikation mit der Stadtverwaltung

= Bedarf sollte zunachst abgewartet und
Uberprift werden

= Zukauf von Flachenanteilen vorbehaltlich
Prifung

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen ++

Zeithorizont Langfristig

Uberschlégige Kosten

= Neubau Gehweg (150 € je m?)

= Grunderwerb (Kosten standort- und
planungsabhéngig)

Abstimmungsbedarf mit

= Grundstiicksbesitzern/Anliegern

=  Stadtverwaltung

= StralRenbaulasttrager

Fazit / Schlus

sfolgerungen

= Falls sich der Bedarf bestatigen sollte, sollte die
Umsetzungsmaglichkeit geprift werden

- Flankierende MaRnahme
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6.5 Ertlchtigung Parkplatz Sportzentrum Std

Ziele der MaBnahme

Vermeidung von Parksuch- und Schleichverkeh
Besucherverkehre (insbesondere SGK-Besucher) a

r innerhalb des Gebietes durch Lenkung der Pkw-
uf den Parkplatz Sportzentrum Stid

Beschreibung der MaRnahme

Hinweisschild, dass keine weiteren Besucher-
parkpléatze im Sportzentrum Siid vorhanden sind
Strukturierung und Neuordnung der Parkplatze
flir mehr Effizienz und Ubersichtlichkeit
Eindeutige Zuweisung von Pkw-Parkplatzen zur
Schaffung von Kontrollmdglichkeiten
RegelmaéRige Kontrollen

Zentrale Ergebnisse aus d

Zielgruppe
Besucher
Anlieger
Vereine
Schilergruppen

em Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum

= Parkmdglichkeiten vor dem ADAC priifen

Auf der Pleikartsforster Strafle wird am
Strallenrand geparkt, was den Verkehrsfluss
mitunter stark beeintrachtigt

Dauerparken auf dem Parkplatz verhindern
Park-App fur freie Parkplatze

Hinweisschild, dass keine Besucherparkpléatze im
Sportzentrum Siid vorhanden sind

Kommunikation mit der Stadtverwaltung
Gute Idee

Gemeindevollzugsdienst soll stetigere
Kontrollen durchfuhren

r MaBnahme

Bewertung de
Realisierungschancen ++
Wirkungen ++
Zeithorizont Mittelfristig

Uberschlagige Materialkosten

Piktogramm (ca. 30 € — 90 € je Piktogramm)
Beschilderung (ca. 100 € — 350 € je Schild)
Stellplatzmarkierung (materialabhéngig, ca. 2-4€
je laufendem Meter)

Abstimmungsbedarf mit

= Stadtverwaltung

Fazit / Schlus

sfolgerungen

Wichtige MaRnahme zur Verkehrsreduzierung
sowie fiir eine verbesserte Verkehrssicherheit

- SchliisselmalRnahme
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6.6 Mini-Kreisverkehr — Nordwestecke alla hopp!

@ OpenStreetMap-Mitwirkende

Ziele der MaBnahme

sligemeinds ok

sugnage-d
augsbuger-allgemeine.de

Vermeidung von Pkw-Wendemandvern sowie Kfz-Ballungen im sudlichen Abschnitt des Harbigwegs

Beschreibung der MaRnahme

Errichtung von Mini-Kreisverkehr nordwestlich
der alla hopp!-Anlage

Mittelinsel ist fur Lkw und Busse Uberfahrbar
Installation von herausnehmbarem Poller nach
Grundstiicksende der Rudergesellschaft zur
Pkw-Lenkung

Zentrale Ergebnisse aus d

Zielgruppe

= Besucher
Anlieger
Vereine
Lieferverkehr

em Entwicklungsprozess

Kommunikation mit der Stadtverwaltung
Neubau der Kreuzung vorbehaltlich Priifung
(Grundstucksverfugbarkeiten fur Gehweg)

Arbeitskreissitzung/Burgerforum

= Kreisverkehr = gute Idee

Evtl. 2. Poller oder Versetzung des Pollers bei
RGH

Parksuch- und Schleichverkehr vermeiden im
sudlichen Bereich des Gebietes

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Zeithorizont Langfristig

Uberschlagige Materialkosten
Mini-Kreisverkehr (ca. 30.000 — 35.000 €)
Poller, herausnehmbar (ca. 200 € je Poller)
Beschilderung (ca. 100 € — 350 € je Schild)
Abstimmungsbedarf mit

= Stadtverwaltung

Anliegervereine

StralRenbaulasttrager

Fazit / Schlus

Ein Grof3teil des Pkw-Aufkommens kénnte Uber
den Kreisverkehr wieder aus dem Gebiet
herausgefuihrt werden

Vergleichsweise wenige UmbaumaBnahmen
notig

sfolgerungen

- MaRnahme der bevorzugten Variante 3
(SchlusselmalRinahme)
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6.7 Erleichterung des Transports zwischen Parkplatz Messegeldnde und alla hopp!

Sportive Spiel-
elements

Quellen: www.myheimat.de, www.haz.de @ OpenStreetMap-Mitwirkende

Ziele der MaBnahme

= Reduzierung des Widerstandes der Nutzung des FuBwegs zwischen Parkplatz Messegelénde und alla

hopp!-Anlage
= Bollerwagen-Ausleihstationen sowohl am Zielgruppe
Parkplatz als auch an der alla hopp!-Anlage = Besucher
= Pfandsystem = \Vereine

= Tracking der ausgeliehenen Wagen

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum Kommunikation mit der Stadtverwaltung
= Gute Idee = Pfandsystem/Bewirtschaftung macht in dem
= System sollte privatwirtschaftlich betrieben Kontext Sinn

werden, nicht 6ffentlich
= Dauerhaft umsetzbar?

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen

Wirkungen +

Zeithorizont Mittelfristig

Uberschlagige Kosten

= Beauftragung Privatunternehmen
(anbieterabhangig)

= |nstallation von Ausleihstationen
(modellabhé&ngig)

Abstimmungsbedarf mit

= Stadtverwaltung

= Anbieterunternehmen

Fazit / Schlussfolgerungen

= MaBnahme zur Attraktivitatssteigerung des - Flankierende MaRnahme
FuBweges, jedoch nicht zwingend notwendig
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6.8 Bedarfsabhangige Hol- und Bringzonen

e T_ o
!

-
l
fa
4
S

Legende

— T richiurgsiinnng

m— Ankicger fres

@ Pober hersusnerimbn SOt issel
@ Polier e bos it

I Offenischa Parkplate

¢ N alta hopp!

@ OpenStreetMap-Mitwirkende

Ziele der MaBnahme

= Vermeidung von Kfz-Ballungen, verbesserte Verkehrssicherheit fiir Schiler

Beschreibung der MaRnahme

= Bedarfsabhéngige Einrichtung von Hol- und Zielgruppe
Bringzonen bei Gregor-Mendel-Realschule = Eltern und Schiler
= Zwei mdgliche Standorte (siehe Abbildung) = Besucher

= Gesonderte Kennzeichnung, um die Sicherheit = Anlieger
der Schuler zu erhéhen

= Beschilderung: beispielsweise eingeschrénktes
Haltverbot, zeitlich beschrankt

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum Kommunikation mit der Stadtverwaltung

= Keine Kommentare = Esgibt fir Hol- und Bringzonen kein offizielles
Verkehrszeichen

= Vorbehaltlich Bedarf

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen -

Wirkungen + -
Zeithorizont Mittelfristig
Uberschlagige Kosten

= Neubau Flache (150 € je m2), Materialkosten
= Grunderwerb (Kosten planungsabhéngig)

= Beschilderung (ca. 100 € — 350 € je Schild)
Abstimmungsbedarf mit

= Grundsticksinhaber

= Stadtverwaltung

= StralRenbaulasttréger

Fazit / Schlussfolgerungen

= Bedarf ist zu priifen ‘ - Flankierende MaRnahme
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=y

¥

Uberdachung des Wartebereichs
Barrierefreier Zugang zu Haltestellen und
Fahrzeugen

Adé&quate Beleuchtung

Informationen (Umgebungsplan, Aushénge)

Zentrale Ergebnisse aus d

Arbeitskreissitzung/Burgerforum
Haltestellen mit Seitenwéanden

Gute Beschilderung von / zu Haltestellen
Angstraume vermeiden!
StraRenbahnhaltestelle umbenennen
(Messplatz/alla hopp!)

Neue Haltestelle ,,Harbigweg* sehr gut
positioniert

Ziele der MaBnahme

Beschreibung der MaRhahme

6.9 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat an neuen OV-Haltestellen

/:

Erhéhung der OV-Attraktivitat durch Verbesserung der Aufenthaltsqualitit an den neuen OV-Haltestellen

Zielgruppe
Besucher
Anlieger
Vereine
Schilergruppen

em Entwicklungsprozess

Kommunikation mit der Stadtverwaltung

Es gibt in Heidelberg Vorgaben fur
Haltestellengestaltung

Es mussen Haltestellenbereiche auf dem
Harbigweg gefunden werden

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Zeithorizont Langfristig

Uberschlagige Materialkosten
Haltestelle je Richtung (ca. 50.000 €)

Abstimmungsbedarf mit
OPNV-Betriebe
Stadtverwaltung

Fazit / Schlussfolgerungen

Insbesondere im Winter ist eine hohe Aufent-

- Flankierende MalRnahme

haltsqualitat an den Haltestellen wichtig
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6.10 Adaquates OV-Angebot — VRN Kombi-Ticket

‘ 1
TICKET WYRN

MOMEI

www.vrn.de
|WRN Kombi-Ticket
| BW WALDHOF, MA 07 - L. FCSAA
| SV Wisldhal
i o ey
| 18 mLNEE, wesmratin [B]  [mizOTine
 Mur glityg on Verbisd ng A sinem ghiigen Peraecslssaw sl sder Peas

| # Chm ooty e it s W amstatangn
't i il

g e

Quelle: www.vrn.de

€
VRN

KOMBI
TICKET

Ziele der MaBnahme

Verkehrsverlagerung durch Angebotserweiterung

des OV wihrend GroRveranstaltungen

Beschreibung der MaRnhahme

Anbieten eines VRN Kombi-Tickets bei
Grolveranstaltungen/Sonderveranstaltungen
OV-Nutzung mit Eintrittskarte
VRN-Kombiticket ist Schltissel zur
Angebotserweiterung

Z.B. Shuttlebusse zum Hauptbahnhof
Bewerbung der OV-Angebote durch Vereine,
Stadt, OV-Betriebe

Zielgruppe
Besucher
Sportgruppen
Vereine
Schilergruppen

Zentrale Ergebnisse aus d

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum

= Taktung zu Stol3zeiten erhohen

- mehr Nutzer zu OPNV

Beschilderung von und zur Haltestelle
Zweifel an Funktionalitat

Nicht fiir alle Vereine sinnvoll - teilweise
kostenlose Spiele

em Entwicklungsprozess

Kommunikation mit der Stadtverwaltung
OV-Angebot fiir Sportzentrum Siid bereits vage
angedacht

VRN ist sehr offen fur Gespréche (VRN-
Kombiticket)

Der VRN ist bereit, zu informieren

r MaBnahme

Bewertung de

0
+

Realisierungschancen
Wirkungen

Zeithorizont
Uberschlagige Kosten
= Personalkosten fiir Verhandlungen (variabel)
Fir die Vereine: je Karte einen auszuhandelnden
Betrag

Abstimmungsbedarf mit

Verkehrsverbund

Vereine

Stadtverwaltung

Kurz- bis mittelfristig

Fazit / Schlus

sfolgerungen

Um ein Chaos wéhrend GroRRveranstaltungen zu
vermeiden, ist ein Pkw-Alternativangebot in
Form eines adaquaten OV-Angebotes eine

- SchliisselmalRnahme

wichtige Malinahme
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6.11 Adaquate Wegeverbindungen fiir den F

uRverkehr

Ziele der MaRnahme

Erhéhung der Verkehrssicherheit, eindeutige StraBenraumgestaltung, klare Regeln

Beschreibung der MaRnahme

Etablierung von zusammenhéngenden,
ausreichenden und direkten Verbindungen
Kenntlichmachung von Gehwegen durch
eindeutige StraRenraumgestaltung
Beriicksichtigung Rollstiihle und Kinderwagen
Keine Einschrankung durch Hindernisse
Durchsetzung von Parkverboten

Zielgruppe
Besucher
Anlieger
Vereine
Schilergruppen

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Burgerforum
Konsequenter liberwachen

Licken im Gehwegverlauf schlieRen

Parken auf dem Gehweg baulich verhindern

Kommunikation mit der Stadtverwaltung

= Die Breite des Harbigwegs ist mit neun Metern
festgelegt (6 Meter flr Kfz-Verkehr, 3 Meter
Gehweg, einseitig)

Es missen Haltestellenbereiche auf dem
Harbigweg gefunden werden

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen ++
Zeithorizont Langfristig

Uberschligige Materialkosten

= Neubau Gehwege (ca. 150 € je m?)
Beschilderung (ca. 100 € — 350 € je Schild)
Beleuchtung (ca. 2.500 € je Laterne)
Abstimmungsbedarf mit

Stadtverwaltung

StralRenbaulasttrager

Fazit / Schlus

sfolgerungen

Gehwege und Burgersteige dienen auch als
Instrument zur eindeutigen StraRenraumgestal-
tung und damit zur Vermeidung von
widerrechtlichem Parken

- Flankierende MaRnahme
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6.12 Ausweitung der Orientierungshilfen

Ziele der MaBnahme

erleichtern und zu fordern

Verbesserung der Qualitat der Wegeverbindungen im gesamten Gebiet, um die Fortbewegung zu Fuf? zu

Beschreibung der MaRnahme

Bereitstellen von Orientierungshilfen an den
Gebietseinfahrten, OV-Haltestellen, Parkplatzen
etc.

Richtungs- und Distanzangaben zu Zielorten (alla
hopp!, Vereine, Gregor-Mendel-Realschule)
Ausweitung der Angaben zu Durchgangs-
mdoglichkeiten von Ful3- und Radverkehr

Zentrale Ergebnisse aus d

Zielgruppe
Besucher
Vereine

em Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Burgerforum

= Beschilderung sollte deutlicher und gréRer sein
Beschilderung zu / von Haltestelle
(720/721/717) umbenennen -> alla hopp!
Beschilderungen fur das Sportzentrum Sud
sollten friiher beginnen

Kommunikation mit der Stadtverwaltung

Die Beschilderung wurde erst kirzlich erneuert,
darauf sollte aufgebaut werden

Hinweisschilder zum Sportpark Sud: dort soll
Hinweis auf die SGK Kirchheim aufgenommen
werden

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen +
Zeithorizont Langfristig

Uberschldgige Materialkosten
Beschilderung (ca. 150 € — 1.500 € je Schild)

Abstimmungsbedarf mit
Stadtverwaltung

Fazit / Schlus

sfolgerungen

Orientierungshilfen helfen, Suchverkehre zu
reduzieren und schaffen klare Regeln

- Flankierende MaRnahme
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6.13 Attraktive Fahrradabstellanlagen

Ziele der MaBnahme

= Forderung des Radverkehrs durch attraktive Fahrradabstellanlagen

Beschreibung der MaRnahme

= Positionierung an Zielen mit hohem Besucher- Zielgruppe
aufkommen und Radpotenzial (OV-Haltestellen) = =  Besucher

= Anlagen auf3erhalb von Geh- und Radwegen zur =  Vereine
Konfliktvermeidung = Schilergruppen

= Rahmenanschluss muss maglich sein, um die
Nutzung aller Fahrradtypen zu ermdglichen,
auch fur Kinderfahrrader

= Hinweise und Sichtbarkeit

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum Kommunikation mit der Stadtverwaltung

= Haltestellen multimodal - Fahrradabstellplatze =  Die Vision der Abstellanlagen ist
an OV-Haltestellen vielversprechend

= Mehr Lademdglichkeiten fur Elektrofahrrader = Die Mdglichkeit zur Fahrradstralie wurde geprdift
(zukunftige Entwicklung beachten) und ist fir den Harbigweg nicht mdglich

= Harbigweg als FahrradstraRe

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen +
Zeithorizont Mittelfristig

Uberschldgige Materialkosten

=  Fahrradabstellanlage, Gberdacht (ca. 2.000 € —
5.000 €)

Abstimmungsbedarf mit

= Grundsttcksinhaber

= Stadtverwaltung

Fazit / Schlussfolgerungen

= Der Harbigweg ist Teil der Radhauptachse. In —> Flankierende MaRnahme
Kombination mit attraktiven Fahrradabstell-
anlagen kann Verlagerungspotenzial vom Pkw
auf den Radverkehr besser ausgeschdpft werden
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6.14 Sichtbarmachen des Verkehrsgeschehens

Ziele der MaBnahme

= Erhohung der Verkehrssicherheit sowie der Aufenthaltsqualitat fir alle Verkehrsteilnehmer

Beschreibung der MaRnahme

= Adaquate Beleuchtung fir Ful3-, Radwege, Zielgruppe
Parkplatze und OV-Haltestellen = Besucher

= RegelmalRiger Baumschnitt fur freie Sicht auf = Anlieger
Verkehrszeichen und Verkehr = Vereine

= Schiilergruppen
Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum Kommunikation mit der Stadtverwaltung
= Angstrdume vermeiden! = Inshesondere auf den Parkplatzen ist die
= Beleuchtung an Weg zum Mérgelgewann Beleuchtung wichtig

wichtig

Bewertung der MaBRnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Zeithorizont Mittel- bis langfristig

Uberschldgige Kosten

= Beleuchtung (ca. 2.500 € je Laterne)
= Kosten fiir Baumschnitt
Abstimmungsbedarf mit

= Grundstucksinhaber

= Stadtverwaltung

Fazit / Schlussfolgerungen

= Neben einer verbesserten Verkehrssicherheit - Flankierende MaRnahme
hilft die MalRnahme, Angstraume zu vermeiden
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6.15 Kennzeichnung und Durchsetzung von Tempo 30 und Parkverboten

Quelle: https://www.schilder-versand.com/

www.rp-online.de

Ziele der MaBnahme

= Erhohung der Verkehrssicherheit durch Verkehrsberuhigung, Schaffung und Durchsetzung klarer Regeln

Beschreibung der MaRnhahme

= Eindeutige und ausreichende Beschilderung von
Radhauptachse, Harbigweg und Stralle zum
Parkplatz Messegeléande

= RegelméRige Kontrollen im gesamten Gebiet,
insbesondere direkt nach der Umsetzung neuer
Malnahmen

= Im Zuge dessen: temporare mobile
Geschwindigkeitskontrolle

Zielgruppe

= Besucher
= Anlieger
= \ereine

= Schilergruppen

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum

= Beginn der beruhigten Zone baulich gestalten in
Form von Stral’enverengung

= Auffélliger beschildern

= Konsequenter (iberwachen

= Parken auf dem Gehweg baulich verhindern

= 20 km/h Harbigweg prufen

Kommunikation mit der Stadtverwaltung
= Beschilderung wurde kirzlich erneuert, darauf
sollte aufgebaut werden

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen ++

Wirkungen ++
Zeithorizont Mittel- bis langfristig

Uberschldgige Materialkosten

= Beschilderung (ca. 100 € - 350 € je Schild)
Abstimmungsbedarf mit

=  Stadtverwaltung

Fazit / Schlussfolgerungen

= Sowohl das Schaffen klarer Regeln als auch
deren Durchsetzung haben eine wichtige
Signalwirkung, welche die Verkehrssicherheit in
dem Gebiet deutlich erhéhen

- Flankierende MaRnahme
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6.16 Runder Tisch Mobilitat

W

= &b

Ziele der MaBnahme

Bessere Kommunikation zwischen den Vereinen

und Anliegern, beispielsweise zur effizienteren Aus-

lastung der vereinseigenen Stellplatze, Gewéhrleistung der Verkehrssicherheit sowie Aufenthaltsqualitat,

frihzeitiges Einbeziehen der Akteure vor Ort

Beschreibung der MaRnahme

RegelmaéRiger Austausch Uber aktuelle Veran-
staltungen, Herausforderungen und neue
Losungsansétze

Zusammenarbeit zwischen Vereinen beztglich
der temporéren gegenseitigen Freigabe der
vereinseigenen Parkplatze

Beauftragte geben regelméRig Informationen an
Mitglieder weiter

Zentrale Ergebnisse aus d

Zielgruppe
Anlieger
Vereine

em Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Blrgerforum
= Keine Kommentare

Kommunikation mit der Stadtverwaltung

= Leitung und Initiative sollte von Anliegerseite
aus erfolgen (regelmaRiges Nachfragen bei Stadt
nach aktuellen Veranderungen)

Bewertung der MaRnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen +
Zeithorizont Kurz- bis mittelfristig

Uberschlégige Kosten

= Zeitkosten, Bewirtung (variabel)
Abstimmungsbedarf mit

= Anliegern

Stadtverwaltung

Fazit / Schlus

= Die Mallnahme kann dazu beitragen, die

Anlieger informiert zu halten und ist leicht
umzusetzen

sfolgerungen

=  Flankierende MaRnahme
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6.17 Installieren von Pollern

Legende

— Feirichiungs Ehiung

i Al fred

B Poides Hwististuri fSchibasd
@ Polor herunterfaletar

Bl Offertiche Pacipiaise

T sla

EMInI-Hrﬂ:mhhr

i ey

Ziele der MaBnahme

Verkehrsflusses fiir den OV

Verkehrsberuhigung und Verkehrssicherheit durch das Lenken von Pkw-Verkehr, Sicherstellung des

Beschreibung der MaRnahme

1. Stufe

1 Poller nérdlich der Gregor-Mendel-Realschule
zur Vermeidung von Pkw-Schleichverkehr auf
dem Harbigweg (vgl. Abbildung 53)

1 herausnehmbarer Poller zwischen alla hopp!-
Anlage und nach Grundstuicksende der RGH (vgl.

Abbildung 54)

Hinweis: der Poller westlich des Mini-Kreisverkehrs

existiert bereits heute (Rettungsgasse, soll erhalten

bleiben).

Hinweis: die Poller miissen herausnehmbar sein, da
waochentliche Lieferverkehre (beispielsweise fiir den
Taubenzuchtverein) dort fahren missen

2. Stufe (OV-Trasse, bedarfsabhéngig)

1 herunterfahrbarer Poller auf dem siidlichen
Harbigweg bei der Gregor-Mendel-Realschule (vgl.
Abbildung 60)

1 herausnehmbarer Poller sudlich des Turnvereins zur
Vermeidung von Pkw-Verkehr auf der OV-Trasse
(ebd.)

Zentrale Ergebnisse aus dem Entwicklungsprozess

Arbeitskreissitzung/Burgerforum

= Nicht direkt alles ,,zupollern®, lieber sukzessive
und dann erst einmal abwarten

Die Poller haben mafRgeblich zur Verkehrs-
beruhigung auf dem Harbigweg beigetragen

Kommunikation mit der Stadtverwaltung
= Das Installieren der Poller hat eine gute Wirkung
gezeigt

Bewertung de

r MaBnahme

Realisierungschancen +

++
Kurz- bis mittelfristig

Wirkungen
Zeithorizont

Uberschldgige Materialkosten

Poller, herausnehmbar (ca. 200 €)

Poller, herunterfahrbar (ca. 5.000 — 7.000 €)
Abstimmungsbedarf mit

Anliegern

Stadtverwaltung

Fazit / Schlus

sfolgerungen

Insbesondere die herausnehmbaren Poller sind
eine kostenglinstige und effektive MaBnahme
zur Lenkung des Besucherverkehrs und tragen
so zur Sicherheit auf dem Harbigweg bei

=  Flankierende MaRnahme
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6.18 Anliegerfragebogen

Fragebogen Verkehrsuntersuchung Sportpark Harbigweg

Verein/Anlieger:

Adresse des Gelandes:

Kontakt fir Fragebogen:

Name:

E-Mail:

Telefon:

Wie viele Parkplétze stehen auf Inrem Vereinsgelande zur Verfugung?

Auf wie viele Parkplatze schatzen Sie den Mehrbedarf wahrend Spitzenzeiten
(d.h. der Bedarf, der nicht durch vereinseigene Stellplatze abgedeckt werden
kann)?

Wie viele Personen (Mitglieder/Sportler/Besucher) insgesamt (grobe Abschétzung reicht) befinden sich
regelmafig in welchem Zeitraum auf lhrem Vereinsgelande? Bitte berticksichtigen Sie wéchentlich
stattfindende Mafinahmen/Veranstaltungen (Training, Vereinstreffen, Stammtisch etc.). Bitte flllen Sie
die unten stehende Tabelle aus:

Anzahl regelmaRige Besucher je Zeitraum Marz-Oktober

Zeitraum Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag |Freitag Samstag Sonntag

08:00—10:00

10:00-12:00

12:00 - 14:00

14:00 - 16:00

16:00-18:00

18:00 - 20:00

20:00-22:00

22:00-24:00

Abbildung 66 Anliegerfragebogen, Seite 1
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Welche zusétzlichen Veranstaltungen finden auf Ihrem Vereinsgelande statt (Spiele, Wettkampfe,
Turniere etc.)?

Wann finden diese in der Regel statt (Wochentag, Turnus, etc.)

Wie viele Besucher befinden sich bei dieser Veranstaltung schatzungsweise auf Ihrem Vereinsgelande?
Bitte fullen Sie nachfolgende Tabelle aus.

Anzahl Besucher je Veranstaltung

Anzahl

Veranstaltung

Art

Wochentag

Zeitraum

Turnus

Besucher

Bemerkung

Beispiel

FuBballspiel

Samstag o.
Sonntag

15-17 Uhr

alle 2
Wochen

500

Nr. 1

Nr. 2

Nr. 3

Nr. 4

Nr. 5

NR: &

Nr. 7

Wie verteilt sich die Anreise der Besucher bei regelméaliigen Manahme/ bei zuséatzlichen
Veranstaltungen schatzungsweise tendenziell auf die Verkehrsmittel?
Bitte geben Sie Prozentwerte an.

Bus,
Veranstaltung |Pkw StraRenbahn |ahrrad Zu FuR SUMME
regelmaRig 100%
zusétzlich 100%

Welche Veranderungen sind in lhrem Verein bereits abzusehen oder geplant (Erweiterung, Anderungen
im Trainingsplan, Auf- bzw. Abstieg etc.) und wie wirken sich diese Veranderungen auf die Besucheranzahl
aus.

Falls vorhanden senden Sie uns ergédnzend bitte Platz- und Hallenbelegungspléane Ihres Vereins zu.

Vielen Dank, dass Sie sich Zeit genommen haben, fur die Beantwortung unserer Fragen!
Ihre INOVAPLAN

Abbildung 67 Anliegerfragebogen, Seite 2
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