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) Vorentwurf StralRen
DD H glg rﬁeﬁg Entwicklungsgesellschaft Campbell Barracks mbH Erlduterungsbericht
1 VERANLASSUNG

Bei der Umsetzung verschiedener Konversionsaufgaben treten immer haufiger Probleme, auf-
grund nicht vorhandener Vorgaben und Entscheidungen, im Bereich der Stralenplanung auf.
Um besser auf die verschiedenen Anfragen von Versorgern und Investoren reagieren zu kén-
nen sind Aussagen Uber Trassen, Gradienten und Anschlusshdhen erforderlich.

Mit dem Vorentwurf der StraRenabschnitte Campbell Barracks soll die Grundlage zur Amterab-
stimmung und Konkretisierung der jeweiligen Planungsabschnitte geschaffen werden.

Dieser Vorentwurf umfasst mafRgeblich die Straen im Bereich der Campbell Barracks, ohne die
Bereiche, die durch den Wettbewerbsgewinner beplant werden. Dies sind vor allem die Stral3en
,Am Paradeplatz“, der Bereich des Marlene-Dietrich-Platzes und Torhausplatz sowie die Han-
nah-Arendt-Strale.

2

[01]

[02]

[03]

[04]

VERWENDETE UNTERLAGEN; GRUNDLAGEN

Rahmenplanung Sidstadt — Mark-Twain-Village / Campbell Barracks
Fortschreibung 2017

Oberflachenkonzept Stidstadt Konversionsflachen
Spang, Fischer, Natzschka GmbH; 07.03.2018

Regenwasserbewirtschaftungskonzept zum Rahmenplan ,Sudstadt*
der Stadt Heidelberg
Umweltplanung Bullermann Schneble GmbH; 11/2017

Konversionsflache Sudstadt:
Aktualisierung von ErschlieBung, StraBenquerschnitten und Parkraukonzept
LK Argus; August 2017

Alle gangigen Regelwerke, Arbeits- und Merkblétter, die die allgemein anerkannten Regeln der
Technik abbilden.
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3 OBERFLACHENGESTALTUNG

Die Oberflachen werden in Anlehnung an das Oberflachengestaltungskonzept und in enger
Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt gestaltet. Mit dem Oberflachengestaltungskonzept soll
sichergestellt werden, dass als Charakteristikum des Stadtquartiers eine durchgehende Gestal-
tung der Oberflachen umgesetzt wird.

,Diese Gestaltung soll den éffentlichen und den halbéffentliche Raum gleichartig durchziehen.
Ziel des Konzeptes ist es, ein einheitliches Erscheinungsbild des 6ffentlichen Raums trotz un-
terschiedlicher Eigentumsverhaltnisse und insbesondere aufgrund der Vielzahl der Akteure si-
cherzustellen und mit seiner Gestaltung zur Identifikation der kiinftigen Stdstadt beizutragen.

Das Oberflachengestaltungskonzept stellt eine kostenglinstige Flachenlésung unter partieller
Verwendung werthaltiger Elemente dar. Es liefert eine zurlickhaltende Gestaltung fur die All-
tagsnutzung. Gestaltqualitatsschwerpunkt sind die auch funktional und stadtraumlich besonde-
ren Straenzige der Rheinstralle, der Rdmerstrale und des Entwicklungsbandes.“ [02]

Die detaillierte Materialwahl der jeweiligen Stralenabschnitte ist dem Oberflachengestaltungs-
konzept zu entnehmen. Hier werden die genauen Vorgaben fir die Wahl der Pflastersteine,
Borde, Einfassungen und Fahrbahnbeldge gemacht.

4 REGENWASSERBEWIRTSCHAFTUNG

Mit dem Regenwasserbewirtschaftungskonzept [03] zum Rahmenplan ,Sidstadt“ der Stadt
Heidelberg vom Ingenieurbiro Umweltplanung Bullermann Schneble GmbH wurden im Novem-
ber 2017 Vorschlage gemacht, wie man in dem bestehenden Entwasserungssystem der Camp-
bell Barracks und des Mark-Twain-Villages Regenwasser von der vorhandenen Mischwasser-
kanalisation fernhalten und einer Versickerung zufiihren kann.

Fur das Plangebiet wurde im Regenwasserbewirtschaftungskonzept [03] fur einen Teil der Emil-
Gumbel-Stralle eine Versickerung von Oberflachenwasser vorgeschlagen. Das Regenwasser
soll in eine Versickerungsmulde im Blrgerpark eingeleitet und Giber die belebte Bodenzone ver-
sickert werden. In der Regel bedeutet dies, dass das Regenwasser in Sammelleitungen ge-
sammelt und unterirdisch zur Versickerungsmulde gefiihrt wird. Eine Versickerungsmulde héatte
dann eine Tiefe von ca. 1,50 m.

Da eine solche Mulde die Planungen und die spatere Nutzung des Parks deutlich einschrankt,

wurden weitere Mdglichkeiten der Umsetzung der Versickerung des in der Emil-Gumbel-Stralle
anfallenden Regenwassers kontrovers diskutiert.
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Variante A:

Fassung des Regenwassers Uber Straleneinlaufe und Sammelleitungen. Versickerungs-
mulde /-becken im Park mit einer Tiefe von mindestens 1,50 m. Versickerung des Regen-
wassers Uber die belebte Bodenzone.

Ein Versickerungsbecken mit einer Tiefe von 1,50 m und mehr und einer Einstauhéhe von
rund 30 cm muss in die Parkgestaltung integriert werden und bedeutet eine deutliche Ein-
schrankung fir die weiteren Planungen des Parks.

Variante B:

Fassung des Regenwassers Uber Straleneinldufe und Sammelleitungen. Die Versickerung
erfolgt Uber ein unterirdisches Boxrigolensystem mit vorgeschalteten mechanischen (Filter-
und Absetzschacht) und chemischen Filtern. Die GréRe und genaue Bestlickung der Filter
sind herstellerabhangig und in der weiteren Planung zu bemessen. Die genaue Lage und der
Aufbau des Boxrigolensystems oder einer anderen Rigolenversickerung sind in einem ge-
wissen Mal frei wahlbar und kénnen auch unter befestigten Flachen angeordnet werden,
sofern der benétigte Platz vorhanden ist. Eine Bepflanzung der Rigolen ist nur mit Grasern
und Stauden empfehlenswert.

Eine unterirdische Versickerung setzt eine Vorreinigung voraus, die je nach Belastung des
anfallenden Oberflachenwassers regelméRige Kosten fur den Ersatz der Filterkartuschen
und Reinigung der Filtersysteme nach sich zieht. Je nach gewahltem System kann mit jahrli-
chen Kosten von ca. 1.500 € pro Jahr gerechnet werden.

Variante C:

Fassung und Sammlung des Regenwassers in Kastenrinnen und oberflachennahe Uberfiih-
rung des gesammelten Wassers in den Park. Im Park kann die Versickerungsmulde deutlich
flacher gestaltet werden. Bei einer Einpassung in die Planungen des Parks ist es auch mdg-
lich die Mulde mit einer deutlich groReren Flache (ca. 200 m?) und einer reduzierten Einstau-
héhe (ca. 10 cm) auszubilden. Die Flache kann in diesem Fall ohne klare Abgrenzung aus-
kommen und ,bespielbar” gestaltet werden.

Kastenrinnen sind im Oberflachengestaltungskonzept nicht angedacht und widersprechen
den dort festgelegten Vorgaben fur die Emil-Gumbel-Stralie.

Variante D:

Sammlung des Wassers in gréReren, strallenbegleitenden Muldenrinnen. Weitere Ausfih-
rung analog der Variante C.

Muldenrinnen, die das Wasser sammeln und transportieren haben eine gréRRere Tiefe und
schranken die Barrierefreiheit ein. Eine entsprechende Ausflhrung ist im Oberflachengestal-
tungskonzept nicht angedacht und widerspricht den dort festgelegten Vorgaben.

Variante E:

Fassung des Regenwassers iiber Straleneinlaufe und Sammelleitungen. Austritt des Was-
sers in eine Versickerungsmulde im Park Uber einen Quellschacht. Versickerung des Re-
genwassers Uber die belebte Bodenzone.
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Im Park kann auf diese Weise, wie bei Variante C, die Versickerungsmulde deutlich flacher
gestaltet werden. Bei einer Einpassung in die Planungen des Parks ist es auch méglich die
Mulde mit einer deutlich gréReren Flache (ca. 200 m?) und einer reduzierten Einstauhdhe
(ca. 10 cm) auszubilden. Die Flache kann in diesem Fall ohne klare Abgrenzung auskommen
und ,bespielbar” gestaltet werden.

Fur den nachstgelegenen Bodenaufschluss wurde ein ke-Wert von 5,8*10° ™/s angegeben.
Ein konkreter Wert an der derzeit vorgeschlagenen Stelle liegt nicht vor. Die Versickerungs-
flache muss generell so hergestellt werden, dass das anfallende Wasser problemlos versi-
ckert und die Nutzung des Parks moéglichst wenig eingeschrankt wird.

In der Clara-Immerwahr-Strale und der Frieda-Fromm-Reichmann-Stral3e werden stralen-
begleitende Regenwasserversickerungsmulden vorgesehen, um zusatzliches Regenwasser
dezentral zu versickern.

In allen anderen Strallen stehen im Stralenquerschnitt und in den angrenzenden Flachen
keine Flachen fur eine Regenwasserversickerung zur Verfigung. Auch in dem Regenwas-
serversickerungskonzept wurden keine weiteren Versickerungsflachen vorgeschlagen.

5 FUSSGANGERUBERWEGE

Da die malRgeblichen FuRgangerstrome durch Park, Paradeplatz, Karlstorbahnhof, Kreativ-
wirtschaft und das benachbarte Parkhaus entstehen bzw. geleitet werden und in diesem Be-
reich die Gestaltung der o6ffentlichen Rdume im Wesentlichen durch die Planungen des
Wettbewerbsgewinners bestimmt werden, wurden im Rahmen dieser Planung keine Ful3-
gangeruberwege oder -querungen eingezeichnet.

In den einzelnen StralRen wird auf die mdglichen Querungsstellen eingegangen.

Im Bereich des Marlene-Dietrich-Platzes wurde flr eine zentrale Querung zwischen den bei-
den Bushaltestellen die Sichtdreiecke von Baumen und Parkplatzen freigehalten.

6 STRASSENBELEUCHTUNG

Die StraRenbeleuchtung wird derzeit durch die Stadtwerke Heidelberg anhand der Lagepla-
ne der StralRenabschnitte und der bereits vorhandenen AulRenanlagenplanungen von Inves-
toren geplant und kann in spéateren Planungsphase eingearbeitet werden.
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Das Verkehrskonzept [04] hat fur die betrachteten StralRen ermittelt, dass ohne das Park-
haus grundséatzlich 125 éffentliche Stellplatze zur Verfligung gestellt werden kénnten (Abbil-
dung 4 in [04]). Mit der aktuellen Verkehrsraumgestaltung werden in diesem Bereich 105
offentliche Stellplatze und 4 Car-Sharing Platze bereitgestellt. Aufgrund der Konkretisierung
der Rahmenbedingungen (Einfahrten, TG-Zufahrten, Freihalten von Querungsbereichen sind
dies 31 offentliche Stellplatze weniger als in [04] ermittelt. Um einen anndhernden Ausgleich
herbeizufihren wurden noch verfugbare o&ffentliche Flachen in der Frieda-Fromm-
Reichmann-Strale mit einseitigen Langsparkern versehen.

8 STRASSENABSCHNITTE

Langsgefille:
Die Langsgeféalle der StralRenabschnitte wurden mit ca. 0,75 % gewahlt. Dieser Wert ist ein
gangiges Langsgefalle fur Strallen mit Entwasserungsrinnen aus Naturpflastersteinen.

Es wurde versucht die Oberflachengestaltung méglichst dicht an den vorhandenen Bestand und
die Bestandsgebaude zu legen und trotzdem die Anzahl der Hoch- und Tiefpunkte mdglichst
gering zu halten. Stellenweise wurden daher Gefélle geringfugig kleiner als 0,75 % gewahlt.

Die Querneigung wurde in allen Flachen mit 2,5% festgelegt.

Fahrbahnbreiten und Aufteilung des Verkehrsraumes:
Die Fahrbahn-, Radwege-, Gehwege- und Stellplatzbreiten wurden durch das Verkehrskonzept
[04] und das Oberflachengestaltungskonzept [02] vorgegeben.

8.1 John-Zenger-StraRe

Die John-Zenger-Stra3e wird in dieser Untersuchung von der Eleonore-Sterling-Strae im
Norden bis zur Adelheid-Steinmann-Stral’e im Siiden betrachtet. Sie bildet die Hauptachse,
das Entwicklungsband, des Gebietes Campbell Barracks.

Die éffentliche Verkehrsflache dieses Abschnittes betragt 8.312 m2.

In diesem Teil der John-Zenger-StralRe teilt sich der Querschnitt in die Bereiche Gehweg,
einseitig gefiihrter Radweg im Begegnungsverkehr, Langsparken und Fahrbahn auf.

In der John-Zenger-StralRe wird die Buslinie 29 verkehren. Die Buslinie 29 fuhrt im Bereich
Mark-Twain-Village und Campbell Barracks von der Rémerstrale Uber die Rheinstralle in
die John-Zenger-Stralle, mit einer Haltestelle im Bereich des Marlene-Dietrich-Platzes, bis
zur Sickingen-Stral3e.

Der einseitig gefuhrte Radweg ist gemal Verkehrskonzept [04] mit einer Breite von 3,0 m
angesetzt.
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Im Norden wird der Radweg weiter entlang der John-Zenger-Stralle bis zur Rheinstralle ge-
fuhrt. Nérdlich der RheinstralRe geht der Radweg in die ab hier schmalere und als Quartier-
stralle gestaltete John-Zenger-Stralle uber. Auf Héhe der Mark-Twain-Stral’e wird der Rad-
weg aus dem Mark-Twain-Village gefuihrt und schliet an den vorhandenen Radweg an. Die-
ser Bereich wird in der StralRenvorplanung Mark-Twain-Village genauer dargestellt.

Im Siiden wird der Radweg bis zur Adelheid-Steinmann-StralRe gefuhrt. Fur die Fortfihrung
des Radverkehrs an der Kreuzung John-Zenger-Stralle und Adelheid-Steinmann-StralRe gibt
es zwei Varianten. Die Vorzugsvariante des Amts fur Verkehrsmanagement sieht die Auflo-
sung des Zweirichtungsradweges an der Kreuzung vor und die Nutzung der Adelheid-
Steinmann-Stral3e, vor der ,Alten Eiche” rechtsabbiegend Richtung Siuiden. Die Alternative
im Kreuzungsbereich ist die Fortfuhrung des Zweirichtungsradweges bis zur Sickingenstra-
Re.

Die Bushaltestellen wurden im Bereich des Marlene-Dietrich-Platzes versetzt angeordnet,
um das Vorbeifahren an den stehenden Bussen zu erméglichen. Die Fahrgastunterstédnde
sind nach Vorgaben des Amts fur Verkehrsmanagement vorzugsweise als Typ Kienzler K13
in RAL 7043 (anthrazitgrau) zu gestalten.

Im Bereich des Marlene-Dietrich-Platzes wird auch eine FulRgangerquerung notwendig sein,
die ebenfalls in das Gesamtkonzept des Paradeplatzes und des Marlene-Dietrich-Platzes
eingepasst wird und daher hier nicht dargestellt wurde.

Durch die versetzen Bushaltestellen bietet sich die FuRgangerquerung zwischen den Bushal-
testellen an, da FuRgénger auf diese Weise immer hinter den Bussen die StralRen queren.
Die Sichtdreiecke zwischen den Bushaltestellen wurden fir eine Querungsmdglichkeit von
Baumen und Parkplatzen freigehalten.

Die einzusetzenden Materialen sind detailliiert im Oberflachengestaltungskonzept dargestelit:

Tiefborde: 10/100, Beton

Gehwege: Betonpflaster 20/30 cm

Radweg: Asphalt

Parkplatze: NatursteingroRpflaster 10-12/12-18 cm
Flachbord: 15/100, Granit

Rinne: 3-Zeiler Granit

Fahrbahn: Asphalt
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8.2 Nina-Simone-Strafle

Die Nina-Simone-StralRe verlauft in Ost-West-Richtung von der John-Zenger-Strale im Os-
ten bis zur StralRe Im Bosseldorn im Westen.
Die éffentliche Verkehrsflache dieses Abschnittes betragt 1.752 m2.

Aufgrund der nicht zur Verfigung stehenden Flachen auf dem Flurstiick 27351 muss die Stra-
Renfihrung fir den Anschluss an die Stralle Im Bosseldorn so angepasst werden, dass das
Flurstick 27351 nicht uberbaut wird.

Die nérdliche Gehwegverbindung wird im Bereich des Anschlusses des Radweges unterbro-
chen. Ein durchgéangiger Gehweg kann nur auf der Stidseite realisiert werden.

Aufgrund der stark abknickenden StralRe wurden beide Fahrbahnen im Kurvenbereich aufge-
weitet.

Auch in der Nina-Simone-StralRe wird voraussichtlich eine FuRgéangerquerung geplant. Die La-
ge sollte jedoch erst nach der Klarung der FuRwegeverbindung Karlstorbahnhof zu dem Park-
haus festgelegt werden.

Die einzusetzenden Materialen sind detailliiert im Oberflachengestaltungskonzept dargestellt:

Tiefborde: 10/100, Beton
Gehwege: Betonpflaster 20/30 cm
Parkplatze: Betonpflaster 10/20 cm
Flachbord: 15/100, Granit

Rinne: 3-Zeiler Granit

Fahrbahn: Asphalt

8.3 Billie-Holiday-StraRe

Die Billie-Holliday-StralRe verlauft in Ost-West-Richtung von der John-Zenger-Strale im Os-
ten bis zur StralRe Im Bosseldorn im Westen.
Die éffentliche Verkehrsflache dieses Abschnittes betragt 1.755 m2.

Auf der Westseite des Sudflligels liegen die Andienungsflaichen des Karlstorbahnhofs. Die
Zufahrt und Gestaltung dieser Flache ist derzeit noch offen. Die Zufahrten werden daher
nicht dargestellt, sind aber generell mdglich, da in diesem Bereich keine Stellplatze und
Baumstandorte geplant sind.

Bedingt durch das Bestandsgebdude muss der Héhenunterschied zwischen dem Gelédnde

der Campbell Barracks und der StralRe Im Bosseldorn auf den letzten 28 m uUberwunden
werden, was mit 4,1% zu einem deutlich erhdhten Langsgefalle in diesem Bereich fuhrt.
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Die einzusetzenden Materialen sind detailliiert im Oberflachengestaltungskonzept dargestellt:

Tiefborde: 10/100, Beton
Gehwege: Betonpflaster 20/30 cm
Parkplatze: Betonpflaster 10/20 cm
Flachbord: 15/100, Granit

Rinne: 3-Zeiler Granit

Fahrbahn: Asphalt

8.4 Emil-Gumbel-StraRe

Die Emil-Gumbel-Strale verlauft in Ost-West-Richtung und verbindet die Rémerstrale im
Osten mit der John-Zenger-Strae im Westen.
Die éffentliche Verkehrsflache dieses Abschnittes betragt 3.408 m2.

Aufgrund der vorgegebenen Platzverhaltnisse ist in der Emil-Gumbel-Strale nur im westli-
chen Bereich und nur auf der Nordseite seitliches Parken mdglich.

In der Verbindungsstrecke des Paradeplatzes Uber die Hannah-Arendt-Stralle zum Park wird
im Zuge der weiteren Planungen des Wettbewerbgewinners eine FulRgangerquerung gestal-
tet. Um zuklnftigen Planungen nicht Vorweg zu greifen wird diese Querung hier nicht darge-
stellt

Fur die Emil-Gumbel-StraRe wird im Versickerungskonzept die Versickerung der anfallenden
Oberflachenwasser vorgesehen. Nach kontroversen Diskussionen wird vorgeschlagen die
beschriebene Variante E in weiteren Planungsschritten zu beplanen und mit allen beteiligten
Amtern abzustimmen. Das anfallende Oberflaichenwasser wird in Sammelleitungen zum
Park geleitet und tritt iber einen Quellschacht in eine flache Versickerungsmulde aus. Hierfur
sind im Park ca. 200 m? Flache als Versickerungsflache auszubilden. Die Flache soll be-
spielbar und frei nutzbar sein, um die weiteren Planungen des Parks méglichst wenig einzu-
schranken.

Im Verlauf der Abwagung der verschiedenen Varianten wurden noch weitere Punkte fur eine
vereinfachte oder verbesserte Abfihrung der Versickerung der Oberflaichenwasser unter-
sucht:

1) Anderung des Querprofils:
Die Ausfuhrung der Emil-Gumbel-StralRe in einer Einseitneigung wiirde zu einer deut-
lichen Uberhéhung der StraRe auf der Sudseite fihren und zu zuséatzlichen Verwin-
dungen im Bereich der Anschlusspunkte an die R6mer- und John-Zenger-StralRe flh-
ren.
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Ein negatives Dachprofil kann nicht umgesetzt werden, da in der Emil-Gumbel-
StralRe bereits die Versorgungsmedien in den vorgegebenen Trassenkorridoren ver-
legt wurden und eine Entwéasserung tiber eine Mittelrinne nicht méglich ist.

2) Die Ableitung der Oberflaichenwéasser der Nordseite der Emil-Gumbel-Stralle in die
Frieda-Fromm-Reichmann-Strale wiirde gegeniber der gewahlten Variante keine
klar erkennbaren Vorteile bedeuten. Auf diese Weise wird die Versickerung eines
StralRenzuges in verschiedene Bereiche getrennt und die Ableitung der anfallenden
Oberflachenwasser ist nicht klar erkennbar.

Die einzusetzenden Materialen sind detailliiert im Oberflachengestaltungskonzept dargestellt:

Tiefborde: 10/100, Beton
Gehwege: Betonpflaster 20/30 cm
Parkplatze: Betonpflaster 10/20 cm
Flachbord: 15/100, Granit

Rinne: 3-Zeiler Granit

Fahrbahn: Asphalt

8.5 Frieda-Fromm-Reichmann-StraRe

Die Frieda-Fromm-Reichmann-Stral3e verlauft in Nord-Sud-Richtung und verbindet die Emil-
Gumbel-StraRe mit dem nérdlichen Teil der StraRe Am Paradeplatz, bzw. den dort zu gestal-
tenden Flachen.

Die éffentliche Verkehrsflache dieses Abschnittes betragt 951 m2.

Die Frieda-Fromm-Reichmann-Stral3e ist als 6 m breite Mischflache in Asphaltbauweise an-
gelegt. Sie wird im Randbereich durch einen Pflasterstreifen eingefasst. Auf der Ostseite
werden Stellplatze als Langsparker markiert. Die gesamte Flache entwéssert in eine stra-
Renbegleitende Versickerungsmulde. Im sudlichen Bereich werden die Stellplatze weggelas-
sen, um die maximale Breite als Wendekreis /-hammer freizuhalten. Bei einer Freiflache mit
10 m Breite ohne direkt angrenzende Bebauung kénnen die meisten Klein- und Mittelklasse
Wagen gut wenden. Die Wenderadien fur eine direkte Kreisfahrt am kurvenduRersten Punkt
betragt zwischen 8,45 m und 13,08 m (ADAC, Juli 2011).

Die Durchfahrt zum Paradeplatz wird durch eine Pollerreihe verhindert.

Die einzusetzenden Materialen sind nur teilweise im Oberflachengestaltungskonzept darge-
stellt und wurden in Abstimmung mit dem Amt 61 festgelegt:

Tiefborde: 10/100, Beton
Parkplatze: Betonpflaster 10/20 cm
Rinne: 3-Zeiler Granit

Mischflache: Asphalt
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8.6 Adelheid-Steinmann-StraRe

Die Adelheid-Steinmann-Strale ist in zwei Abschnitte unterteilt. In den in Ost-West-Richtung
verlaufenden Teil, der als Quartierstrale mit Gehwegen und Fahrbahn gestaltet wird und
den am Polizeigelande angrenzenden in Nord-Sud-Richtung verlaufenden Teil, der als
Mischflache, dhnlich der Frieda-Fromm-Reichmann-Stralle, gestaltet wird.

Die éffentliche Verkehrsflache dieses Abschnittes betragt 1.896 m2.

Die Mischflache der Adelheid-Steinmann-Stra3e wird in Anlehnung an die derzeitige Stra-
Rengestaltung in Einseitneigung geplant, um das Oberflachenwasser von den privaten Stell-
platzen auf dem Polizeigelande weg zu leiten und die Planung der Aussenanlagen vor dem
Gebéude 13 zu erleichtern.

Die Durchfahrt zum Paradeplatz wird durch eine Pollerreihe verhindert.

Die einzusetzenden Materialen sind nur teilweise im Oberflachengestaltungskonzept darge-
stellt und wurden in Abstimmung mit dem Amt 61 festgelegt:

Nord-Sud-Abschnitt:

Tiefborde: 10/100, Beton
Parkplatze: Betonpflaster 10/20 cm
Rinne: 3-Zeiler Granit

Mischflache: Asphalt

Ost-West-Abschnitt:

Tiefborde: 10/100, Beton
Gehwege: Betonpflaster 20/30 cm
Parkplatze: Betonpflaster 10/20 cm
Flachbord: 15/100, Granit

Rinne: 3-Zeiler Granit

Fahrbahn: Asphalt

8.7 Clara-immmerwahr-StrafRe

Die Clara-Immerwahr-Strale verlauft in Nord-Siud-Richtung als Mischflache analog der
Adelheid-Steinmann-Stralle.
Die éffentliche Verkehrsflache dieses Abschnittes betragt 551 m2.

Die Mischflache wird in Einseitneigung nach Osten geplant, um das Oberflachenwasser in
einer parallel verlaufenden stralenbegleitenden Mulde zu versickern. Das Regenwasserbe-
wirtschaftungskonzept [03] sieht fur diesen Bereich keine Versickerung, des im 6ffentlichen
Stralenraum anfallenden, Regenwassers vor. Die Lage der Strale und die verfugbare an-
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grenzende Griinflache bieten jedoch die Mdglichkeit zuséatzliches Regenwasser auf dem Ge-
lande zu versickern. Die Flachen missen entsprechend umgewidmet werden.
Die Durchfahrt zum Paradeplatz wird durch eine Pollerreihe verhindert.

Tiefborde: 10/100, Beton
Parkplatze: Betonpflaster 10/20 cm
Rinne: 3-Zeiler Granit

Mischflache: Asphalt

Heidelberg, den 17.04.2018

i.A. Dipl-Ing. Martin Dieck

Seite 12





