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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

1. Die Mitglieder des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses, des Haupt- und
Finanzausschusses sowie des Gemeinderates nehmen die Informationen tber
LAngebotsanpassungen OPNV zum Fahrplanwechsel Dezember 2018 mit
Inbetriebnahme der Strallenbahn Bahnstadt” zur Kenntnis.

2. Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss und der Haupt- und
Finanzausschuss empfehlen folgenden Beschluss des Gemeinderates:

2.1. Die unter den Punkten 1-5 und 7-9 benannten Malihahmen werden umgesetzt.

2.2. Die Erh6éhung der jahrlichen Planverluste der rnv um rund 530.000 € werden im
Rahmen der Finanzierungsvereinbarung zwischen der Stadt Heidelberg und dem
Stadtwerkekonzern — vorbehaltlich der anstehenden Haushaltsberatungen fur den
Doppelhaushalt 2019/2020 — durch die Stadt Heidelberg ab 2019 dem
Stadtwerkekonzern bereitgestellt.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:

e Zusétzliche Betriebskosten fur Punkt 3+4 circa 450.000€
pro Jahr
e (Punkt1/2/5 und 6 kostenneutral) -
e Punkt7 circa 100.000 €
pro Jahr
e Punkt 8 circa 10.000 €
pro Jahr
e Punkt9 circa 300.000 €
pro Jahr

Einnahmen:
e Einnahmen sind bei der Gesamtkosten- beziehungsweise circa 330.000 €
Defizitbetrachtung bereits berticksichtigt und werden hier pro Jahr

zur Information beigefiigt:

Finanzierung:
Das Defizit der rnv wird sich anteilig fir das Jahr 2018 um circa 530.000 €
rund 30.000 € erhdhen. Fir das Jahr 2019 wird sich das pro Jahr
Defizit bisher um den nebenstehenden Betrag erh6hen. Der
Ausgleich des Defizits erfolgt im Rahmen der
Entgeltabsenkung fur die Infrastruktur und
Personalbereitstellung durch die HSB. Die dazu parallel
bestehende Finanzierungsvereinbarung zwischen der Stadt
Heidelberg und des SWH-Konzerns besagt, dass die
jahrlichen Planverluste der rnv durch die Stadt Heidelberg an
den SWH-Konzern ausgeglichen werden. Somit ist —
vorbehaltlich der anstehenden Haushaltsplanberatungen ftr
den Doppelhaushalt 2019/2020 — ein erhéhter
Ausgleichsbetrag erstmals im Rahmen der
Wirtschaftsplanung 2019 im stadtischen Haushalt zu
berlcksichtigen.

Es entstehen an anderer Stelle Einsparungen im stadtischen
Haushalt in Hohe von rund 10-20.000 € durch Entfall von
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Ruftaxileistung, welche nicht in die Defizitberechnung

einflieen.

Daruber hinaus gehende Angebotsanpassungen 2020 Noch keine
fortfolgende sollen im 1. Quartal 2019 im politischen genauen Angaben
Gremium behandelt werden. Sofern diese zu Erhéhungen mdglich.

des Defizits ab 2020 fuhren, ist dies im Zusammenhang mit
dem Wirtschaftsplan der rnv und den bestehenden
Ausgleichsverpflichtungen der Stadt aus der
Finanzierungsvereinbarung mit dem SWH-Konzern fir das
Jahr 2020 zu bewerten.

Zusammenfassung der Begrindung:

Im Zuge der Fertigstellung der Mal3Bnahmen aus der ersten Stufe des Mobilitdtsnetzes in
den Jahren 2018 und 2019 wird die Umsetzung erganzender Maf3nahmen vor allem im
Busliniennetz erforderlich. Dies sind zum einen direkte FolgemaRnahmen aus dem
Mobilitdtsnetz, zum anderen MalRnahmen, die unabh&ngig vom Mobilitatsnetz kurzfristig
notwendig werden, um die erforderliche Angebotsqualitat zu halten und wo erforderlich zu
verbessern.
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Begrindung:

Die rnv plant im Zuge der Fertigstellung der MalBhahmen aus der ersten Stufe des Mobilitdtsnetzes
in den Jahren 2018 und 2019 die Umsetzung ergadnzender Malinahmen vor allem im Busliniennetz.
Dies sind zum einen direkte Folgemaflinahmen aus dem Mobilitdtsnetz, zum anderen Maflinahmen,
die unabhangig vom Mobilitétsnetz kurzfristig notwendig werden, um die erforderliche
Angebotsqualitat zu halten und wo erforderlich zu verbessern.

Aufgrund der Notwendigkeit durch die Inbetriebnahme der MaZnahme aus dem Mobilitatsnetz
LStralkenbahn Bahnstadt® und den betrieblichen Notwendigkeiten, die durch die Baumalnahme
Hauptbahnhof Nord (Fertigstellung voraussichtlich September 2019) entstehen, ist die Umsetzung
von grol3eren dartiber hinaus gehenden Liniennetzanderungen nur stufenweise sinnvoll.
Nachfolgend werden diejenigen Malinahmen beschrieben, die in einer ersten Stufe zum 09.
Dezember 2018 umgesetzt werden sollen. Im weiteren Vorgehen (siehe Punkt 11) wird kurz auf
eine zweite Stufe von MalRnahmen eingegangen, die zum September 2019 beziehungsweise zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2019 geplant werden. Die hier beschriebenen Angebotsanderungen
betreffen Uber die bereits im Rahmen des Mobilitatsnetzes beschlossenen Mal3nahmen hinaus
(siehe Drucksache 0082/2013/BV und 0047/2015/BV) die StralRenbahnlinie 21 sowie die Buslinien
27, 29, 31, 32, 33 und 39.

1. Direkte Fihrung der Linie 33 zwischen Rudolf-Diesel-Strafe und Hauptbahnhof

Mit der Einfiihrung der StraBenbahn in der Bahnstadt (Anderung der Linienwege der
StralRenbahnlinien 22 und 26) wird die Bahnstadt vorwiegend durch die Stral3enbahn bedient. Im
Verkehrskonzept des Mobilitatsnetz Heidelberg ist in der Folge eine entsprechend veranderte
Linienfihrung der Buslinie 33 vorgesehen. Diese wird dann nicht mehr durch die Bahnstadt
verkehren, sondern stattdessen auf verkiirztem Weg von der Haltestelle Rudolf-Diesel-Stral3e
kommend Uber die Carl-Benz-Stral3e direkt tber die Montpellierbriicke (mit Bedienung der
gleichnamigen Haltestelle) und weiter zum Hauptbahnhof gefuihrt. Am Hauptbahnhof wird
stadteinwarts der 6stlich gelegene, heutige Regionalbussteig in der Kurflrsten-Anlage bedient.
Dieser wird im Zuge der MaRnhahme Hauptbahnhof Nord ebenfalls barrierefrei ausgebaut und steht
ab voraussichtlich Mai 2019 zur Verfligung. Zuvor wird am Hauptbahnhof eine Ersatzhaltestelle
angefahren.

Vom Hauptbahnhof aus verkehrt die Buslinie 33 weiter in Richtung Bismarckplatz — Altstadt —
Schlierbach und Ziegelhausen auf dem gewohnten Linienweg mit den Anpassungen, die wahrend
der Baumafl3nahme Kanalsanierung HauptstraRe Ost erforderlich sind.

In der Ruckrichtung fahrt die Linie 33 vom Hauptbahnhof kommend Uber die Montpellierbriicke
(ebenfalls neu mit Bedienung der Haltestelle) tber die Carl-Benz-Stral3e zur Haltestelle Rudolf-
Diesel-Stral3e und unverandert weiter nach Kirchheim. An der Haltestelle Montpellierbriicke besteht
dann eine Anschlussmoglichkeit zur Linie 22 nach Eppelheim.

Die Fahrzeit der Linie 33 zwischen Kirchheim und Innenstadt wird durch die gednderte
Linienfihrung um vier bis fanf Minuten verkirzt. Die reduzierte Fahrzeit wird die Betriebs- und
Fahrplanstabilitat der Linie 33 verbessern, so dass geplante Anschliisse zuverlassiger werden.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2018 startet auch die neue Elektrobuslinie (Linie 20), die ab der
Haltestelle Hauptbahnhof (wahrend der Umbaumal3nahme voraussichtlich ab der Ersatzhaltestelle
Hauptbahnhof West) in Richtung Altstadt gefiihrt wird. Diese Linie ersetzt dann die derzeitige
Verstarkerlinie 33 E (siehe Drucksache 0001/2018/BV).
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2. Linienweqtausch der Linien 27 und 33 im Boxberg Siid, Bedienunqg der Linie 27

mit groReren Bussen und Einfihrung eines echten Ringverkehrs im

Emmertsqgrund mit der Linie 27

Durch einen Tausch der Fahrwege der beiden Linien 27 und 33 zwischen Mombertplatz und
Rohrbach Sid kdnnen mehrere Ziele erreicht werden:

Die Linie 33 fahrt zuklnftig immer den direkten Weg. Die Fahrzeit zwischen Rohrbach Sid
und dem Emmertsgrund reduziert sich um drei Minuten. Diese Fahrzeitreduktion dient vor
allem der Stabilisierung des Fahrplans. Die Linie 33 wird punktlicher, die Anschliisse im
gesamten Stadtgebiet werden zuverlassiger erreicht.

Die Linie 27 fahrt zukinftig immer tGber Boxberg Sud. Das Gewerbegebiet Rohrbach-Siid
kann damit auch Uber die dortigen vier Haltestellen umsteigefrei erreicht werden.
Gleichzeitig wird die Linie 27 auf Standard-Busse umgestellt, wahrend sie aktuell mit
kurzeren Bussen bedient wird. Diese Buslinie hat einen hohen Anteil an Fahrgasten mit
Gepack oder Gehbhilfen, weshalb Standard-Busse eine Verbesserung darstellen. Dadurch
wird die Linie 27 deutlich aufgewertet.

Sonntags vormittags fahrt zukinftig die Linie 27 statt der Linie 33 zwischen Rohrbach Sid,
Boxberg Sud und Emmertsgrund (ohne Gewerbegebiet Rohrbach-Suid). Diese Fahrten sind
sogenannte Linienwechsler: Sie kommen von Kirchheim als Linie 33 in Rohrbach Sud an
und fahren als Linie 27 weiter, ebenso in umgekehrter Richtung. Das Gesamt-Angebot
bezogen auf die Anzahl der Fahrten bleibt damit zwischen Rohrbach Sid, Boxberg Sid und
Emmertsgrund im Wesentlichen unveréandert, es wird jedoch transparenter, da es keine
abweichenden Linienwege mehr gibt, und die Kapazitaten werden ausgeweitet.

Als ergdnzende MalRhahme werden alle Fahrten der Linie 27 an der Endstelle im
Emmertsgrund ohne Wartezeit oder Standzeit durchgebunden. Hierdurch entsteht ein
echter Ringverkehr: Die Haltestelle JellinekstrafRe kann zukiinftig auch als
Einstiegshaltestelle in Richtung Rohrbach Siid und Gewerbegebiet genutzt werden, die
Haltestellen Augustinum und Jaspersstraf3e zusatzlich als Ausstiegshaltestellen. Die
Standzeiten der Linie 27 werden zur Haltestelle Rohrbach Sud hin verlegt, circa 4 Minuten
je Richtung, was dort auch die Anschlusssicherheit erhoht.

Es ist anzumerken, dass es dann keine im Taktverkehr bedienten Direktverbindungen Kirchheim —
Boxberg Stid mehr geben wird, jedoch weiterhin Fahrten zur Hauptverkehrszeit auf dieser Relation
(heutige ,E-“ und Schnellbusfahrten). Diese Fahrten werden nachfrageabhangig in das
Gesamtangebot eingeplant. Inshesondere die Anbindung der Waldparkschule wird hierbei
beriicksichtigt. Dariiber hinaus werden die Anschlussbeziehungen und Ubergangszeiten in
Rohrbach Sud und am Mombertplatz optimiert, so dass mogliche Nachteile der nicht mehr
vorhandenen Direktverbindung weitgehend kompensiert werden (siehe auch Drucksache
0058/2018/1V).
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3. Bedienung der Linie 29 ganztdgig mit Gelenkbusse und Schliefung der Taktlicke
der Linie 29 stadtauswaéarts zwischen 7 und 10 Uhr

Seit 2013 fahrt die Buslinie 29 morgens zwischen 7 und 10 Uhr nicht mehr vom Bismarckplatz Uber
die Stuidstadt in Richtung Rohrbach Sud, stattdessen wurden mit diesen Fahrzeugen zusatzliche
Fahrten der Linie 39 vom Bismarckplatz zum EMBL angeboten. Seit September 2017 wird bereits
die nach Mark-Twain-Village verlegte Julius-Springer-Schule mit mehreren Zusatzfahrten zu
Schulbeginn und -ende bedient. Aufgrund der Entwicklung der Stidstadt (Mark-Twain-
Village/Campbell Barracks) besteht nun die Notwendigkeit, die morgendliche dreistiindige
Angebotslicke entlang der Romerstral3e wieder zu schliel3en und die Buslinie 29 dort stadtauswarts
wiedereinzusetzen.

Aufgrund der derzeitigen betrieblichen Verknipfung mit der Buslinie 39 kann die Buslinie 29 aktuell
morgens ab 8 Uhr nur mit Standardbussen bedient werden. Dies fihrt zwischen 8 und 9 Uhr zu
erheblichen Kapazitatsproblemen zwischen Mombertplatz und Rohrbach Siid. Durch eine
betriebliche Trennung der beiden Buslinien kann erreicht werden, dass die Buslinie 29 wieder
durchgehend mit Gelenkbussen bedient werden kann (Kapazitatserweiterung).

Ab Dezember 2018 wird demnach die Buslinie 29 wieder in beiden Richtungen im durchgehenden
Taktverkehr tiber den S-Bahnhof Weststadt-Siidstadt, die Rohrbacher Stral3e — Feuerbachstralle —
Romerstral3e verkehren. Die heutigen Zusatzfahrten zur Julius-Springer-Schule-Fahrten werden in
den Taktverkehr integriert. Je nach Baufortschritt im Gebiet Mark-Twain-Village/Campbell Barracks
wird die Buslinie 29 dann durch das Gebiet gefiihrt werden kdnnen (siehe Verkehrskonzept zur
ErschlieBung von MTV-Nord und Campbell Barracks).

4. Aufwertung der Verbindung Mombertplatz — Boxberg — EMBL — Bismarckplatz
(Linie 39) siehe Drucksache 0058/2018/1\V

Die Linie 39 besteht aktuell aus zwei Linienasten: Bismarckplatz — Kdnigstuhl und Bismarckplatz —
EMBL — Mombertplatz — Rohrbach Stid, dieser jedoch nur in der Hauptverkehrszeit und nur mit
einzelnen Fahrten. Zukunftig wird der letztgenannte Linienast als eigene Linie mit der Liniennummer
39A gefiihrt. Die neue Linie 39 A wird den Mombertplatz und den Boxberg direkt und im Taktverkehr
an den Bismarckplatz anbinden, eine alternative Anbindung der Haltestelle Hauptbahnhof wird
derzeit geprift. Das Angebot wird zudem fiir die beiden Haltestellen Speyererhof (Schmiederklinik)
und EMBL passgenauer auf die Belange der dort Beschaftigten zugeschnitten. Die rnv steht im
standigen Kontakt mit den dort wichtigen Arbeitgebern und (teils) JobTicket-Kunden
Schmiederkliniken, EMBL, MPI fur Kernphysik und den weiteren Instituten am Kdnigstuhl.

Zukunftig wird auf der Linie 39A ein durchgehender Taktverkehr auf der Relation Bismarckplatz —
Speyererhof — EMBL — Mombertplatz angeboten. Auf dem Boxberg bedient dann die Linie 39 A eine
Schleife tber die Haltestellen Boxbergring — Fernheizwerk — Louise-Ebert-Zentrum — Buchwaldweg
— Mombertplatz — Am Goétzenberg — Haselnussweg — Boxbergring. Da die Linie innerhalb dieser
Schleifenfahrt keine Endstelle mit Standzeit haben wird, wird von und zu jeder der genannten
Haltestellen zukiinftig neben der Linie 29 eine zweite umsteigefreie Direktverbindung zum und vom
Bismarckplatz geschaffen.
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Die Haltestelle Rohrbach Suid wird dann von der Buslinie 39 A nicht mehr angefahren. Am
Mombertplatz (inzwischen barrierefrei ausgebauter Bussteig in Richtung Rohrbach Sid) kann der
Umstieg von der Buslinie 39A zu den Buslinien 29 und 33 erfolgen. Zusatzlich besteht die
Umsteigemoglichkeit an den Bushaltestellen Am Goétzenberg und Louise-Ebert-Zentrum von und zur
Linie 27. Ein Planungsziel ist es, fur die Verbindung EMBL — Rohrbach Sud zu allen Zeiten attraktive
und weitgehend gesicherte Umsteigeverbindungen herzustellen.

Auf der Linie 39 A wird tagstber mindestens ein 60-Minutentakt angeboten, der abschnittsweise und
tageszeitabhangig bis auf einen 20-Minutentakt verdichtet wird. Am Wochenende werden —
abhangig von den Anforderungen der Schmiederkliniken und des EMBL — einzelne Fahrten
angeboten.

In den Abendstunden wird auf der Linie 39/39 A der Ubergang vom Linienangebot zum Ruftaxi um
etwa zwei Stunden nach hinten gelegt, somit ersetzt der Linienverkehr Ruftaxifahrten, die bis circa
22 Uhr zu nahezu 100 Prozent genutzt werden. Dabei werden Einsparungen im stadtischen

Haushalt in Héhe von rund 10-20.000 € erwartet, welche nicht in die Defizit-berechnung einfliel3en.

Die neue Buslinie 39A wird nicht nur die Buslinie 29 entlasten, sondern auch die StraRenbahnlinie
23. Dies wird in der Hauptverkehrszeit zur Stabilisierung des Betriebsablaufs und somit zu einer
hoheren Pinktlichkeit fihren und Kapazitaten im Stralenbahnbereich eréffnen.

5. Bedienung der 6stlichen Hatschekstral3e im Gewerbegebiet Rohrbach Sid mit der
Linie 27

Im Gewerbegebiet Rohrbach Sid wurde bereits im September 2017 der Fahrweg der Linie 27
angepasst. Sie fahrt seitdem weiter in den Stiden des Gebietes und bedient neu die Haltestelle
Redtenbacherstral3e und erschliel3t dort einzelne Gewerbebetriebe, aulerdem die unweit der neuen
Haltestellen gelegene Moschee. Die neue Haltestelle wird gut angenommen (circa 50 Fahrgaste pro
Tag).

In einem zweiten Schritt soll nun auch der dstliche Teil der Hatschekstral3e von der Linie 27
befahren werden. An der Ecke Hatschekstraf3e/Im Breitspiel soll eine zusatzliche Haltestelle
entstehen, Uber die die weiter sidlich gelegenen Einrichtungen, unter anderem der OBI-Baumarkt,
besser angebunden werden. Die Haltestelle Haberstral3e wird dafiir aufgegeben, jedoch liegen die
umliegenden Haltestellen TullastraRe, Redtenbacherstralie, Hertzstral3e und Im Breitspiel in relativ
kurzer Entfernung, so dass sich keine ErschlieBungsliicke ergeben wird.

6. Einbindung aller E (Verstéarker)- und Schnellbusfahrten im Bereich
Boxberg/Emmertsgrund in das Linienangebot

Aktuell gibt es morgens einige zusatzliche als Schnellbus oder ,E“ ausgezeichnete
Verstarkerfahrten von Boxberg und Emmertsgrund in Richtung Bismarckplatz, Rohrbach Sud,
Kirchheim, Hauptbahnhof und ins Neuenheimer Feld sowie mittags nach Schulschluss zuriick zum
Boxberg und Emmertsgrund. Diese Fahrten sind vor allem fur Schiler gedacht, verkehren (bis auf
eine Fahrt) nur an Schultagen, kénnen jedoch von allen Fahrgasten genutzt werden. Diese Busse
befahren gegentiber den Regellinien abweichende Linienwege und werden unter anderem
deswegen nicht in allen Fahrplanmedien dargestellt. Hier wird kiinftig die Transparenz und der
Nutzen fir den Fahrgast erhoht, indem diese Fahrten in das Gesamtangebot eingebunden werden.
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Die rnv plant daher, diese bisher nicht in das Taktgeflige eingepassten Fahrten in das Regelangebot
zu Ubernehmen. Das heif3t, dass diese Fahrten vor allem (abschnittsweise) als Taktverdichter der
Linien 27, 29, 33 beziehungsweise 39 A fungieren. Das Angebot wird dadurch transparenter und
insgesamt gleichméaRiger ausgelastet, was wiederum zu einer héheren Betriebsstabilitdt und somit
verbesserten Punktlichkeit fihrt. Wo dies aus Nachfragegrinden erforderlich ist, werden (abhéngig
von der Fahrzeugverfigbarkeit) Zusatzfahrten angeboten.

Die von der regularen Linie 33 nicht mehr angebotene Direktverbindung Kirchheim — Boxberg Sud
(relevant insbesondere fur die Anbindung der Gregor-Mendel-Schule, der Waldparkschule und der
Hotelfachschule) wird dann durch diese zuséatzlichen Fahrten, die in den Fahrplanmedien
gekennzeichnet werden, weiterhin gewahrleistet.

Diese MalRnahme ist kostenneutral. Es ist kein Gremienbeschluss erforderlich.

7. Bedienung der Linie 21 zwischen Hauptbahnhof und Bismarckplatz an Samstagen

Aktuell bietet die Linie 5 samstags die einzige StralRenbahnverbindung zwischen Bismarckplatz und
Hauptbahnhof. Darlber hinaus gibt es auf dieser Relation drei rnv-Buslinien (32, 33 und 34), die in
unterschiedlichen Takten verkehren. Die regionale Buslinie 720 fahrt zusatzlich alle 30 Minuten, die
Buslinie 735 stindlich, jedoch von abweichenden Haltepositionen ab. Insgesamt ist das Angebot auf
dieser wichtigen Relation sehr uneinheitlich und mit erheblich schwankenden Taktllicken versehen.
In beiden Richtungen auf diesem Abschnitt kommt es haufig aufgrund von Nachfragespitzen zu
Kapazitatsproblemen.

Entlastung soll die StraBenbahnlinie 21 bieten, die samstags erganzend zu den genannten Linien
auf dem Abschnitt Hauptbahnhof — Bismarckplatz im 10-Minutentakt verkehren wird. Diese
Verstarkerlinie soll dabei 21 A genannt werden. Aktuell geplant ist ein Ringverkehr ab Bismarckplatz
-> Bergheimer Stral3e -> Hauptbahnhof -> Rémerkreis -> Bismarckplatz. Bis zum Ende der
Baumafinahme Hauptbahnhof soll dieses Zusatzangebot als Zusatzfahrten der Linie 32 zwischen
Hauptbahnhof Ost und Bismarckplatz eingerichtet werden, danach als reguléres Linienangebot der
Linie 21 weitergefuhrt werden.

8. Ausweitung Moonliner- und Nachtverkehr siehe Drucksache 0030/2018/IV

Im Zusammenhang mit der Verwaltungsvorlage (0030/2018/1V) wurde eine MaRnahme benannt,
deren Umsetzung aus Sicht der rnv sinnvoll ist. Es handelt sich um eine zusétzliche Fahrt der Linie
5 in Nachten vor Samstag und vor Sonn- und Feiertagen von Edingen (ab 0:48 Uhr) Uber
Bismarckplatz (ab 1:08 Uhr) nach Handschuhsheim und weiter bis nach Dossenheim Nord und
zuriick. Dieses Fahrtenpaar kann mit geringem Aufwand eingerichtet werden.

Vorteile sind die Einbindung in den Moonliner-Knoten am Bismarckplatz um 1:08 Uhr in Richtung
Handschuhsheim und um 1:38 Uhr zuriick in Richtung Edingen.

Die Finanzierung der Nutzkilometer auf der Gemarkung Heidelberg ist unter Punkt 10 dargestellt,
die Kosten der Nutzkilometer im Rhein-Neckar-Kreis werden von den Umlandgemeinden getragen.
Der Rhein-Neckar-Kreis mit den Gemeinden Dossenheim und Edingen-Neckarhausen hat dem
Angebot zugestimmit.
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9. Verlangerung der Linie 29 vom Bismarckplatz zum Technoloq_jepark uber die
Monchhofstralle (siehe Antrag 0005/2018/AN ,.Verbesserung OPNV-Bedienung
Neuenheimer Feld — Sportzentrum Nord*)

Der Antrag zielt darauf hin, das hintere Neuenheimer Feld beziehungsweise die nérdliche
Tiergartenstrafl3e besser an die Innenstadt und den Hauptbahnhof anzuschlie3en. Angeregt wurde
eine Verlangerung der Linie 29 vom Bismarckplatz auf den Linienwegen der Linien 31 und 37 zum
Sportzentrum Nord.

Die rnv plant, im Rahmen der Ersatzverkehre beim Umbau Hauptbahnhof ab Dezember 2018 die
Linie 29 tber Monchhofstral3e bis Technologierpark zu verlangern. Vorerst bis September 2019
ermoglicht die Line 29 dann eine direkte, umsteigfreie Verbindung von den sudlichen Stadtteilen ins
Neuenheimer Feld, die ansonsten nicht vorgesehen war. Weiterhin kann diese Verbindung die
Linien 31 und 32 entlasten. Gleichzeitig wird der Bismarckplatz betrieblich entlastet, da die Linie 29
dann dort nicht mehr endet und keine langeren Aufenthaltszeiten mehr am Bismarckplatz verbringt.
Die rnv empfiehlt die Umsetzung, des Vorschlages aus der Politik, der zunachst ab Dezember 2018
den Einsatz eines weiteren Fahrzeugs notwendig macht.

Eine direkte Durchbindung der verlangerten Linie 29 mit der vom Sportzentrum Nord kommenden
und dann ebenfalls an der Berliner Stral3e endenden Linie 37 ist kurzfristig nicht mdglich, da die
beiden Linien mit Fahrzeugen unterschiedlicher Grof3e bedient werden und die Ausfahrt aus der
StralBe Im Neuenheimer Feld aufgrund des Pkw-Rlckstaus mit starken Verspatungen verbunden ist.
Mittelfristig ist eine solche Verknipfung eine denkbare Fortentwicklungsmdglichkeit zur weiteren
Verbesserung der Anbindung des Neuenheimer Felds.

10. Wirtschaftliche Auswirkungen ab 2019 fortfolgende

In nachfolgender Tabelle sind alle kostenwirksamen MalRhahmen aufgefiihrt. Die unter Punkt 1., 2.,
5. und 6. dargestellten Angebotsverbesserungen sind kostenneutral umsetzbar. Die wirtschaftlichen
Auswirkungen werden in folgender Tabelle aufgelistet.

- Darin enthaltene
Nr. MalRhahme Defizit pro Jahr und Einnahmesteigerungen
MalRnahme ) ]
durch Fahrgastgewinne:
3./4. Ausweitung der Bedienung mit 250.000 €* 200.000 €
Linie 29 in der Sudstadt in
Kombination mit Anbindung
EMBL und Boxberg durch die
39A
7. Linie 21 samstags zwischen 70.000 € 30.000 €
Hbf. und Bismarckplatz
8. Zusatzfahrt Linie 5in den 10.000 € gering
Néachten von Freitag auf (Anteil HD)
Samstag und Samstag auf
Sonntag um 1:08 Uhr
9. Verlangerung Linie 29 bis 200.000 € 100.000 €
Technologiepark
Insgesamt: 530.000 € 330.000 €

*Es werden durch den Entfall von Ruftaxifahrten Einsparungen im stadtischen Haushalt in Hohe von

rund 10-20.000 € erwartet, welche nicht in die Defizitberechnung einfliel3en.
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11. Weiteres Vorgehen

Im Zusammenhang mit dem Antrag Drucksache 0005/2018/AN ,Verbesserung OPNV-Bedienung
Neuenheimer Feld — Sportzentrum Nord“ wird zur nachstméglichen Beratungsfolge das
Prifergebnis eines weiteren ErschlieRungsvorschlags vertieft und zur Umsetzung vorgeschlagen.

Die Kosten, die durch sich ergebende Angebotsmal3nahmen entstehen wirden, kdmen dann additiv
noch zu den Kosten hinzu, die aufgrund der jetzt vorgeschlagenen MalRnahmen berechnet wurden.

Alle oben genannten MaRnhahmen werden zum Fahrplanwechsel am 09. Dezember 2018
umgesetzt. Sie werden Teil des Angebotskonzeptes im Rahmen des Entwurfs zur Fortschreibung
des Nahverkehrsplans. Dieses bildet die Diskussionsgrundlage im Burgerbeteiligungsverfahren.

Nach Umsetzung der Mal3Bnahmen dieser ersten Stufe, werden die weiteren MalRnahmen zur
zweiten Stufe zusammengestellt und den gemeinderatlichen Gremien voraussichtlich im 1. Quartal
2019 zur Entscheidung vorgelegt. Wichtige Meilensteine sind dann unter anderem die Fertigstellung
der Malznahme Hauptbahnhof Nord und die Bautatigkeiten rund um die GroRRsporthalle und das
Areal Heidelberg Innovation Park (HIP, siehe auch Informationsvorlage zu ,Heidelberg Innovation
Park: Verkehrsuntersuchung und Anschlussknoten Speyerer Stralle“). Punkte die unter anderem
dann erdrtert werden mussen sind:

o Veranderungen und/oder Angebotsausweitungen des Linienangebotes ins Neuenheimer
Feld.

e Integration der Buslinie 37 in die verlangerte Buslinie 29 und damit Anbindung des
Sportzentrum Nord.

e OPNV-ErschlieRung im Zusammenhang mit der Fertigstellung der GroRsporthalle im Gebiet
Heidelberg Innovation Park (HIP). Offen hierbei ist, wann die Verbindungsstrafe zwischen
Harbigweg und Loop West hergestellt wird, damit die Buslinie 33 (siehe Diskussion im
Rahmen des Verkehrskonzepts Harbigweg und des Bezirksbeirates Kirchheim) wie von rnv
im Rahmen der Stellungnahme zur Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan HIP betont,
direkt durch das Areal HIP unter anderem zur ErschlieRung der Grol3sporthalle
herangezogen werden kann.

o Gegebenenfalls weitere Angebotsanpassungen. Derzeit sind noch keine Angaben dazu
madglich.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Die von der rnv eingesetzten Fahrzeuge werden den neuesten Standards analog den
Niederflurfahrzeugen entsprechen und sind barrierefreie Niederflurfahrzeuge, die
Haltestelleninfrastruktur wird laufend angepasst.
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Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/ -
(Codierung) beruhrt:  Zielle:
MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern
Begrundung:
Die Inhalte der Informationsvorlage befassen sich mit Themen die den
OPNV fordern.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Jirgen Odszuck

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Prasentation rnv GmbH ,Angebotsanderungen zum Fahrplanwechsel
09. Dezember 2018°
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