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the mind of movement

WIR PLANEN UND

OPTIMIEREN WELTWEIT

ALLES, WAS MENSCHEN
UND GUTER BEWEGT.
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Die Welt der Verkehrsmodellierung,- simulation und -optimierung

STRATEGISCHE
PLANUNG

PTV | VISUM

DETAILPLANUNG

PTV | VISSIM

OPTIMIERUNG OV
BETRIEB MAAS

PTV IMaaS Program

TRAFFIC
MANAGEMENT

PTV | OPTIMA

OPTIMIERUNG
VERKEHRSFLUSS
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Verkehrsmodelle mit VISUM Ersteller PTV AG — Auswahl

Verkehrsmodell Regionen Stuttgart, Regensburg, Hannover
Verkehrsmodell Regionen Koln, Minchen, Rhein-Main, Freiburg

Verkehrsmodell Regionen Dresden und Leipzig

Verkehrsmodell Land Berlin und Brandenburg

Verkehrsmodell Land Bayern

Verkehrsmodell GroBherzogtum Luxembourg
Verkehrsmodell Kanton Ziirich, Bern und Aargau
Verkehrsmodelle Dubai, Qatar, Bahrian, Sharjah, UAE
Verkehrsmodell Peking

Verkehrsmodelle Lyon, Nantes, Grenoble, Toulouse,...

Verkehrsmodell Deutschland (Validate)

Verkehrsmodell Schweiz
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Warum modellieren wir? Was wollen wir wissen?

Wirkungen

= von InfrastrukturmafBnahmen
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von MaBnahmen im OV und

- S Radverkehr
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= einer veranderten [ wierentstentein der demographischen

. - . U/
Siedlungsstruktur | Gewerbe Entwicklung

gebiet

= von MalBnahmen des veranderter

Mobility Pricing

Maut
Peage

Super EI, ole

Diesel Izl’g 5

Energiepreise

= von SteuerungsmafBnahmen

‘ Programm 1 Programm 2

Q t,= 60s t,= 90s

‘ ty= 20s tyi= 30s
tpo= 28s to= 48s

von ordnungspolitischen

MaBnahmen
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Strategisches Verkehrsmodell

Input

Output
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Verkehrsnachfragemodell

Input

Verkehrs-
nachfragemodell

Output
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Verkehrs- Siedlungs- Mobilitats-
angebot struktur verhalten

<

Verkehrserzeugung

Nachbildung der Entscheidungsprozesse, die zu
Ortveranderungen fahren

« Aktivitatenwahl

« Zielwahl

» Verkehrsmittelwahl

» Abfahrtszeitwahl

* Routenwahl

>

Verkehrsverteilung

>

Modal Split

"

L+

Verkehrsumlegung

* Verkehrsstrome  Reisezeit
* Verkehrsstarken .




Beispiele Strategische Verkehrsmodelle

TriMode: Verkehrsmodell flir Europa

Auftraggeber : EU Kommision - : .
Bearbeiter: TrT Trasporti e Territorio, PTV Group, Validate: Verkehrsmodell fir Deutschland

MDS Transmodal, ISI Fraunhofer, M-Five, E3Mlab, Inrix, PTV Eigenentwicklung
Bauhaus Luftfahrt
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Beispiele Strategische Verkehrsmodelle

™ Prognose zu Analyse
Privater Personenverkehr

B s 15%
I rinus 10%
:‘5‘ I rinus 5%
[ innerhaib 5%
[ pusse
I s 10%
I o s

g

Y R, T
e ey 8
M

VISU fﬁ?

Verkehrsmodell Bayern:
Auftraggeber : Land Bayern
Bearbeiter:

PTV Group, Prognos AG, SSP GmbH
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Verkehrsmodell Ingolstadt:
Auftraggeber : Stadt Ingolstadt
Bearbeiter:

Gevas GmbH, Inovaplan GmbH
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Beispiel: Anwendung: Verkehrsentwicklungsplan Ingolstadt
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Quelle: Stadt Ingolstadt, Statistik und Stadtforschung

Quellen: Stadt Ingolstadt, Statistik und Stadtforschung, Gewvas, eigene Berechnungen und abgestimmte Annahmen
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Quelle:https://www.ingolstadt.de/media/custom/465_10871_1.PDF?1429747808; Inovaplan ; Stadt Ingolstadt



Verkehrsmodell Region Stuttgart
(Modellbetreiber Verband Region Stuttgart)
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Anwendungen:
Prognose Verkehrsentwicklung bis 2025

» Grundlage flr die Entwicklung des
Regionalverkehrsplans (Vergleichsfall)

» Basiert auf Daten zur Siedlungsentwicklung,
Demografie, Netzentwicklung (u.a. S21)

» Abschatzung Entwicklung von Emissionen (HBEFA)

Wirkungsabschatzung von MaBBnahmen im
Verkehrsmanagement

» | kw-Maut

» | kw-Durchfahrtsverbote

» Streckenbeeinflussung

» Zuflussregelung B27

» Temporare Seitenstreifenfreigabe

» Geschwindigkeitsbegrenzungen

®» Parkraummanagement



Modellvalidierung — Alilgemeines Konzept

= Die Modellvalidierung soll zeigen, dass
das Modell

w ‘jf
= Die Realitat (gemessene) ausreichend I

genau reproduzieren kann

28,000

= Nachvollziehbar und vernunftig auf B ow
Anderungen in den Eingangsdaten
reagiert

Stabile Ergebnisse berechnet
(Konvergenz)

Cost

Total ExcessCost
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Modellvalidierung

= F0r alle Modellstufen Abgleich

mit vorhanden Kennwerten aus Zahlungen, Erhebungen

Zielwerte

(Bsp Minchen):
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i Zuldssige
Kenngrile Bezug Kaontralldaten
Abweichung
- LHM
- MVW-Raum i 2008,
ahne Alfstockung fir diert nur als
Modal Splt
Landeshauptstadt | LHM und M- Richtwert
Minchen Raurm
- MV gesarnt
Wi 2008
pro Aufstockung fir
ArzahlWeoe =5%
Machfragesegment | LHM und bvy-
Raum
il 2008
. } Aufstockung fir
Umdeige-fDirektfahreranteil =5%
LHNM und by~
Raum
Linienbefarderungstalls JeVerkehrseystern | VerkehrszBhidaten | =5%
Wil 2008
Durchsehnittiche Alfstockung fir
Je Verkehrasysterm =5%
Reiseweite LHM und Myy-
Raurm
il 2008
Durchschnittliche e Aufstockung fir %
=
Reiseweite Personengruppe LHM und hvy-
Raum
Belastungen
5-Bahn
L-Bahn Je Querschnitt Werkehrszahidaten
PKZ==1,3
Tram, Metrobus
Bus
Werkehrostarke Phw-Verkehr Zahlstellen v GEH=5

}élfl/m
gung

Modal
Split

Zielwahl

Verkehrs-
erzeugung

Eingangsdaten
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