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Anfrage Nr.: 0067/2018/FZ
Anfrage von: Stadtrat Butt
Anfragedatum: 21.06.2018

Betreff:

Neugliederung des ruhenden Verkehrs / Parkplatze in
der Landfriedstrale

Schriftliche Frage:

Die ohnehin enge Parkplatzsituation in der Landfriedstraf3e wird durch den Wegfall der 32
Parkplatze zu einer grof3en Belastung fur die Anwohnerinnen und Anwohner. Hinzu
kommt der Wegfall 87 weiterer Parkplatze in der Friedrich-Ebert-Anlage wegen der
Sanierung des Hoélderlin-Gymnasiums. Der vorgeschlagene "teilweise Ersatz" von
Parkmoglichkeiten ist zeitlich stark begrenzt und deckt nicht den Bedarf aller
Anwohnerinnen und Anwohner, denen die Stadt Heidelberg Parkausweise verkauft hat.

1.

Warum sind fir die Analyse keine Anwohnerinnen und Anwohner befragt worden,
sondern lediglich Eltern der Friedrich-Ebert-Schule?

Aus welchen Griinden wurde die Vorlage nicht an die Verwaltung zur Uberarbeitung
zurlickverwiesen, um Birgerinnen und Birger einzubinden, wie der Bezirksbeirat
Altstadt vom 20.02.2018 zu Recht anmahnte?

Zweifel bestehen durch Augenschein an lhrer Feststellung, die Gehwege wirden
durch das Parken auf bis zu 20 cm reduziert? Kénnen Sie Belege dafir liefern?

Was ist aus den Uberlegungen geworden, die Tiefgarage am Friedrich-Ebert-Platz
nachts fir Anwohnerinnen und Anwohner zur Verfligung zu stellen? (siehe
Informationsvorlage vom 19.12.2017)

Was plant die Stadt fir Anwohnerinnen und Anwohner, die ihr F_ahrzeug_
werktags/tagsuber abstellen missen, weil sie zum Beispiel auf OPNV (Offentlicher
Personennahverkehr) und Fahrrad umsteigen?

Wie viele Parkplatze sind in den letzten 20 Jahren im Gebiet A1 gestrichen worden
und wie wurden diese kompensiert?

Wie viele Parkausweise Al sind von der Stadt verkauft worden und wie viele
Parkplatze sind nach lhrer Mal3nahme fur Parkausweisinhaber verfigbar? Wie muss
das Verhaltnis von verkauften Anwohnerparkplatzen zu den zur Verfiigung stehenden
sein? Gibt es hierzu gesetzliche Vorgaben?

Ware es den Schilerinnen und Schilern der Friedrich-Ebert-Grundschule im Sinne
fursorglicher Verkehrserziehung nicht zu empfehlen, aus Sicherheitsgriinden statt der
Landfriedstrafe fur ihren Schulweg die Plock oder die HauptstralRe zu nutzen, die
ohnehin eine bessere Sicht ganzlich ohne parkende Fahrzeuge bieten?
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9.

-2-

Welche MalRnahmen plant die Stadt zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit in der
LandfriedstraRe?

Antwort:

1.

Die Analyse und Befragung erfolgte im Rahmen des derzeit laufenden
Sicherheitsaudits durch das beauftragte Blro Buffee; eine Befragung der Anwohner
ware nicht zielfiUhrend gewesen.

Es gab aus der Sitzung keinen Arbeitsauftrag beziehungsweise Riickverweisung an
die Verwaltung.

Die geringen Ful3gangerrestbreiten wurden im Rahmen von Begehungen (zum
Beispiel durch das oben genannte Biro) festgestellt.

Hierzu ist noch keine Aussage mdaglich.
Es gibt keinen Anspruch / Anrecht auf Parkplatze im 6ffentlichen StraRenraum.

Es gibt keine Aufstellung wie viele Parkplatze in den letzten 20 Jahren entfallen und
geschaffen worden sind. Nach Schatzungen sind in diesem Zeitraum eher mehr
Parkplatze entstanden; zum Beispiel durch den Bau der Tiefgarage am Friedrich-
Ebert-Platz. Im 6ffentlichen Bereich der Friedrich-Ebert-Anlage wurden in diesem
Zeitraum 28 Parkpléatze fur Anwohner zulasten von gebuhrenpflichtigen
Kurzzeitparkplatzen reserviert (10 gegenltiber dem Hélderlin Gymnasium und 18 kurz
vor dem juristischen Seminar).

Es ist durchaus Ublich und auch nicht zu verhindern, dass mehr Parkausweise
ausgegeben werden, als tatsachlich Parkplatze vorhanden sind.

Entwickelt aus Verwaltungsvorschriften gibt es hierbei eine Richtschnur, dass hierbei
das Verhaltnis 3:1 nicht Giberschritten werden soll; dies wird in etwa eingehalten.

Im Rahmen der Planungen wurden natirlich auch alternative Wegfuhrungen fiir die zu
FuRR Gehenden zum Beispiel Plock oder Hauptstral3e untersucht, eine méglichst
verkehrssichere Verkehrsverbindung kann allerdings nur tber die LandfriedstraRe
hergestellt werden.

Der Gemeindevollzugsdienst wird regelméaRige Geschwindigkeitskontrollen
durchfuhren.

Nach Meinung des Sicherheitsauditors ist in FuRgangerzonen der Einbau von
Schwellen eher undblich. Sicher reduzieren Schwellen die Geschwindigkeit des
Kraftfahrzeug-Verkehrs. Zur sicheren Reduzierung des gewtnschten niedrigen
Geschwindigkeitsniveaus waren eine Vielzahl von Schwellen nétig, die sich
gegebenenfalls negativ auf Rettungsfahrten auswirken kénnen. Insgesamt sichern die
Schwellen nicht die sicheren begehbaren Bereiche flur Ful3ganger.
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