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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Handschuhsheim, des Stadtentwicklungs- und
Verkehrsausschusses und des Haupt- und Finanzausschusses empfehlen dem
Gemeinderat folgenden Beschluss:

e Dem vorgelegten Vorentwurf (vertiefte Vorzugsvariante) fur die Dossenheimer
Landstrafl3e im Abschnitt Hans-Thoma-Platz bis Fritz-Frey-StralRe inklusive des
barrierefreien Umbaus der Haltestellen Biethsstraf3e und Burgstraf3e wird
zugestimmt.

¢ Die Planung kann auf Basis des Vorentwurfes weitergefiihrt und zur Grundlage der
Genehmigungsplanung fiir den Antrag auf Planfeststellung beim
Regierungsprasidium Karlsruhe durch die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH werden.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:

o Kostenschatzung Vorzugsvariante fir die Erneuerung und
Umgestaltung der Dossenheimer Landstral3e siehe Seite
3.2. Die anteiligen Kosten der Stadt betragen auf Basis 9.400.000
der Kostenschatzung voraussichtlich T

Einnahmen:
o Forderantrag LGVFG wird gestellt

Finanzierung:

¢ Die MalBRnahme ist Teil der aktuellen mittelfristigen
Finanzplanung. Unter der Voraussetzung der
Finanzierbarkeit sind in den nachsten Doppelhaushalten
die Mittel bereitzustellen

Zusammenfassung der Begrindung:

Die Dossenheimer LandstralRe sowie die Gleisanlagen der HSB sind in dem genannten
Abschnitt dringend sanierungsbedurftig. Die Haltestellen Biethsstral3e und Burgstralie
missen barrierefrei umgebaut werden. Die Verwaltung hat zusammen mit der Rhein-
Neckar-Verkehr GmbH (rnv) eine Vorplanung (Anlage 1) entwickelt, die nach Beschluss
in die Genehmigungsplanung (Planfeststellungsverfahren) weitergefiihrt werden soll.
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Begrindung:

1. Ausgangslage

Die Sanierung der Dossenheimer Landstral3e ist dringend notwendig. Neben dem schlechten
Gleis- und StralRenzustand sind die Haltestellen Biethsstral3e und Burgstrafl3e nicht barrierefrei.
In Teilen haben die Leitungstrager Stadtwerke und Stadtbetriebe ebenfalls Sanierungsbedarf.
Eine ausfihrliche Beschreibung der Ausgangslage fur das Projekt ,Umgestaltung der
Dossenheimer Landstralle” ist in der Vorlage BV 0203/2017/BV dargestellt. Das Projekt ist ein
gemeinsames Projekt der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv), der Heidelberger Stralen- und
Bergbahn GmbH (HSB), der Stadt Heidelberg und der Leitungstrager.

2. Planungsprozess
2017 2018 2019 2020
Machbarkeitsstudie (Vorzugsvariante)

Verkehrstechnische Untersuchung
Vorentwurf (vertiefende Vorzugsvariante)
1. Burgerveranstaltung
2. Burgerveranstaltung
Genehmigungsplanung
Abbildung 1: Ubersicht Planungsprozess
2.1. Machbarkeitsstudie
Aufgrund der Komplexitat der funktionalen Anforderungen an diesen Straf3enabschnitt und des
schmalen Stral3enquerschnitts von 16 Meter im Abschnitt Hans-Thoma-Platz bis Muhlingstral3e
sowie 20 Meter ab der Mihlingstraf3e bis zur Fritz-Frey-Strafl3e wurde zu Beginn der
Planungsphase eine Machbarkeitsstudie durch das Biro Stadtbahngestaltung (Leipzig) erstellt
(Anlage 2). Ziel war es, einen ausgewogenen und ansprechenden Straf3enraum zu schaffen,
der das Erscheinungsbild der Stral3e deutlich aufwertet und dabei die Raume fir die einzelnen
Verkehrsteilnehmer angemessen, das heil3t regelgerecht, berticksichtigt.
Uber mehrere Arbeitsphasen kristallisierten sich funf Varianten heraus, die inhaltlich von einer
einfachen Gleissanierung bis hin zu einem Vollumbau der Stral3e reichten. Nach der Prufung
der Bewertungskriterien, die die Belange des motorisierten Autoverkehrs genauso beinhalten
wie die des Umweltverbundes (OPNV, Ful? und Rad), wurde eine Vorzugsvariante ausgewahlt,
die sich gegenuber dem heutigen Zustand dadurch auszeichnet, dass sie
e den Stadtraum mit Baumreihen aufwertet,
e den Verkehrsfluss fur Kraftfahrzeuge und Straf3enbahn optimiert und damit Staus zu den
Hauptverkehrszeiten reduziert,
e den Verkehrslarm durch eine Verbesserung des Verkehrsflusses und mittels
larmmindernden Asphalts reduziert und damit die Aufenthaltsqualitat steigert,
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o den FuRverkehr ungehindert auf ausreichend breiten Gehwegen fiihrt und zwei zusétzliche
Querungsanlagen zum sicheren Queren anbietet,

o eigene Angebote flr den Radverkehr bereitstellt.

Einschrankungen dieser Vorzugsvariante ergeben sich dadurch, dass die Anzahl der Stell- und
Lieferplatze reduziert und zwei Nebenstraf3en von der Dossenheimer Landstral3e abgehangt
werden. (aus Anlage 4: Dokumentation der Birgerveranstaltung, Seite 5)

2.2. Prozess Vorentwurf (Vertiefung der Vorzugsvariante)

Schon mit der Machbarkeitsstudie wurde klar, dass die Planung von Baumen in der StralRe
aufgrund der Leitungsdichte im Untergrund der Stral3e (alle Medien sind doppelt vorhanden)
sowie den vielen Hausanschlussen und der Fahrleitung der Stral3enbahn schwierig wird. In der
ersten Phase des Vorentwurfs wurde daraufhin fur den Querschnitt eine Leitungskoordinierung
mit Sonderlésungen entwickelt und die daftr entstehenden Gesamtkosten aller Beteiligter

abgeschatzt:
In € (brutto) 2 Baumreihen Vertiefte | Keine Baumreihe
West + Ost Vorzugsvariante
1 Baumreihe
West
33 Mio 28 Mio 24 Mio
davon
Stadt 9,5 Mio 9,4 Mio 9,3 Mio
HSB (ohne SEV*) 10,5 Mio 10,5 Mio 10,5 Mio
Stadtwerke (Gas/Strom) 4,8 Mio 3,0 Mio 1,0 Mio
Stadtbetriebe (Wasser) 4,7 Mio 2,4 Mio 0,7 Mio
Externe Leitungstrager 0,7 Mio 0,2 Mio 0,2 Mio
Stadtbetriebe Kanal 2,8 Mio 2,5 Mio 2,5 Mio

*SEV = Schienenersatzverkehr

Der Mehraufwand, um eine Baumreihe auf der Westseite setzen zu kdnnen, ist bereits mit 4 Mio
€ betrachtlich. Leitungen mussen verlegt werden, die in Teilen sanierungsbedurftig sind. Auf der
Westseite der StraRe konnen Uber die Lange des Plangebietes insgesamt voraussichtlich 10
Baume realisiert werden. Diese Variante wird empfohlen.

Der weitere Mehraufwand, um eine zweite Baumreihe auf der Ostseite setzen zu kénnen,
betragt zusatzliche 5 Mio € und bezieht sich im Wesentlichen erneut auf den Aufwand der
Leitungstrager. Im Unterschied zu der empfohlenen Variante mit einer Baumreihe handelt es
sich bei den betroffenen Leitungen um einen zweiten Abwasserkanal, der hydraulisch
ausreichend bemessen ist und aufgrund seines guten Zustandes die nachsten 40 bis 50 Jahre
halten wird. Weiterhin sind alle weiteren dstlich gelegenen, ebenfalls nicht
sanierungsbedurftigen Leitungen (Gas, Strom, Wasser und Kommunikationsmedien) betroffen,
da sie, um Platz fir Baumstandorte zu schaffen, ebenfalls neu sortiert und verlegt werden
missten. Auf der Ostseite der StralRe waren voraussichtlich 11 Baumpflanzungen mdglich. Die
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Bauzeit, die derzeit mit etwa 2 Jahren angenommen wird, wirde sich dadurch um etwa weitere
9 Monate verlangern. Die Verlangerung der Bauzeit wirde zudem bei HSB / rnv zu einem
hdéheren Aufwand beim Schienenersatzverkehr von ca. 0,3 Mio € pro Monat fihren. Diese
Variante wird nicht empfohlen.

Aus Kostengriinden und um die Belastung des Stadtteils tber die Bauzeit nicht zu grof3 werden
zu lassen, ist die vorgeschlagene Variante aller Projektbeteiligten, eine Baumreihe auf der
Westseite herzustellen und auf eine zusétzliche, zweite Baumreihe auf der Ostseite zu
verzichten.

2.3. Prozess Burgerbeteiligung

Gemald dem mit 0203/2017/BV beschlossenen Beteiligungskonzept wurden die Burgerinnen
und Burger Uber zwei Veranstaltungen beteiligt (sieche Anlage 4). Die Veranstaltungen fanden
am 19.03.2019 und am 04.06.2019 statt. Insgesamt nahmen etwa 300 Personen, darunter 11
Unternehmerinnen und Unternehmer, dieses Angebot wahr. Ziel der ersten Veranstaltung war,
die Burgerinnen und Burger inhaltlich abzuholen und sie mit auf die Planungsreise zu nehmen.
Um die Komplexitat und die eingeschrankten Gestaltungsmaéglichkeiten im vorhandenen
Stral3enquerschnitt zu verdeutlichen, wurden die Blrgerinnen und Blrger zunachst mit einem
umfangreichen Informationsteil in die Uberlegungen und Arbeiten der Projektgruppe eingefiihrt.
Auf dieser Grundlage fand dann ein intensiver Austausch zu den Themen Kraftfahrzeugverkehr,
offentlicher Verkehr und Ful3- und Radverkehr statt, der wertvolle Hinweise flr die Planung
lieferte.

Wesentliche Punkte, die von Birgerinnen und Blrgern in der 1. Veranstaltung genannt wurden,
waren:

¢ Haltestelle Biethsstral3e — Konflikte zwischen Fahrgéasten und Radfahrern

e Wunsch nach zweiter Baumreihe auf der Ostseite

¢ Radangebot auf der Dossenheimer Landstral3e aber auch auf Ausweichrouten

e Verzicht auf eine Parkreihe, um das Radangebot verbessern zu kdnnen

o Verbesserung des Verkehrsflusses gegeniiber heute

e Ausarbeitung der Organisation der abgehangten StraRen (ColinstraBe/Fischerstrafie)

¢ Weniger Parken / mehr Grin

o Park&Ride-Anlage am nérdlichen Ende / Stadtrand

o Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h oder zumindest so, das 50 km/h eingehalten wird
In der zweiten Veranstaltung machten Teilnehmer aus der Birgerschatft in der Besprechung des
Vorentwurfs (=vertiefte Vorzugsvariante) deutlich, dass die Punkte, die in die Planung nicht
aufgenommen wurden (Anderung der Radfiihrung an der Haltestelle Biethsstraf3e und
Umsetzung auch der 2. Baumreihe auf der Ostseite der Stral3e), weiterhin gewiinscht sind.
Wichtiges neues Thema zur Planung war Liefern und Laden entlang der Dossenheimer
Landstral3e, das durch die Gewerbetreibenden, die im Bereich der Umbaumal3nahme ansassig
sind und ebenfalls zur zweiten Veranstaltung eingeladen wurden, eingebracht wurde.

Gemeinsam mit der rnv gab es neben den Thementischen im Rahmen der Veranstaltung ein
Gesprachsangebot fur die Unternehmen, um erste Meinungsbilder des Gewerbes zu erhalten.
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Neben der Anlieferungsthematik wurden auRerdem die Wichtigkeit eines Baustellenmarketings
wahrend der Bauarbeiten und die Einrichtung eines Baustellenunterstiitzungsfonds genannt.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass viele Aspekte, die in den beiden
Burgerbeteiligungsveranstaltungen gedaufRert wurden, in die Planung tbernommen werden
konnten. Dies betrifft insbesondere die Forderung nach einer generellen Aufwertung des
Stral3enraumes, der Verbesserung des Radangebotes und die Verbesserung des
Verkehrsflusses. Anregungen, wie zum Beispiel die Verschiebung der stadtauswartigen
Haltestelle BiethsstralRe, um die Johann-Fischer-Stral3e fur eine Fahrtrichtung offen zu lassen,
konnten ebenfalls umgesetzt werden.

Der Forderung nach einer zweiten Baumreihe auf der Ostseite wird hingegen Kosten- und
Zeitgriinden kritisch bewertet und von fachlicher Seite nicht empfohlen. Ebenso kritisch gesehen
wird der von einzelnen Birgerinnen und Blrgern gewtunschte und in der
Beteiligungsveranstaltung kontrovers diskutierten Vorschlag, die Radfuihrung an der Haltestelle
Biethsstral3e hinter dem Wartehduschen entlang zu fuhren. Hier wird aus fachlicher Sicht
empfohlen, die Radfiihrung so zu belassen, dass die Fahrrader vor den Wartehauschen gefiihrt
werden (zur Begrindung vgl. Kapitel 3, Absatz Radverkehr).

Im Weiteren lag der Fokus der zweiten Veranstaltung auf der verkehrstechnischen
Untersuchung und dem Konzept zur Umbauphase (Bauablauf und Umleitungsverkehre).

Im Themenbereich Umbauphase ging es vorrangig um Verstandnisfragen zur Organisation und
zum Ablauf. Insbesondere fir Gewerbetreibende ist in diesem Themenschwerpunkt eine gute
Erreichbarkeit und Anlieferbarkeit ihrer Geschéafte und Betriebe wichtig.

Am Thementisch Verkehrstechnische Untersuchung wurden die zu Grunde gelegten
Verkehrsmengen und der Umgang mit Mehrverkehr besprochen. Wichtig war Teilen der
Burgerschaft, dass mit der dynamischen Stral3enraumfreigabe auch die Bedarfe des
FuRverkehrs berilicksichtigt werden. Darlber hinaus lag ein besonderes Interesse darin, wie mit
auBBergewdhnlichen Ereignissen (zum Beispiel Rettungswege bei defekter StraRenbahn)
umgegangen wird.

Eine ausfihrliche Dokumentation beider Veranstaltungen ist als Anlage 4 beigeflgt, in deren
Anhang auch die Prasentationen zu den Themenbereichen aus beiden Veranstaltungen zu
finden sind.

3. Erléduterung Vorentwurf (vertiefte Vorzugsvariante)
Der vorliegende Vorentwurf (siehe Anlage 1) ist aus der Vorzugsvariante der
Machbarkeitsstudie (siehe Anlage 2) hervorgegangen und vertieft, das heil3t detailliert
ausgearbeitet worden. Dem Vorentwurf ist ein Querschnitt zu Grunde gelegt, der insgesamt
einen ausgewogenen StraRenraum ermdglicht und den Bediirfnissen der Nutzer des
StraRenraums entspricht. Die heutigen Nutzungen fir Ful3ganger, motorisierten
Individualverkehr (ruhend und flie3end) sowie Stral3enbahn bleiben erhalten und werden durch
ein Radangebot in Form eines Schutzstreifens erganzt. Durch die Einrichtung einer Baumreihe
auf der Westseite wird die Stral3e stadtraumlich aufgewertet.
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Abbildung 2: Querschnitt RQ 20m Dossenheimer Landstralie

Im Abschnitt zwischen Hans-Thoma-Platz und Mihlingstral3e ist der Straenraum nur 16m breit.
Das Radangebot wird auch in diesem Bereich geschaffen. Anlagen fiir den ruhenden Verkehr
sind aufgrund des schmalen Stral3enquerschnitts nicht moglich. Ebenso muss hier aufgrund der
Enge und der Leitungssituation auf Baumpflanzungen verzichtet werden.

West 295 125 380 280 3.80 125  2.95 Ost
| (2.95-3.45) | 2.40 240 (2.95-3.65)
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Abbildung 3: Querschnitt RQ 16m Dossenheimer LandstralRe
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Kfz-Verkehr / StraRenbahntrasse

StraRenbahn und Kfz-Verkehr teilen sich weiterhin den Fahrbahnbereich, allerdings wird mit
einer intelligenten LSA-Steuerung der motorisierte Individualverkehr und der
StralRenbahnverkehr fliissiger als heute gestaltet. Die StraRenbahn fahrt nach ihrem
Haltestellenaufenthalt (Hans-Thoma-Platz in Richtung Norden / Burgstral3e in Richtung Suden)
als Pulkfuhrer in den geplanten Abschnitt ein. Nach dem Haltestellenaufenthalt an der
Haltestelle BiethsstralRe kann sie ohne Verzdgerung bis in die ndchste Haltestelle (und dort in
dem besonderen Bahnkorper) fahren. Der Autoverkehr 1auft kontinuierlich mit. Moglich wird dies,
weil die Zufahrt des Autoverkehrs von Norden am Knoten Fritz-Frey-Stral3e dosiert wird. Das
heil3t, es fahren nur so viele Autos in den geplanten Abschnitt ein, wie auch vertraglich
abgewickelt werden kénnen. In der Gegenrichtung helfen die zwei Fahrspuren am Hans-Thoma-
Platz und Verbesserungen an den weiteren Lichtsignalanlagen in der Berliner Stral3e, den
Autoverkehr vertraglich abzuwickeln. Eine genaue Darstellung der verkehrlichen Bewertung ist
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in Anlage 3: Verkehrstechnische Untersuchung enthalten. Eine zusammenfassende
Prasentation findet sich in im Anhang der Anlage 4.

Die Verkehrsbeziehungen von der Dossenheimer Landstral3e in die Seitenstraf3en bleiben
grundsétzlich erhalten mit Ausnahme der Alexander-Colin-Straf3e und der Johann-Fischer-
Stral3e (siehe unter Punkt Barrierefreie Haltestellen). Fir Linksabbieger in die MihlingstralRe
und in die Burgstralie ist ein separater Aufstellbereich zwischen den Gleisen vorgesehen.

Barrierefreie Haltestellen

Ein wesentliches Ziel der vorliegenden Planung ist die Berticksichtigung der Belange von
Personen, die in ihrer Mobilitat eingeschrénkt sind. Alle von den Fahrgasten nutzbaren Anlagen
der StraRenbahn werden daher barrierefrei gestaltet, wobei diese Barrierefreiheit nicht nur den
aus gesundheitlichen Grunden in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen dient, sondern z.B.
auch Personen mit Kinderwagen oder schwerem Gepéack. Die entsprechenden MaRnahmen
ermaoglichen somit allen Fahrgésten eine bequemere, schnellere und sichere Nutzung des
OPNV. So sind in der vorliegenden Planung sowohl Bordsteinabsenkungen an allen Randern
der FuRgangergquerungen vorgesehen als auch eine Verlegung von Rippen- und Noppenplatten
(taktiles Bodenleitsystem) zur besseren Orientierung vorgesehen. Die Bahnsteige sind auf eine
Hohe von 30 cm Uber Schienenoberkante geplant, damit das barrierefreie Ein- und Aussteigen
in die StraRenbahn gewabhrleistet ist. Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt tber Rampen mit
maximal 6% Neigung. Als weitere MaRnahme ist die Signalisierung der Ful3gangerguerungen
vorgesehen, die zusatzlich mit akustischem Freigabesignal ausgestattet werden.

Die Haltestelle BiethsstraRe wird als Kaphaltestelle auf einer Lange von 60m (Lange einer
Doppeltraktion der Linie 5) eingerichtet. Aufgrund von Grundstiickszufahrten ist ein barrierefreier
Ausbau auf einer Lange von 40m maoglich. Insgesamt verschiebt sich die Lage der Haltestelle
gegenlber dem Bestand etwas nach Norden in Hohe Alexander-Colin-Stral3e und Johann-
Fischer-Stral3e, weil dort ein Abschnitt mit keinen / wenigen Grundstiickszufahrten ist.
AulRerdem liegt sie hier gleichmafiger zwischen den beiden Anschlusshaltestellen Burgstraie
und Hans-Thoma-Platz.

Fur die stadtwartige Haltestelle muss die Alexander-Colin-Stral3e fiir den Autoverkehr
geschlossen werden. Radfahrer und Ful3ganger kbnnen nach wie vor passieren. Um die
Erreichbarkeit fur Feuerwehr und Mullfahrzeuge in der Alexander-Colin-StralRe aufrecht zu
erhalten, kann zukunftig in der Stral3e nur noch einseitig geparkt werden.

Fur die landwartige Haltestelle kann die Johann-Fischer-Stral3e fir ausfahrende Fahrzeuge
offengehalten werden. Auf Anregung der Burgerschaft wurde die Lage der Haltestelle nach
Siden verschoben, um nicht auch diese Strafl3e abhdngen zu missen. Die zukinftige
EinbahnstralRe wird fiir den Radfahrer auch in Gegenrichtung gedffnet.

Die Haltestelle BurgstralRe wird bestandsnah barrierefrei auf einer Lange von 60 ausgebaut. Die
vorhandene Lage wird beibehalten und die Bahnsteige werden breiter und héher (30cm)
angelegt.

Querungsmaoglichkeiten Ful3ganger / Radfahrer

Die vorhandenen lichtsignalisierten Querungsmoglichkeiten in Héhe MihlingstralRe, Burgstralie
und Fritz-Frey-StralRe bleiben erhalten. Zusétzlich wird in Héhe Alexander-Colin-Stral3e /
Johann-Fischer-StralRe eine Lichtsignalanlage fur Ful3génger und Radfahrer eingerichtet, die die
Querverbindungen im Stadtteil unterstitzt und die barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestelle
Biethsstral3e ermgglicht. Eine weitere Querungshilfe ist in Form einer Mittelinsel in Hohe
Burgstral3e vorgesehen.
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Radverkehr

Der Radverkehr wird auf einem Schutzstreifen gefiihrt. Im Bereich der Haltestelle BiethsstralRe
(Kaphaltestelle) wird der Radfahrer auf einem Radweg auf das Niveau der
StraRenbahnhaltestelle geleitet und vor dem Wartehduschen vorbeigefihrt. Seine erhéhte
Sorgfaltspflicht in diesem Bereich wird durch Verengung, Materialwechsel und Rad-
Piktogrammen verdeutlicht.

Im Vergleich zur Radverkehrsfiihrung hinter dem Warteh&uschen sind bei dieser Lésung
weniger Konflikte mit wartenden Fahrgéasten zu erwarten. Aussteigende Fahrgaste werden nicht
bedrangt, weil der Radfahrer gemaf der Regelung der StralRenverkehrsordnung (StVO) vor der
Haltestelle anhalten muss. Die von Teilen der Birgerschaft geforderte Fiihrung des
Radverkehrs hinter dem Wartehauschen ist mit einer separaten Radwegflache in den
Regelmal3en nicht moglich. Eine Fihrung ist nur Gber die verkehrsrechtliche Ausweisung eines
Gehweges mit Radfahrer frei mdglich. Zudem lasst sich auf dem dann nur 2,50m breiten
Wartebereich fur Fahrgaste kein Wartehauschen mit Sitzgelegenheiten aufstellen. Aus diesen
Grinden wird eine Fihrung des Radverkehrs vor dem Wartehauschen weiterhin empfohlen.

Um ein Vorbeifahren der StraRenbahn an Radfahrern zu ermdéglichen, wird ein Abstand
zwischen StraRenbahn und Markierung des Radangebotes von 1,20m eingehalten. Daraus
ergibt sich eine Fahrbahnbreite von 3,80m. Damit auch der Autofahrer sich zur Fahrbahnmitte
orientiert und an den Radfahrern nicht mit zu geringem Abstand vorbeiféahrt, soll die au3ere
Begrenzung des Schutzstreifens mit einer zweiten Linie gekennzeichnet werden, die die
Fahrbahnbreite von 3,25m definiert. Dies wurde als Anregung aus der Birgerbeteiligung
aufgegriffen und in die Planung tbernommen.

Linksabbiegende Radfahrer, die nicht direkt links in die Seitenstrafl’en abbiegen wollen, erhalten
in Hohe Burgstral3e (Mittelinsel) und Colin-/Fischer-Stral3e (FuRgangerampel) Aufstelltaschen
im Seitenbereich, um sicher queren zu kénnen.

Alternativangebot Rad auf Ausweichrouten

Da die Dossenheimer Landstraf3e mit rund 1.800 Kfz/Spitzenstunde belastet ist, werden
alternative Angebote zum geplanten Schutzstreifen auf der Dossenheimer Landstral3e bendtigt.
Solche Ausweichrouten sind unter anderem fiir mobliltéatseingeschrankte Radfahrer, altere
Menschen und Kinder wichtig - auch damit die Gehwege in der Dossenheimer Landstraf3e von
Radfahrern freigehalten werden kdénnen.

Es ist vorgesehen, die Achse Zeppelin- /Tribnerstralie sowie die Achse Burg-/Steubenstralie
als Fahrradstral3en einzurichten. Beide Stral3enziige eignen sich im Wegenetz dazu, als
attraktive Nord-Sud-Routen genutzt zu werden. Um eine Fahrradstra3e auszuweisen, muss
eine nutzbare Fahrbahnbreite von 4m (mindestens 3,50m) eingerichtet werden. Beide
Stral3enziige haben lber gréBere Abschnitte nicht diese Fahrbahnbreite, so dass
Voraussetzung ist, das Parken nur noch auf einer Stral3enseite zuzulassen. Damit reduziert sich
die Anzahl von Stellplatzen im offentlichen Stra3enraum. (siehe auch Vorlage 0186/2018/1V
Neubewertung Fahrradstraf3en).

Ab dem 01. Juli 2019 wird in Handschuhsheim Nord die Parkraumbewirtschaftung eingefuhrt.
Daraus sollte sich der Parkdruck im Gebiet tagstiber regulieren. Dartber hinaus ist vorgesehen,
Car-Sharing-Platze im Quartier einzurichten, um die Anzahl von Autos im Quartier insgesamt zu
reduzieren. Wird das Angebot angenommen, so kann ein Car-Sharing-Platz sechs
Autostellplatze ersetzen.
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Ruhender Verkehr / Lieferverkehr

In der StralRe werden beidseitig Langsparkplatze baulich hergestellt. Durch die Anlage der
Haltestelle Biethsstral3e, der Querungshilfen und Berucksichtigung der einzelnen Zufahrten zu
den Grundstiicken entlang der Stral3e reduziert sich das Angebot von heute etwa 70 — 80
Stellplatze auf etwa die Halfte. Die Liefertatigkeiten fir die zahlreichen Betriebe und Laden
entlang der StralRe sollen ebenfalls Uber die Langsparkplatze geregelt werden. Derzeit finden
die Gesprache mit den Betroffenen statt, um mit den Erkenntnissen ein Konzept entwickeln zu
konnen.

Larm

In der Offentlichkeitsbeteiligung und im Bezirksbeirat (vergleiche Antrag Nummer
0050/2019/AN) wurde das Thema Larm als wichtiges, zu verbesserndes Thema angesprochen.
Durch die Verflussigung des Verkehrs und die genau definierte Zuordnung der Verkehrsflachen
wird die heutige Situation des unsteten und hupenden Verkehrs, der sowohl von Seiten der
StrafRenbahn als auch der Autos viel Larm erzeugt, reduziert. Im Fahrbahnbereich soll
larmmindernder Belag eingebaut werden.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50km/h auf 30 km/h wird nicht empfohlen, um die
StraRenbahn nicht zu verlangsamen. Zudem ist es rechtlich nur moglich, auf
Hauptverkehrsstraf3en das Tempo auf 30km/h zu verringern, wenn es sich um Abschnitte mit
schutzwirdigen Nutzungen (zum Beispiel Schulen) handelt.

Ein Larmgutachten wird im Rahmen des Plangenehmigungsverfahrens erstellt. Sollte sich
daraus Handlungsbedarf im Plangebiet ergeben, so wird dies nachgefiihrt.

Materialitat

Die Materialitat der Oberflachen fur Straf3e und Seitenbereiche ist in dem in Heidelberg tblichen
Standard vorgesehen. Die Gehwege werden mit dem Heidelberger Standardstein, einem
grauen Betonstein mit Natursteinvorsatz im Format 20x30cm befestigt. Die Parkstande sind in
Pflasterbelag vorgesehen. Randeinfassungen und Haltestellenkanten werden in Granit
hergestellt.

Grunderwerb

Auf der Hohe der Haltestelle Burgstrafde ist zur Umsetzung der MaBhahme an mehreren
Grundstucken beiderseits der Dossenheimer LandstralRe Grunderwerb zu tatigen. Die
betroffenen Grundstiickseigentiimer wurden bereits zur Abfrage der Verkaufsbereitschaft
angeschrieben. Mehrere betroffene Grundstiicke stehen im Eigentum von
Eigentimergemeinschaften, deren einzelne Miteigentiimer einstimmig zum Verkauf bereit sein
mussen. Es bleibt abzuwarten, ob ein freihdndiger Grunderwerb gelingt, um die erforderlichen
Grundsttcksstreifen zur Umsetzung der Mal3hahme zu erwerben. Andernfalls missen die
Planungen in diesem Bereich an die aktuelle Flachenverfigbarkeit angepasst oder im Rahmen
des angestrebten Planfeststellungsverfahrens geprift werden, ob eine
Flacheninanspruchnahme durchgesetzt werden kann.
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Konzept Bauphase

Die Dossenheimer Landstral3e ist eine stark ausgelastete Bundesstral3e. Leistungsfahige
Parallelverbindungen, die wahrend der Bauzeit genutzt werden kénnten, existieren nicht. Da aus
diesem Grund die Abwicklung der Bauphase bereits jetzt schon fur die Burgerinnen und Birger
ein wichtiger Informationsbereich ist, wurden in der zweiten Biirgerbeteiligungsveranstaltung
erste Uberlegungen fiir die Abwicklung der UmbaumaRnahme vorgestellt. (siehe Anlage 4 mit
Prasentation im Anhang zum Thema). Ein differenziertes Umleitungskonzept wird zu einem
spateren Zeitpunkt im Rahmen der Ausfihrungsplanung erstellt.

Die Baustelle soll mit einer Teilsperrung abgewickelt werden. Dabei wird die Straf3enbahn auf
einem Gleis in beide Richtungen gefuhrt und die Fihrung des Kfz-Verkehrs auf einer eigenen
Fahrspur von Sid nach Nord aufrechterhalten. Von Norden kommend wird der Kfz-Verkehr
grof3raumig Uber die Landesstral3e L 531 / Bundesautobahn BAB 5 umgeleitet.

Fur den innerdrtlichen Kfz-Verkehr, der in Nord-Siud-Richtung fahren will, wird die TriibnerstralRe
| Zeppelinstrafe flr die Bauzeit als Einbahnstrafl3e mit einseitigem Parken eingerichtet. Hierzu
ist vor Beginn der Hauptmalnahme die Erneuerung der Zeppelinstral3e erforderlich. Der Umbau
ist in Prifung und kostenmalf3ig noch nicht enthalten. Die Durchfahrung der Fritz-Frey-Stral3e
wird im westlichen Bereich gesperrt, um die Nord-Sid-Richtung fiir den auRerértlichen Verkehr
unattraktiv zu machen. Der Bereich mit den Geschaften der Nahversorger Im Weiher bleibt
erreichbar.

Der Umbau erfolgt mit vier Bauphasen und einer flinften Bauphase, in der Restarbeiten getatigt

werden. Wahrend der gesamten Bauzeit — aul3er bei Bauphasenwechsel, der an Wochenenden
stattfinden soll - muss kein Schienenersatzverkehr eingerichtet werden.

Weitere Vorgehensweise

Mit dem Beschluss zum vorliegenden Vorentwurf wird im Anschluss die Genehmigungsplanung
erstellt, um das Planfeststellungsverfahren starten zu kénnen. Das Verfahren zur Erlangung des
Baurechtes wird etwa zwei Jahre dauern. Wahrend des Verfahrens wird es eine formelle
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange sowie der betroffenen Anlieger geben. In dieser
Phase werden die stadtischen Gremien erneut in die Planung einbezogen.

Mit Planfeststellungsbeschluss (etwa Herbst 2021) kann die Planung ausfihrungsreif erstellt
werden, daflr ist etwa ein Jahr vorgesehen. Fir die bauliche Umsetzung wird auf Basis der
Ausfiihrungsplanung eine Mal3nahmengenehmigung eingeholt. Nach heutigem Kenntnisstand
ist der Baubeginn friihestens im Herbst 2022.
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6. Kosten

6.1. Baukosten der vertieften Vorzugsvariante

Das Projekt Umgestaltung der Dossenheimer Landstral3e im Abschnitt zwischen Hans-Thoma-
Platz und Fritz-Frey-StralRe wird derzeit Uberschlagig mit 28 Millionen Euro geschéatzt. Die
Anteile der einzelnen Malinahmentrager teilen sich folgendermaf3en auf:

e HSB (Gleissanierung, barrierefreier Umbau zwei Haltestellen): 10,5 Mio EUR

e Stadt (Herstellung Verkehrsflachen Rad, Parken/Baum, Gehweg, LSA): 9,4 Mio EUR

e Stadtwerke Netze (Gas, Strom) 3,0 Mio EUR
e Stadtbetriebe (Wasser) 2,4 Mio EUR
o Externe Leitungstrager 0,2 Mio EUR
e Stadtbetriebe (Kanal) 2,5 Mio EUR

In den Kosten enthalten sind Risikozuschlage, wie in Bauprojekten dieser Grélienordnung
Ublich.

Fur die MaBnahme sollen seitens der Stadt Fordermittel aus dem
Strallenbau/Radwegeprogramm des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (L-GVFG)
beantragt werden.

Fur den barrierefreien Ausbau der Haltestellen werden von der HSB Zuschusse aus dem
OPNV-Programm des L-GVFG beantragt. Der straBenbiindige Gleiskorper ist nach den
Vorgaben des Landes dabei voraussichtlich nicht forderfahig.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Der Beirat von Menschen mit Behinderungen wurde und wird im Planungsprozess beteiligt.

Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nhahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) berihrt:
QU3 +
SL 10 +
MO 1 +

Zielle:

Burger/Innenbeteiligung und Dialogkultur fordern

Begriindung:

Ein Burgerbeteiligungsverfahren wurde durchgefihrt. Blrgerinteressen
konnten in die Planung einfliel3en.

Zielle:

Barrierefrei bauen

Begriindung:

Die Haltestellen Burgstraf3e und BiethsstralRe werden barrierefrei

umgebaut.
Zielle:

Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern.

Begriindung:

Durch das Vorhaben werden die Verkehrsarten des Umweltverbundes
gestarkt und die Verkehrsabwicklung insgesamt verbessert.

2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine.

gezeichnet
Jirgen Odszuck

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: Bezeichnung

01 Vorentwurf Dossenheimer Landstral3e Lageplan

02 Machbarkeitsstudie

03 Verkehrstechnische Untersuchung

04 Dokumentation Burgerbeteiligung mit Prasentationen
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