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Umgestaltung Dossenheimer LandstralRe - Blrgerbeteiligung

HINTERGRUND

Die Dossenheimer LandstralRe ist in vielfacher Hinsicht die ,Hauptstrae" in Heidelbergs
nordlichem Stadtteil Handschuhsheim. Neben der Wohnnutzung sind hier viele Versorgungs-
einrichtungen fur den taglichen Bedarf und diverse Dienstleistungsangebote angesiedelt. Sie
hat damit eine hohe Bedeutung fir die Nahmobilitéat der angrenzenden Quartiere. Allerdings
entspricht das Angebot an Verkehrsinfrastruktur nicht den aus ihrer Funktion resultierenden
Anforderungen insbesondere fiir den Ful3- und den Radverkehr.

Die Dossenheimer Landstraf3e ist auch eine bedeutende Magistrale im Verkehrsnetz der
Stadt Heidelberg. Mit Gber 20.000 Kfz am Tag und drei verkehrenden StraRenbahnlinien der
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) besitzt die Stral3e sowohl fir den Kfz- als auch fur den
offentlichen Verkehr eine wichtige Verkehrsfunktion. Doch eine sanierungsbedirftige
Schieneninfrastruktur, die mangelnde Barrierefreiheit der Haltestellen und ein nicht
zeitgemales Zusammenspiel zwischen Kfz- und StrafRenbahnverkehr, mit gegenseitigen
Behinderungen und mangelndem Verkehrsfluss, werden auch hier den Anforderungen nicht
gerecht.

Eine Sanierung der maroden Schieneninfrastruktur ist dringlich und soll zeithah erfolgen. Die
Stadt Heidelberg begreift dies als Chance, den gesamten Stralenzug zwischen Fritz-Frey-
Stralle im Norden und Hans-Thoma-Platz im Siden zu einem attraktiven Stadtraum
umzugestalten und damit die heutigen Anforderungen an Barrierefreiheit, Platzbedarf fir den
nicht-motorisierten Verkehr und Aufenthaltsqualitat zu erfillen.

In einem ersten Schritt wurde eine Machbarkeitsuntersuchung (Biro StadtBahnGestaltung)
in Auftrag gegeben, die Aussagen dazu trifft, wie die Flachen im StraBenraum flr
verschiedene Verkehrsmittel aufgeteilt, Grunflachen und B&umen integriert werden kdnnen
und welche Vor- und Nachteile sich aus mdoglichen Anordnungen und Kombinationen
ergeben. Daraus ergab sich eine sogenannte ,Vorzugsvariante".

In Folge der Machbarkeitsstudie wurde deutlich, dass auf Grund limitierender Faktoren, wie
die Lage zahlreicher Leitungen im StraRenraum nur einen Teil der Uberlegungen der Studie
umzusetzen sind. Deshalb wurden in einer vertiefenden Studie (BUro Ramboll) die
Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung mit den gegebenen Rahmenbedingungen in
Einklang gebracht.

Quelle Abbildung: Google Maps
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Umgestaltung Dossenheimer LandstralRe - Blrgerbeteiligung

BURGERBETEILIGUNG IM RAHMEN DES PROJEKTS

GemalR der Heidelberger Planungskultur sollen auch bei der Umgestaltung der
Dossenheimer LandstraRe die Burgerinnen und Birger von Handschuhsheim in den
laufenden Prozess einbezogen werden, um ihre Ideen und Anregungen in die Planung
einbringen zu koénnen. Im Marz 2018 hat der Gemeinderat daher ein Konzept fur die
Birgerbeteiligung zur Umgestaltung beschlossen. Nach einer - durch die Rahmen-
bedingungen der Planung bedingten - Verzégerung konnte der Beteiligungsprozess mit einer
ersten Veranstaltung am 19. Méarz 2019 gestartet werden. Sie bot ausfiihrliche Informationen
Uber die Handlungsmaoglichkeiten und die Abhéngigkeit von Entscheidungen zur Gestaltung
sowie Grenzen fir die Umsetzung von MafRnahmen. Des Weiteren bestand fir die
Blrgerschaft Gelegenheit, die vorliegenden Planungen intensiv zu diskutieren und
Ruckmeldungen und Hinweise fur die weiteren Planungsschritte zu geben.

Eine zweite Veranstaltung wurde fir den 04. Juni 2019 angesetzt. Dort wurden die
Ergebnisse der ersten Veranstaltung reflektiert und die Gberarbeitete Vorzugsvariante fur die
Dossenheimer Stralle sowie die Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung
vorgestellt werden. Desweiteren erhielten die Blrgerinnen und Blrger Information Uber die
Umbauphase und den damit verbundenen Bauablauf.

ERSTE BURGERINFORMATIONSVERANSTALTUNG AM 19. MARZ 2019 IM
CARL-ROTTMANN-SAAL

BegrifRung

Herr Odszuck, Erster Burgermeister der Stadt Heidelberg,
begriif3t die rund 130 anwesenden Birgerinnen und Blrger
sowie die Vertretungen der rnv, der Planungsbiiros und der
Fachverwaltung. Er gibt seiner Freude Ausdruck, dass so
viele der Einladung gefolgt sind. Ziel der Veranstaltung sei
es, die Burgerschaft an den Uberlegungen zur Umgestal-
tung der Dossenheimer Landstral3e zu involvieren und
damit ihre Belange fir einen attraktiven Stadtraum zu
berticksichtigen, der jede Verkehrsteilnehmerin und jeden
Verkehrsteilnehmer unabhangig von der Verkehrsmittelwahl
in gleichem MaRe wurdigt, Verkehrsflachen gerecht aufteilt,
mehr Aufenthaltsqualitdten bietet und dabei die Sicherheit
aller Teilnehmenden gewabhrleistet.

lhm sei bewusst, dass es hierzu unterschiedliche -

Meinungen und auch Beflirchtungen gebe, dass dies nicht _

gelingen kann, weil in den Augen der Burgerinnen und '

Birger andere Projekte hohere Prioritdt haben kdnnten. Er fordert alle Blrgerinnen und

Birger auf, ihre Meinungen einzubringen. Dabei diurfen auch kontroverse Diskussionen
gefuhrt werden.

Frau Stete vom Biro StetePlanung begrif3t als Moderatorin ebenfalls alle Anwesenden und
erlautert den geplanten Ablauf.
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Umgestaltung Dossenheimer LandstralRe - Blrgerbeteiligung

ABLAUF DER VERANSTALTUNG

18:00 Uhr  Einfuhrung

18:20 Uhr  Planungen zur Umgestaltung der Dossenheimer Landstralle

18:45 Uhr Verstandnisfragen
19:00 Uhr Vorstellung der bisherigen Gesamtergebnisse = Vorzugsvariante
19:20 Uhr Pause

19:40 Uhr Diskussion der Vorzugsvariante an Thementischen

21:00 Uhr Prasentation der Ergebnisse und Ausblick

21:30 Uhr Ende der Veranstaltung

BISHERIGER PLANUNGSABLAUF

Frau Keuchel (Amt fir Verkehrsmanagement, Abteilung Entwurf Verkehrsanlagen) gibt einen
Uberblick tber die bisherigen Planungsschritte und benennt die planerisch-technischen
Rahmenbedingungen und die Ziele fir die Umgestaltung der Dossenheimer Landstral3e. Des
Weiteren stellt sie den weiteren Zeitplan fur die Planungen vor:

Oktober 2017 — Juli 2018 Machbarkeitsstudie Dossenheimer Landstrafie
Biro StadtBahnGestaltung, Leipzig

April 2018 — Oktober 2018 Verkehrstechnische Untersuchung der Vorzugsvariante
Buro VCDB, Dresden

Ab Oktober 2018 Vorentwurfsplanung Dossenheimer Landstrafle
Biro Ramboll, Karlsruhe

19.03.2019 1. Biurgerveranstaltung

Mai/Juni 2019 2. Birgerveranstaltung

Juli - Oktober 2019 Gremienlauf

Ab Oktober 2019 Planfeststellungsverfahren/Dauer 2 Jahre
Herbst 2021 Weiterfuhrende Planung

Herbst 2022 Baubeginn mit Burgerinformation vorab
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MACHBARKEITSSTUDIE FUR DIE DOSSENHEIMER LANDSTRASSE

Herr Besier (Biro StadtBahnGestaltung) stellt die Machbarkeitsstudie fur die Dossenheimer
Landstral3e vor (siehe auch Prasentation im Anhang). Hier wurde eine griindliche Analyse
der Ausgangslage durchgefiihrt und auch die historische Bedeutung der Stral3e bewertet. Als
Mangel wurden insbesondere die schlechten Bedingungen fiir den FuBR- und den
Radverkehr, wildes Parken auch auf Gehwegen, ein schlechter Zustand von Fahrbahn und
Gleisanlagen, keine barrierefreien Haltestellen und insgesamt ein ungunstiger Raumeindruck
im Gutachten identifiziert.

Ziel der Studie war es, einen ausgewogenen und
ansprechenden Stralenraum zu schaffen, der eine
stadtebauliche Integration der Dossenheimer Land-
stralle in ihr Umfeld ermdglicht. Dabei sollte ein
angemessenes Angebot fir jedes Verkehrsmittel und
jeden Verkehrsteilnehmenden geschaffen werden,
unter der Pramisse eines stark begrenzten Platz-
angebots im StraRenquerschnitt. Zugleich sollte eine
Integration von Grinflachen und Baumreihen in die
Uberlegungen mit einflieRen.

Im Ergebnis wurden funf Varianten entwickelt, die das Spektrum von einer einfachen
Gleissanierung bis zu einem Vollumbau der StralBe abbilden. Anhand ausgewahlter
Bewertungskriterien wurden alle Varianten vergleichend bewertet. Dabei wurde deutlich,
dass zwei Varianten die Kriterien in der Gesamtbetrachtung nicht im ausreichenden Mal3e
erfillen, eine weitere Variante dies nur bedingt tut, wahrend zwei Varianten die
Anforderungen erflllen. Daraus wurde eine sogenannte ,Vorzugsvariante" ausgewahlt, die
sich gegentber dem heutigen Zustand dadurch auszeichnet, dass sie ...

den Stadtraum mit Baumreihen beidseits der Fahrbahn aufwertet,

den Verkehrslarm durch eine Verbesserung des Verkehrsflusses und mittels
Flisterasphalt reduziert und damit die Aufenthaltsqualitat steigert,

den FulRverkehr ungehindert auf ausreichend breiten Gehwegen fihrt und zwei
zusétzliche Querungsanlagen zum sicheren Queren anbietet,

eigene Angebote fir den Radverkehr bereitstellt,

den Verkehrsfluss fur Kfz und die StraBenbahn optimiert und damit Staus zu den
Hauptverkehrszeiten reduziert.

Einschrankungen ergeben sich dadurch, dass die Anzahl der Stell- und Lieferplatze reduziert
und zwei NebenstralRen von der Dossenheimer Landstral3e abgehangt werden.
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Umgestaltung Dossenheimer LandstralRe - Blrgerbeteiligung

ZWISCHENFRAGEN ZUR MACHBARKEITSSTUDIE

Im Anschluss an die Prasentation ist es der anwesenden Birgerschaft mdglich, Verstand-
nisfragen an Herrn Besier und die im Projekt involvierten Vertreterinnen und Vertreter der
Stadt Heidelberg zu richten.

1. Reichen die vorgesehenen Mallnahmen zur Larmreduzierung (z. B. Flusterasphalt) aus?
Gibt es ein Gutachten, das dies bestatigt, wenn nein, sollte ein solches erstellt werden.
Ware eine Tempo-30-Regelung eine Option zur Larmreduzierung?

Das Thema Larm wird Teil der zweiten Blrgerbeteiligungsveranstaltung sein, auf die an
dieser Stelle verwiesen wird.

2. Wird im Rahmen des Projektes auch der Ausbau von Glasfaserkabeln fiir schnelle
Internetanbindungen (Highspeed-Internet) berlcksichtigt?

Herr Odszuck weist darauf hin, dass das Verlegen von Internetleitungen grundsétzlich
Aufgabe von privaten Unternehmen (z. B. Telekom) ist. Da jedoch nicht alle Bereiche der
Stadt gleichermal3en von privaten Telefon- und Internetanbietern versorgt werden, gibt
es in Heidelberg einen Aktionsplan fir den Ausbau von schnellem Internet, der es der
Stadt ermoéglicht, mit Hilfe von Foérdermitteln unterversorgte Bereiche abzudecken.
- Sollte dies in der Dossenheimer StralBe der Fall sein, ist dies im Aktionsplan vermerkt
und wird im weiteren Planungsprozess bericksichtigt.

3. Folgende Frage kommt von einer Gewerbetreibenden mit Unternehmen an der
Dossenheimer LandstralRe: Fallen bestehende Lieferparkplatze entlang der
Dossenheimer Landstral3e weg?

Dies ist im Einzelfall zu prifen. Grundsatzlich sollen Lieferparkplatze bestehen bleiben.
Es kann jedoch sein, dass diese beispielsweise auf Grund der neuen, langeren
Haltestellenbereiche fur die Straf3enbahn verlegt werden missen.

4. Fallen Haltestellen der Stral3enbahn weg?
Nein, es fallen keine Haltestellen weg.

5. Wurde im Verkehrsgutachten berlcksichtigt, dass der Autoverkehr zukinftig weiter
zunehmen kann?

Das Verkehrsgutachten wird Teil der zweiten Birgerbeteiligungsveranstaltung sein, auf
die an dieser Stelle verwiesen wird.
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VORZUGSVARIANTE

Frau Norkauer (BUro Ramboll) stellt die (berarbeitete Vorzugsvariante vor (siehe
Préasentation in der Anlage). Ziel bei der Erarbeitung war es, den Ansétzen und Ideen der
Machbarkeitsstudie von Herrn Besier zu folgen und einen Entwurf zu entwickeln, der
lediglich dann abweicht, wenn dies aus technisch-baulichen Griinden explizit notwendig ist.
Dies betraf insbesondere die angedachten zwei Baumreihen beidseitig der Fahrbahn, die auf
Grund von Leitungslagen im Strallenraum zu einer deutlichen Steigerung der Baukosten
fuhren und einer Verlangerung der Bauzeit zur Folge hatten. Es kann aber eine
durchgehende Baumreihe auf der Westseite angeboten werden. Das prasentierte Ergebnis
zeigt aus ihrer Sicht, dass es gelungen ist, eine technische und wirtschaftlich
umsetzungsféahige Variante fur die Umgestaltung der Dossenheimer Landstral3e zu erhalten,
die zu einer deutlichen Verbesserung gegentuber heute fuhrt und die Anforderungen an einen
attraktiven Straf3enraum erfillt.

Weitere Anderungen betreffen das Angebot an Radverkehrsanlagen. Anstelle von
Radfahrstreifen erhalt der Radverkehr nun Schutzstreifen beidseitig der Fahrbahn mit
ausreichenden Sicherheitsabstanden zur StraRenbahn und zu parkenden Kfz.

DISKUSSION AN THEMENTISCHEN

Nach einer Pause, die ausfuhrlich zum Austausch genutzt wurde, startet die Diskussion an
Thementischen. Zur Strukturierung der Diskussion waren Leitfragen formuliert worden. Jeder
Thementisch war aufgefordert, die Ergebnisse auf Karten oder in einem Plan mit der
Vorzugsvariante festzuhalten. An jedem Thementisch leitete eine Moderation die
Diskussionen, unterstitzt von sogenannten ,Tischpaten". Insgesamt gab es drei
Thementische, die doppelt besetzt waren.

Die Leitfragen an den Thementischen lauteten:

Was finde ich gut an der Vorzugsvariante?

Wo sehe ich Zielkonflikte / Probleme? Welche?

Was wurde vergessen bzw. was wurde nicht beachtet?
Welche Anregungen habe ich?

Insgesamt 70 Minuten konnten Burgerinnen und Burger diskutieren und Anregungen geben.
Dabei war ein Besuch aller Thementische im Rotationsverfahren maéglich.
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Umgestaltung Dossenheimer LandstralRe - Blrgerbeteiligung

ERGEBNISSE DER DISKUSSIONEN

Thementisch | Fu3- und Radverkehr

Moderation: Fr. Bayer, Stadt Heidelberg, Tischpatin: Fr. Birk, Stadt Heidelberg

Bezug

Kommentar

11

Fahrgastunterstande in ausreichender GroRRe dimensionieren (Wetterschutz!)

Radfiihrung an Haltestelle analog zur Briickenstralle und ohne LSA

Zusatzliche Ampel (an Haltestelle) fiir Radverkehr unattraktiv!

Radlosung an Haltestelle ist gefédhrlich!

Linksabbiegespur fuir Radfahrer in Mihlingerstr. (aus Siiden)

S | WINININ

Verlust der Durchgangssituation (A.-Colin- und J.-Fischer-Str.) nutzen, um in den beiden
abgehangten Strallen die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen.

=

Einseitiges Parken zugunsten Raumgewinn fiir Rad- und FulRverkehr

1,25 m Schutzstreifen sind zu schmal fir den Radverkehr!

Auf Radangebot in Dola verzichten. Zwei Seitenstralen starken (Burg- und TribnerstralRe)

>\ > | >

50 cm Sicherheitsabstand zwischen Parken und Rad ist zu schmal

>

Im 1,20 m Sicherheitsstreifen (zwischen Radverkehr und StraRenbahn) weitere
Markierung zur Fihrung des MIV = MIV soll sich nicht an unterbrochener Markierung des
Schutzstreifens orientieren

Angebot Radverkehr in SeitenstralRen starken, trotzdem Angebot in DoLa!

Ausreichende sichere Fahrradanlehnbigel

Gehwege auf 3 m verbreitern

Sicherstellung keine Nutzung der Gehwege durch Radfahrer

Trotz 6 Mio. € und einem Jahr langerer Bauzeit ist zweite Baumreihe gewiinscht

Hochbeete / Kibel / Flachwurzler auf Ostseite (griine Alternative)

> > >z >

Simulation (ergdnzen) realistische Abldufe = Unfille? Parkvorgéange? Ein- / Ausfahrten?

1 Ziffer verweist auf konkrete Verortung im beiliegenden Plan im Anhang

2 A: Allgemeiner Hinweis
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Umgestaltung Dossenheimer LandstralRe - Blrgerbeteiligung

Thementisch Il Fu3- und Radverkehr

Moderation: Hr. Zech, Biro StetePlanung, Tischpatin: Fr. Norkauer, Biro Ramboll

Bezug

Kommentar

13

Konfliktbereich: Radverkehr und Aufenthalt im Haltestellenbereich

Konflikt: Aussteigende Fahrgaste und vorbeifahrende Radfahrerinnen

Zweirichtungsradweg & Querungsangebote fiir den Radverkehr

EinbahnstraBe in Gegenrichtung frei fir den Radverkehr

Sicheres Linksabbiegen flir Radverkehr anbieten

O b wW|IN

Engstelle ab Knoten KriegsstraRe / Dola Richtung Norden; Konflikt Radverkehr / MIV / OV
durch Verengung der Fahrbahn des MIV = Schutz fiir Radverkehr erforderlich

>
IS

Radangebot so attraktiv gestalten, dass Radverkehr nicht auf FuBweg fahrt.

Fernwarme in der Planung beriicksichtigt?

Direkte Radfiihrung ohne Umwege erwiinscht

Gut & wichtig, dass es Radangebot gibt; Vorzugsvariante grundsatzlich gut

»Zukunftsstadt”: Parken auf eine Seite beschranken, um Flachen zu gewinnen z. B. fir
Radverkehr

Durchgehendes Radangebot gut!

Ostseite: Griinflachen erneut priifen (mit Baumen) z. B. Flachwurzelnde Bdume etc.

6 Mio. € flir Baume beidseitig ist es uns wert!

Gut: Verbreiterung des Gehweges (durch Wegfall Gehwegparken) und zusatzliche
Querungsangebote fiir Fuverkehr

besseres Radangebot (Fahrradstralen) in den ParallelstraRen Burg- und ZeppelinstraRe

Flihrung Radverkehr wie in BriickenstralRe

Bei Tempo 30 kann der Radverkehr im Mischverkehr mit Kfz gefiihrt werden

>\ >z > (P > (P>

Thementisch ,, Aufenthaltsqualitat” (bei zukinftigen Workshops)

3 Ziffer verweist auf konkrete Verortung im beiliegenden Plan im Anhang

4 A: Allgemeiner Hinweis
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Thementisch | OPNV

Moderation: Fr. Ehrlich, Stadt Heidelberg, Tischpate: Hr. Wilkes, rnv

Bezug | Kommentar

1° Lage der Bahnsteige priifen, ggf. verschieben mit dem Ziel FischerstraRe ,frei” zu kriegen

1 Barrierefreie Haltestelle ,BiethsstraRe” wird begriilit

2 Sicherstellen, dass der Radverkehr tatsdchlich beim Einfahren der Bahn halt

) Gefahr, dass bei Fahrgastwechsel Radfahrer auf den Gehweg hinter der Haltestelle
wechseln

2 Fhrung Radfahrer hinter Haltestellenbereich (ahnlich Rohrbacher Str.) besser

A® Sicherstellen der Funktion des dynamischen Verkehrsflusses (sehr gute Ampelschaltung)

A Konfliktpotenzial Radverkehr und StraBenbahn; ist gemeinsame Fiihrung in einer StraRe
notig?

A Baumreihe auf Ostseite der Dossenheimer LandstraBe sehr erwiinscht

A Nachweis und Abgleich beide Baumreihen
Machbarkeit vs. Vorzugsvariante

A Aufbereitung des Gemeinderatsbeschlusses in Bezug auf Baumreihe Ost transparent
darstellen (Abwagungsgrundlage entsprechend aufbereiten)

A ,rauchfrei“ — Hinweise in Fahrgastunterstanden vorsehen

A Fahrgastunterstande moglichst mit Sitzgelegenheiten ausstatten

- Berlicksichtigung, dass Anzeigen (DFI) einsehbar sind im Sitzen

> Ziffer verweist auf konkrete Verortung im beiliegenden Plan im Anhang

6 A: Allgemeiner Hinweis
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Thementisch || OPNV

Moderation: Hr. Stoll, Buro StetePlanung, Tischpaten: Hr. Schneider, rnv,

Hr. Weisenstein, rnv

Bezug

Kommentar

A7

Sicherheitsabstand zwischen Radverkehr und Bahn bei Ausstieg an Haltestelle

Interessante Planung, es kann nur besser werden

Geplante Bdume sind gut

FuRRgdngerquerung im Bereich der Haltestelle wichtig

Eingleisiger Abschnitt? Ist das moglich?

Taktveranderung?

Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit StraBenbahn + Individualverkehr

Umleitungen bei Verkehrsstérungen (Krankenwagen, ...)

Wird die StraRenbahn nach Umbau fllssiger fahren konnen? Ebenfalls Individualverkehr?

Haltestelle BiethsstraRe als Mittelbahnsteig

Umbau als U-Bahn

Uberholen von haltenden Bahnen an Haltestelle durch Pkw

Entfallt LSA (fiir den FuBverkehr) am Knoten Muhlingstrale nach Umbau?

Verhalten Radfahrer im Haltestellenbereich kritisch

Moderne Ausstattung der Haltestelle (Unterstande), DFI, Sitzgelegenheiten

Zusatzliche Querung an dem Ende der Haltestelle Biethsstralle

Fahrleitungsplanung ergibt Konflikt mit Baumstandorten?

Querungsstelle BiethsstraRe Signalschaltung gut

Witterungsschutz Haltestelle BurgstraBe und BiethsstraRe zu begriiRen

Separater Linksabbieger an zwei Stellen zwischen den Gleisen

bbb bbb bbb bbb

60 m-Fahrzeug durchgangsgekoppelt, Rhein-Neckar-Tram 2020 durchgangig begehbar

7 A: Allgemeiner Hinweis
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Thementisch | Kfz-Verkehr

Moderation: Hr. Zimmermann, Stadt Heidelberg, Tischpaten: Hr. Thewalt, Stadt Heidel-

berg, Hr. Stral3burger, rv

Bezug

Kommentar

F: Linksabbiegerspuren: Wie viele Autos kdnnen da stehen? Wieso kein Stau?

A: Maximal zwei; Verbesserung durch Linksabbiegerspur

F: Stau im Bereich FriedensstraRe / MiihlingstraRBe durch Linksabbieger moglich?
A: Wurde im Rahmen des Verkehrsmodells geprift

F: Qualitdten im StraBenraum: Was passiert am Ende der BurgstralRe?
A: Am Ende der BurgstraRe (Wendebereich der StraBenbahn) sind im Rahmen dieser
Planung keine Anderungen vorgesehen.

Ecke BurgstraRe verkehrlich hoch problematisch = gefahrlich!

A: BurgstraRe soll Radstrae werden - Gemeinderat Rickstau auf der BurgstralRe
morgens und abends.

A: Linksabbieger werden kiinftig besser organisiert.

F: Knoten Fitz-Frey-StraRe: Staus behindern den Verkehr.
A: Kann im Rahmen dieser Planung nicht gelést werden.

F: Sind die genannten Zahlen zum Verkehrsaufkommen und zum kiinftigen Verkehr
wirklich realistisch und nicht nur in den Ferien ermittelt worden?

A: Es fanden mehrere Zahlungen (iber die Jahre und auf unterschiedliche Monate verteilt
statt. Darauf basieren derzeit die Berechnungen. Perspektivisch wird noch eine Prognose
mit einem Verkehrsmodell durchgefiihrt.

F: Gibt es in Zukunft wirklich keinen Stau mehr? Wie soll das funktionieren?
A: Die StraRenbahn fahrt in Pulkfiihrerschaft voraus.

Derzeitiges haufiges Klingeln der Stralenbahn wird von der Bewohnerschaft bemangelt.
Man habe den Eindruck, die Bahn klingelt sich den Weg frei.
A: Die Fahrer sind angewiesen, nur bei Gefahrensituationen zu klingeln

Kritik, dass diese MaRnahme erst jetzt durchgefiihrt wird. RNV repariere die Schienen
,Tag und Nacht”

Unfalle mit StraRenbahnen, was passiert bei Unfallen? Was passiert, wenn StraBenbahn
steht? ... dann stehen die Autos auch ... 2 Problem

F: Besteht Wendemodglichkeit in den beiden abgehdngten StraRen? A: Fiir Kfz ja, Vorgaben
miussen angepasst werden z. B. fiir Mill- und Feuerwehrautos

F: Wie soll der Verkehrsfluss funktionieren? Bahn zuerst. Wieso erst dann diese Prioritat
der Bahn?

A: Bahn sendet friihzeitig Einfahrsignale - priorisierter Verkehrsfluss durch Ampeln
geregelt. Heute fehlen die Kapazitaten, um dies bereits jetzt umzusetzen.

F: Sind die Gehwege schmaler?
A: Fir die Gehwege wird eine Mindestbreite von 2,50 m angestrebt. Es kann Engstellen
geben, an denen der Gehweg schmaler werden muss, wie an der Bank mit ca. 2 m.

Stellplatze fir Kfz auf eine Seite beschranken und als Liefer- und Kurzparkzone statt wie
heute fiir Langzeitparker. Dadurch mehr Raum und Sicherheit fiir Radverkehr gewinnen,
dessen Anteil in Heidelberg sehr grol ist.

Dossenheimer LandstraRe muss fiir die Mobilitdat der Zukunft geriistet sein und Anreize
setzen fir eine nachhaltige Entwicklung der Mobilitat

Sicherheitsabstand zur Straba reduzieren, dafiir Radweg breiter (vgl. Leipzig, Freiburg)

F: Ist nicht mehr Griin moglich? Baume auf beiden Seiten?
A: Baume nur auf einer Seite wegen der Leitungen. Kosten wiirden deutlich erhéht und
die Bauzeit um ein Jahr verldangert.
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F: MIV Fahrstreifen auf 3,5 m in engen Stellen zum Schutz der Radfahrerinnen.
Geschwindigkeit wiirde auch reduziert.
A: Prifung! Wird verkehrsgutachterlich Gberpruft.

F: Parken wird wg. Baustelle kritischer. P+R einfiihren am Hoéllenbach.

A: Vorschlag ist gut, hat aber Auswirkungen auf die StraRenbahn: Haltestelle und
Querungsmoglichkeit notig. Info: GroRmarkthalle auch zur Diskussion. Es soll insgesamt
auch im Umland mehr P+R geben.

Zu viel Geld fur Kunst und Kultur anstelle von Baumalnahmen. Zu wenig Geld fir
verkehrliche Infrastruktur.

u. a. werden Ampeln Ubersichtlicher; Insgesamt wird der Verkehrsfluss verbessert

F: Haltemoglichkeiten Lieferverkehr? Ladezone auf Dauer? Wie wahrend der Bauzeit?
A: Lésungen werden gesucht, sichtbare Zufahrten fiir Betriebe und Bewohner.

F: Wird Fritz-Frey-Str. umgebaut?
A: Nicht im Rahmen dieses Projektes, aber an anderer Stelle/Projekt perspektivisch
moglich

F: reichen die Kapazitdten der StraBenbahnen kiinftig aus?
Der Anteil der 40 m Fahrzeuge (StraRenbahnen) wird groRRer. Bei 40 % der Fahrzeuge des
rnv und 100 % bei der OEG > Ist eine Verbesserung

F: Parkraumbewirtschaftung = Ab wann wird auch der nérdl. Teil Handschuhsheims
einbezogen?
A: Ab ersten Juli

F: Parken vermeiden? Parkplatze wegnehmen? In Heidelberg sind Autos nicht
Hauptverkehrsmittel.

A: Abwagungssache; Stellplatzzahl auf der Dossenheimer Landstral3e wird halbiert ohne
polit. Auftrag (bisher). Politik muss entscheiden.

F: Parkplatze nur auf einer Seite?
A: Bedeutet deutlich weniger Stellplatze fiir Lieferungen. Verteilung der Qualitaten (eine
Seite Autos, eine Seite Baume und keine Autos) dann ungleiche Qualitaten der StralRe.

6 Mio. flr zweite Baumreihe gewinscht

F: Anregungen auch aus Planung Kreisverkehr Fritz-Frey-StraRe aufnehmen.
A: Das ware ein eigenes Projekt.

Begrenzter Platz wurde sehr gut gelost

>|>| > >

Begriilt Planung; Situation jetzt negativ

Eingang Mihlingstralle: LKWs haben Probleme um die Kurve zu kommen. Parken auf
Gehweg; Ecke MihlingstralRe

A: Linksabbiegen wird fuir Pkw deutlicher kenntlich gemacht. Parken auf Gehweg:
ordnungswidrige Angelegenheit.

F: Wie geht es weiter? Werden Anwohner gefragt?

A: Im Sommer wird die Planung im Gemeinderat beraten. Nachster Schritt ist dann ein
Planfeststellungsverfahren. Schon vorher wird man auf die Anlieger und Betriebe
zugehen, um Uber Bedarfe und Problemlagen zu sprechen.
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Thementisch Il Kfz-Verkehr

Moderation: Hr. Eisenbarth, Stadt Heidelberg, Tischpaten: Fr. Keuchel, Stadt Heidelberg,

Hr. Boroffka, rnv

Bezug | Kommentar
18 Problem: Abhdngen der Straen wegen Haltestellen
2 Vorschlag: 3,25 m Fahrbahnmarkierung. Rest an Aufteilung so lassen (Konstanz, Freiburg,.)
3 Zufahrten: Absenkung auch in Haltestellenbereichen
4 Knoten Fritz-Frey-Str. fir alle optimieren
5 3 StraBenbahnlinien; Aufstauen und Querung B3 an Wendeanlage / Haltestelle BurgstralRe
6 FuBquerungen; Warten auf Griin = schlechte Zeiten, mehr Querungen vorsehen
7 Ausfahrt H. Thoma: Verlegung nicht fir Kfz erkennbar!
8 Wie bringt man Anlieger dazu, im Hof zu parken?
9 Wendemaoglichkeiten in abgehangten StralRen? Fiir Kfz insbesondere in A.-Colin-Strale
10 Fortsetzung der Radfiihrung aus Rtg. Dossenheim entlang der Garten an der B3 >
Anschluss Radfiihrung der Dossenheimer Landstralie notwendig.
11 Linksabbieger aus Mihlingstralle: Allg. Vermutung Aufstauen wird Problem
A’ Problem: Wegfall der Parkpldtze in QuartiersstralRen
A Sichtverhaltnisse fiir Hofeinfahrten beachten
A Problem: Zufahrten flr Rettungsfahrzeuge wenn Strallen abgehangt
A Flusterasphalt ist gut!
Zu hohe Geschwindigkeiten durch Kfz. Geht Temporeduzierung auf 30 km/h? Wenn nicht,
A . .
zumindest 50 km/h einhalten. Nachtregelung?
A Anderung Verkehrsfluss — schlechter? Gibt es konkrete Ergebnisse?
A Geschwindigkeit der Stralenbahn als Pulkfihrer?
A Nach Umbau: Einrichten einer Feinstaubmessstelle
A Einrichten eines P+R-Platzes zur Attraktivierung des Umstiegs auf OPNV am Stadteingang
A Welche Verkehrssituation / Prognose liegt der Planung zugrunde?
A Was bedeutet dyn. Verkehrsfiihrung? Z. B. MaBnahmen (Ampelschaltung, Vorrang etc.)
A Prifung Tempo 30 im Larmgutachten.

8 Ziffer verweist auf konkrete Verortung im beiliegenden Plan im Anhang

% A: Allgemeiner Hinweis
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PRASENTATION DER ERGEBNISSE IM PLENUM

Moderatoren und Tischpaten stellen gemeinsam die Ergebnisse vor. Es gab einerseits viele
konkrete Hinweise auf Situationen entlang der Dossenheimer Landstra3e und andererseits
viele eher allgemeine Hinweise zur Umgestaltung bzw. zu Aspekten, die im Zuge der
weiteren Planungen beachtet werden sollten.

Thementisch OPNV | und Il

Bei der Prasentation der Ergebnisse der Thementische des OPNV lag ein Schwerpunkt bei
den Stral3enbahnhaltestellen. Dass diese barrierefrei ausgebaut werden, wird sehr begrif3t.
Auch die angebotenen zusétzlichen Querungsmaoglichkeiten fur den FulRverkehr halt die
Birgerschatt fiir gut und richtig.

Eine Gefahr wird darin gesehen, dass an der Haltestelle ,BiethstraRe” der Radverkehr vor
dem Aufenthaltsbereich des Haltepunkts gefuhrt wird. Konflikte zwischen Fahrgasten, die die
StraBenbahn verlassen und unachtsamen Radfahrenden werden von Teilen der
Birgerschaft befiirchtet. Der Radverkehr sollte an Haltestellen grundsatzlich hinter dem
Wartebereich gefuihrt werden, wie es bereits in anderen Stadtteilen Heidelbergs ublich ist.

Des Weiteren gab es Hinweise dazu, wie die Haltestellen ausgestattet sein sollten: Wichtig
seien moderne Fahrgastunterstande (Witterungsschutz) mit Sitzmdglichkeiten und
dynamischen Fahrgastinformationssystemen (DFI).

Die zweite Baumreihe auf der Ostseite der Fahrbahn sei wiinschenswert.
Thementisch FulR3- und Radverkehr | und Il

Der Schwerpunkt der Diskussion lag klar beim Radverkehr. Die Fiihrung des Radverkehrs
bzw. das geeignete Infrastrukturangebot fir den Radverkehr wurde kontrovers diskutiert:
Dass es kunftig durchgehende Flachen fir den Radverkehr gebe, wurde grundsatzlich far
gut befunden. Neben Schutzstreifen auf der Dossenheimer Landstral3e sind fur Teile der
Birgerschaft zusatzliche Radangebote fir unsichere Radverkehrsteiinehmende (z. B.
FahrradstraRen) in ParallelstraBen (Burg- und Zeppelinstrae) notwendig. Die kunftige
Radinfrastruktur misse so attraktiv sein, dass Radfahrerinnen und Radfahrer nicht mehr —
wie heute Ublich — regelméafiig auf den Gehweg ausweichen.

Um im begrenzten Stral3enraum der Dossenheimer Landstrafl3e Flachen fir eine sichere und
attraktive Radinfrastruktur zu gewinnen, wurde u.a. vorgeschlagen, Pkw-Parken auf einer
Seite der Fahrbahn einzurichten. Dies konne zugunsten breiterer Radfahrstreifen passieren,
denn aus Sicht der Burgerschaft wirde damit ein wichtiger Schritt in Richtung ,Zukunftsstadt®
getan werden.

Neben der linienhaften Radinfrastruktur entlang der Stral3e sei es zudem wichtig, auch die
Knotenpunkte fir den Radverkehr sicher zu gestalten. Insbesondere das ,Links-Abbiegen”
fur Radfahrende misse in den Planungen stérker berticksichtigt werden.

Wie an den Thementischen des OPNV wurde auch hier die Fiihrung des Radverkehrs an der
Haltestelle ,Biethstra3e” thematisiert. Das Kreuzen ein- und aussteigender Fahrgaste mit
dem Radverkehr birgt aus Sicht der Birgerschaft Konflikte. Die Option, den Radverkehr vor
den Haltebereichen mit Ampeln zu steuern, wird ebenfalls nicht als geeignete Losung
gesehen, da es nicht zielfhrend sei, den Radverkehr allzu haufig im Verkehrsfluss zu stéren
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Thementisch Kfz-Verkehr 1 und Il

Bei der Préasentation der Ergebnisse zum Kfz-Verkehr wurden verschiedenste Anregungen
gegeben. Grundsatzlich wird der Entwurf positiv gewertet. Wichtig sei jedoch aus Sicht der
Birgerschaft — und das gehe aus dem Entwurf nicht hervor — dass zukinftig der Verkehrs-
fluss gegeniiber der heutigen Situation verbessert werde. Dabei sollten auch Ausnahme-
situationen, wie ein Unfall der Straf3enbahn berlicksichtigt werden.

Das Abhangen der beiden QuerstralRen Alexander-Colin-Straf3e und Johann-Fischer-Strafl3e
von der Dossenheimer LandstraRe wurde intensiv diskutiert. Unklar ist der Birgerschaft, wie
die Verkehrsabwicklung zukinftig erfolgt, z.B. ob es Wendeméglichkeiten am Ende der
Stral3en geben wird. Vorgeschlagen wird auch, das Bord im Haltestellenbereich an den
Einmindungen abzusenken und damit die Zufahrt in die beiden Stral3en weiterhin zu
gewabhrleisten.

Als weitere Vorschlage fur den Kfz-Verkehr wurden das Reduzieren der Pkw-Stellplatze auf
einer Seite der StrafRe u. a. zugunsten von Flachen fir straBenbegleitendes Grin genannt.
Auch das Einrichten einer Park-and-Ride-Anlage am nérdlichen Ende der Dossenheimer
Landstrale / Stadtrand wurden thematisiert, um den Kfz-Verkehr im Stadtgebiet zu
reduzieren. Des Weiteren wurde das Einrichten von Tempo 30 in der Dossenheimer
Landstral3e gefordert, u. a. aus Larmschutzgriinden fur die angrenzende Bewohnerschatft.

AUSBLICK

Frau Stete und Herr Odszuck bedanken sich bei den Anwesenden fir Ihr Interesse und lhre
zahlreichen Inputs. Die Beitrage an den Thementischen zeigen, dass die bisherigen
Uberlegungen zur Neugestaltung der Dossenheimer LandstralRe von dem (iberwiegenden
Teil der Birgerinnen und Burger grundsatzlich fir gut befunden werden und eine
Verbesserung der heutigen Situation darstellen. Anregungen und auch die kritischen
Beitrdge werden nun von den beteiligten Planungsbiros und den Projektverantwortlichen der
Stadt Heidelberg gepruft und sollen sachgerecht in eine ausgearbeitete Gesamtlosung fir
die Dossenheimer Landstrafle einflieRen. Die Ergebnisse werden in der kommenden
Birgerbeteiligungsveranstaltung Anfang Juni vorgestellt.
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ZWEITE BURGERINFORMATIONSVERANSTALTUNG AM 04. JUNI 2019 IM
CARL-ROTTMANN-SAAL

BegrifRung

Frau Stete, Biro StetePlanung und Moderatorin der Veranstaltung, begrifdt die rund 130
anwesenden Blrgerinnen und Bilrger sowie die Vertretungen der rnv, der Planungsbiros
und der Fachverwaltung. Sie zeigt sich erfreut Uber das abermals hohe Interesse an der
Veranstaltung und erwartet eine rege Beteiligung im Laufe des Abends. Auf die Frage von
Frau Stete, wie viele der anwesenden Personen bereits am ersten Birgerbeteiligungstermin
teilgenommen haben, zeigt sich, dass ein grol3er Teil die erste Beteiligungsmdglichkeit im
Marz wahrgenommen hat, es jedoch auch eine grof3e Gruppe von Birgerinnen und Blrgern
gibt, die am heutigen Tag in das Beteiligungsverfahren einsteigen. Hierzu gehdren viele
Gewerbetreibende, die besonderes Interesse an der Umbauphase haben dirften.

Als Ziele der zweiten Veranstaltung formuliert die Moderatorin einerseits die Reflexion der
Ergebnisse des ersten Beteiligungstermins und den Umgang mit den Anregungen aus der
Birgerschaft, andererseits sollen vertiefende Untersuchungen vorgestellt und anschliel3end
deren Ergebnisse gemeinsam an verschiedenen Thementischen diskutiert werden.

Fir den Abend ist folgender zeitlicher Ablauf geplant:

ABLAUF DER VERANSTALTUNG

18:30 Uhr BegrufBung und Einfuhrung

18:40 Uhr Zusammenfassung der Kernergebnisse der 1. Veranstaltung vom
19.03.2019

18:55 Uhr Umgestaltung der Dossenheimer Landstral3e — Vorentwurf

19:10 Uhr Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung — Funktioniert das
Ganze?

19:35 Uhr Umbauphase — Bauablauf und Auswirkungen auf die Verkehrsfiihrung
20:00 Uhr Pause

20:20 Uhr Diskussion der vorgestellten Inhalte in 3 Gruppen

21:35 Uhr Prasentation der Ergebnisse und Ausblick

22:00 Uhr Ende der Veranstaltung
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ZUSAMMENFASSUNG DER KERNERGEBNISSE DER 1. VERANSTALTUNG
(TEIL1 UND TEIL 2)

Zunachst blicken Frau Keuchel (Stadt Heidelberg) und anschlieRend Herr Ritz (Blro
Ramboll) zuriick auf die erste Blrgerveranstaltung und stellen vor, welche Hinweise der
ersten Veranstaltung in eine Uberarbeitete Version des planerischen Entwurfs eingeflossen
sind.

Dabei konnte nach eingehender fachlicher Prifung eine Vielzahl der elementaren
Anregungen aus der Burgerschaft in die Planung aufgenommen werden. Vereinzelte
Vorschlage konnten jedoch im Rahmen der Abwagung aus Grinden der technischen
Umsetzbarkeit oder hinsichtlich ihrer Bewertung zur Erreichung des Planungsziels - ein
gutes Angebot fur alle Verkehrsmittel und -teilnehmenden zu schaffen - nicht bertcksichtigt
werden.

So wird unter anderem der Wunsch berlcksichtigt, ein Angebot fir den Radverkehr in
Parallelstralen zur Dossenheimer LandstraRe anzubieten. Untersucht wird die Einrichtung
von FahrradstralBen in den StralRenzigen Zeppelinstrale - TrubnerstralBe westlich bzw.
Burgstrale - Steubenstrafle Ostlich der Dossenheimer Landstralle. Zuséatzlich kann die
Sicherheit fir den Fahrradverkehr auf der Dossenheimer Landstrale durch die
Verwirklichung eines definierten, abmarkierten Schutzbereichs zwischen Kfz-Verkehr und
Schutzstreifen fur den Radverkehr verbessert werden.

Ebenfalls aufgegriffen wurde der Wunsch, die Johann-Fischer-Strale in Richtung
Dossenheimer Landstrale offen zu halten, was durch eine geringfiigige Verlegung der
Haltestelle verwirklicht werden kann.

Eine weitere Anregung aus der ersten Birgerbeteiligung war der Wunsch nach einer zweiten
Baumreihe auf der Ostseite der Dossenheimer Landstralle geméald der Machbarkeitsstudie
des Biros Stadtbahngestaltung. Da jedoch umfangreiche MalRnahmen im Leitungsbau mit
der Schaffung der Baumqguartiere im seitlichen Stralenraum einhergehen muissten und dies
Mehrkosten in Héhe von rund funf Millionen Euro sowie eine verlangerte Bauzeit von rund
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neun Monaten (bei bisher vorgesehener Bauzeit von zwei Jahren) bedeuten wirde, wird
nach intensiver Abwégung eine zweite Baumreihe weiterhin nicht vorgesehen.

Weitere Anregungen und Wiinsche aus der ersten Birgerbeteiligung, wie eine Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h oder das Einrichten von Park-and-
Ride-Anlagen am nordlichen Ende der Dossenheimer Landstralle werden in den
Prasentationen naher erlautert und der Umgang damit in der weiteren Planung dokumentiert
(siehe Ubersicht Anhang).

ERGEBNISSE DER VERKEHRSTECHNISCHEN UNTERSUCHUNG —
FUNKTIONIERT DAS GANZE?

Herr Zobisch (Buro VCDB) erlautert die Ergebnisse
der verkehrstechnischen Untersuchung (siehe auch
Prasentation). Aufgabe des Biros war es, zu prifen,
wie sich die Uberlegungen zur Umgestaltung der
Dossenheimer LandstralRe auf die Leistungsfahigkeit
des Verkehrs auswirken und wie die Leistungsfahigkeit
des dort vorherrschenden Verkehrs sichergestellt wird.
Die Priifung erfolgte mit Hilfe einer Verkehrssimulation,
die es ermoglicht, Verkehrsablaufe nachzubilden. Im
Ergebnis liefert die Simulation eine Bewertung der
Qualitat des Verkehrsablaufs fir die verschiedenen
Verkehrsmittel (Straenbahn-, Pkw-, Fahrrad- und
FuRverkehr). Die Qualitat wird dabei mit den
Buchstaben A (sehr guter Verkehrsablauf) bis F
(ungentgender  Verkehrsablauf) eingestuft. Die
Grundlage der Simulation bilden fir die beiden
maf3gebenden Spitzenstunden zu den Hauptverkehrszeiten — die Friihspitze am Morgen und
die Spatspitze am Abend.

Pramisse bei der Ermittlung der Leistungsfahigkeit der Dossenheimer LandstraRe war die
Umsetzung des Prinzips der dynamischen StralBenraumfreigabe. Der Verkehr wird dabei
mittels der Lichtsignalanlagen (Ampeln) so gesteuert, dass die Stral3enbahn stets einen Pulk
anfuhrt (Pulkspitzenfahrzeug) und von Pkw gefolgt wird. Damit wird erreicht, dass die
StraBenbahn ihre Fahrzeiten einh&lt und plnktlich die Haltestellen anfahren kann.

Im Ergebnis der verkehrstechnischen Untersuchung zeigt sich, dass der geplante Umbau der
Dossenheimer Landstralle als leistungsfahig einzustufen ist. Durch das Prinzip der
dynamischen Straenraumfreigabe kann fur die StralRenbahn, trotz der hohen Anzahl an Kfz
und Radfahrenden, eine sehr gute Verkehrsqualitéat bei der Durchfahrt der Straf3e erreicht
werden. Zugleich ist fir den Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr in den berwiegenden Fallen eine
gute bis befriedigende Verkehrsqualitat zu erwarten.

Im Ergebnis der Untersuchung empfiehlt das Buro VCDB eine Vertiefung der Planung auf
Grundlage bis dahin erarbeiteten Vorplanungen.
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UMBAUPHASE - BAUABLAUF UND AUSWIRKUNGEN AUF DIE
VERKEHRSFUHRUNG

Herr Wilkes (rnv) und Herr Thewalt (Stadt Heidelberg) stellen die
Uberlegungen zur Phase des Umbaus der Dossenheimer
Landstralie vor.

Zunachst galt es aus Sicht der Stadt Heidelberg und der rnv
abzuwagen, ob wahrend der Bauphase eine Voll- oder
Teilsperrung der Dossenheimer LandstralRe zu favorisieren ist.

Eine Vollsperrung wiirde bedeuten, dass wahrend des Umbaus

in beide Fahrtrichtungen weder StralRenbahn- noch Rad- oder

Kfz-Verkehr passieren kann. Vorteile, die sich hieraus gegen-

Uber einer Teilsperrung ergeben, sind eine kirzere Bauzeit und

geringere  Umbaukosten. Nachteile sind - neben der

vollstandigen Unterbrechung des flieRenden Verkehrs - eine

stark eingeschrankte Erreichbarkeit fir Anwohnerschaft und Gewerbe entlang der
Dossenheimer Landstralle sowie hohe Kosten fiir Schienenersatzverkehre wahrend der
Bauzeit.

Eine Teilsperrung der Dossenheimer Landstral3e lieRe dagegen den flieBenden Verkehr in
eine Fahrtrichtung zu. Damit kann sowohl die Linie 5 (OEG) als auch der Kfz- und
Radverkehr einspurig wéhrend der Bauphase erhalten bleiben. Die Erreichbarkeit von
Anwohnerschaft und Gewerbe ware damit gewéhrleistet. Zudem entstehen geringere Kosten
fur Schienenersatzverkehre.

Im Ergebnis der Abwégung beider Alternativen wurde festgehalten, dass wéahrend der
Umbauphase eine Teilsperrung der Dossenheimer Landstralle die fir alle Beteiligten
vertraglichere Ldsung ist.

Fur die Teilsperrung werden fiinf Bauphasen vorgesehen, wobei Phase eins bis vier fir den
Umbau selbst und die Phase finf flir Restarbeitstatigkeiten vorbehalten sind. Fir alle
Bauphasen wurden die Fihrung bzw. Umleitung von Verkehren der verschiedenen
Verkehrsmittel geprift und festgelegt (siehe Prasentation im Anhang).

DISKUSSION AN THEMENTISCHEN

Nach einer Pause startete die Diskussion an den drei Thementischen. Grundlage waren die
Prasentationen des ersten Teils der Veranstaltung. Analog zum Vorgehen in der ersten
Birgerbeteiligung war jeder Thementisch aufgefordert, die Ergebnisse der Diskussionen und
Gespréache festzuhalten und/oder im Plan zu verorten. An jedem Thementisch leitete eine
Moderation die Diskussion mit Unterstiitzung von ,Tischpaten®.

Insgesamt 75 Minuten konnten Birgerinnen und Burger mit den Planungsbiros, der
Stadtverwaltung und dem Vorhabentrager diskutieren und Anregungen zu den vorgestellten
Planungen geben. Dabei war ein Besuch aller Thementische im Rotationsverfahren maglich.

StetePlanung, Biro fur Stadtplanung und Verkehrsplanung, Darmstadt 20



Umgestaltung Dossenheimer LandstralRe - Blrgerbeteiligung

Zusatzlich zu den drei Thementischen war fir betroffene Gewerbetreibende ein Infostand
vorbereitet, der ein informelles Angebot zum Erstkontakt der Gewerbetreibenden mit
Vertreterinnen und Vertretern der rnvu und der Stadt darstellte und somit einen
niederschwelligen Austausch zwischen den Beteiligten ermdglichte. Die Inhalte der
Diskussionen am Infostand wurden verwaltungsintern festgehalten, kdénnen jedoch aus
datenschutz- und privatrechtlichen Griinden (grundstiicks- und personenbezogenen
Angaben) nicht Teil dieser offentlichen Dokumentation sein.

ERGEBNISSE DER DISKUSSIONEN
Thementisch I: Vorentwurf
Moderation: Hr. Eisenbarth (Stadt Heidelberg)

Fachliche Begleitung: Hr. Ritz (Ramboll), Fr. Keuchel (Stadt Heidelberg)

Bezug | Kommentar
10 | Zufahrten Dossenheimer LandstraRe Nord zu Grundstiicken 114 und 116 (Kinderhort)
2 Stadteingang Nord gestalten
3 Zufahrt Fritz-Frey aus Dossenheim kommend einspurig

A | Neugestaltung Parkraum = Mit Ladestationen?

Mehrere Ebenen fiir Verkehrsarten: Auto und StraBenbahn

OV-Ticket zum Testen, kostenlos fiir Betroffene der UmbaumaRnahme
Ladezonen (z. B. Schreinerei Dossenheimer LandstraRRe 45) = Bordstein absenken
Ist eine Glasfaserleitung vorgesehen?

>\ > > >

Konzept Parkraumbewirtschaftung (Reduzierung Parkplatze)

10 Ziffer verweist auf konkrete Verortung im beiliegenden Plan im Anhang

11 A: Allgemeiner Hinweis
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Thementisch Il: Umbauphase

Moderation: Fr. Bayer (Stadt Heidelberg)

Fachliche Begleitung: Hr. Wilkes (rnv), Hr. Weisenstein (rnv), Fr. Birk (Stadt Heidelberg)

Bezug | Kommentar
112 Warum ,Umweg" Uber Fritz-Frey-StralRe? Umleitungsstrecke sollte moglichst unattraktiv
sein
1 Problematik Umleitungsverkehr; Unfallschwerpunkt bei Rewe in Richtung ,,Im Weiher”
Verkehrsberuhigter Bereich am Kindergarten - Geschwindigkeiten? = Aufhebung?
) Sind bauliche MaRnahmen im Kreuzungsbereich Im Weiher - Tischbeinstral3e - Triibner-
stralle vorgesehen?
3 Geschwindigkeitsbegrenzung wegen Schiilerverkehren; von Dossenheim kommend in
Richtung Heidelberg
4 Linksabbiegen von Norden in Burgstrae wahrend des Umbaus moglich?
Je nach Bauphase; wird gepriift
5 LKW-Verkehr aus Norden und Siiden in die Umleitungsstrecke = Sperrung der Fritz-Frey-
StraRe prifen = bauliche MaRnahmen notwendig (Schleppkurve)?
6 Umleitung Radverkehr aus Norden kommend (iber TischbeinstralRe - Hans-Thoma-StraRe?
7 Dossenheimer LandstraRe 45, 49 und 51: Schreinerei, Penny-Markt + Wilhelm Erhard; Sind
Ladezonen vorgesehen? = Fir Lkw (25 t) notwendig
3 Warum enden die Linien 23 und 24 am Hans-Thoma-Platz?
Wegen Eingleisigkeit der StraRenbahn auf einem ca. 400 m langen Abschnitt
9 Hans-Thoma-StraBe: Anlieferung des Blumenladens notwendig! (Parken moglich?)
10 Grundstick am , Allwendpfad” zur Durchfahrt oder Parken ertlichtigen? (ehem. TSV
Geldnde)
11 FuBgingerquerung MuhlingstraRe? = eventuell Ersatzverlagerung = Provisorien werden
geprift
A | Optimale Lésung (LOB)
A Bergbus fahrt wahrend des Umbaus auf normaler Strecke
A Keine Anderung / Offnung des Handschuhsheimer Feldes (westlich B3)
A Keine Offnung von Feldwegen (wegen Radverkehr!) (stlich B3)
A Nachtarbeit soll moglichst vermieden werden
A Eventuell Umleitung des Radverkehrs iber Wiesenweg - HusarenstraRe - Andreas-Hofer-
Weg
A Wahrend Umbauphase Linie 5 ganztagig in Doppeltraktion
A ZeppelinstraBBe im Abschnitt EinbahnstraBe 6ffnen oder Einbahnstralle je nach Bauablauf
anpassen
A Parkplatze in Dossenheimer LandstraRe wahrend der Bauzeit aufhebbar?
Wird geprift = Ersatzflichen?
A Keine Méglichkeiten, Zufahrten zu Grundstiicken zu gewahrleisten? = wird in der
Detailprifung untersucht
A Gesprachsbedarf mit Gewerbetreibenden im Weiher wegen Anlieferung dringend nétig!
A Sperrung fir Lkw Gber 7,5 t? Ab wo? Auf Umleitungsstrecke?

12 7iffer verweist auf konkrete Verortung im beiliegenden Plan im Anhang

13 A: Allgemeiner Hinweis
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Thementisch Ill: Verkehrstechnische Untersuchung (VTU)
Moderation: Hr. Zimmermann

Fachliche Begleitung: Hr. Zébisch (VCDB), Hr. Schneider (rnv), Hr. Thewalt (Stadt
Heidelberg)

Themenkomplex: Grundlagen Simulationsmodell

Bezug | Kommentar (F=Frage; A=Antwort)

F: Simulationsgrundlage seien 23.000 Kfz/Tag. Welche Basis gibt es fir diese Zahl? Wie
orientiert sich dieser Wert am realen Verkehrsaufkommen? Es missten doch mindestens
1.000 Kfz/h sein.

A A: Die Verkehrsmenge in der Spatspitze von 1.800 Kfz/h und in der Friihspitze von 1.600
Kfz/ h (Zahldaten aus dem Jahr 2017), jeweils als Summe von Hin- und Riickrichtung,
lassen eine Abschatzung tiber libliche Spitzenstundenanteile auf 22.000 bis 23.000 KFZ /
Tag zu. Generell wird im Simulationsmodell die Spitzenstunde abgebildet. Es existieren
Modelle von der morgendlichen und der nachmittaglichen Spitzenstunde.

F: Das, was in der Simulation als Spitzenstunde gezeigt werde, stimme mit der Realitat
nicht Gberein. Es seien viel weniger Autos zu sehen als in der Realitat, auch nur eine Bahn.
A Dies entsprache nicht der Ist-Situation und wirke subjektiv.

A: Die Simulation ist nur ein Ausschnitt von ca. 3 Minuten wahrend der Spitzenstunde,
nicht die komplette Spitzenstunde. Deshalb wird auch nur eine einzige Bahn betrachtet.
F: Die Fragen zielten alle auf die Qualitat und Aussagefahigkeit des Simulationsmodells ab
und wurden alle dahingehend beantwortet, dass das Modell die Realitat hinreichend
abbilde, gemal bundeseinheitlicher Regelwerke erstellt wurde und auch der betrachtete
Streckenabschnitt hinreichend sei.

Beispiele fiur Fragen:

a) Ist die Berliner StrafRe in der Simulation mit betrachtet worden? (Hinweis auf
Stausituation Im Neuenheimer Feld)? Die Verkehrsmengen und die Verkehrsorganisation
der Berliner StraBe sind im Modell mitbericksichtigt. Die an der Dossenheimer Landstral3e
ankommenden Strome bilden dies entsprechend ab.
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b) Das Modell sei nicht nachvollziehbar. Fragender sei selbst Physiker, qualitative
Vergleiche zur heutigen Verkehrssituation wiirden fehlen

c) Das, was draufSen zu sehen sei, stimme nicht mit dem Modell (iberein

F: Ist die Leistungsfahigkeit der Dossenheimer LandstraRe mit der neuen Planung besser
als heute? Gibt es hierzu Zahlen? Prozentuale Verbesserung gegentliber heute mit welcher
Wahrscheinlichkeit?

A: Die vom Gemeinderat vorgegebene Aufgabenstellung habe folgende Randbedingungen
fir die Neuplanung der Dossenheimer LandstraRe formuliert: ruhiger, mehr Bdume, mehr
Radfahrer, mehr OV-Beschleunigung. Die Leistungsfahigkeit der auf dieser Grundlage
entwickelten Vorzugsvariante wurde untersucht. Das Biiro habe nachgewiesen, dass diese
funktioniert. Die Verwaltung beabsichtigt daher, diese Vorzugsvariante dem Gemeinderat
vorzuschlagen.

A: Es wurde untersucht, ob es funktioniert. Ins Simulationsmodell seien Messungen und
Zahlungen eingeflossen. Damit kénne das Modell auch die heutige reale Ist-Situation
grundlegend abbilden.

A: Grundsatzlich ist nicht davon auszugehen, dass die Verkehrsmengen weiter wesentlich
steigen werden, da eine zweistreifige StraRe im stadtischen Umfeld nicht wesentlich mehr
Verkehr aufnehmen kann. Die auf den heutigen Verkehrsmengen beruhenden Aussagen
sind damit prinzipiell auf den Prognosehorizont projizierbar.

F: Warum sind im Simulationsmodell in der Spitzenstunde in beiden Fahrtrichtungen
unterschiedliche Werte angegeben (1.800 Kfz/h gegen 1.600 Kfz/h)?

A: Das konne im WEGEWAHLVERHALTEN der Autofahrer erklart werden (teilweise
unterschiedliche Hin- und Riickwege), das sei ganz typisch.

F: Woher stammt der Wert der Verkehrsbelastung 23.000 Kfz/Tag?

A: Das ist das Maximum, was moglich ist.

Themenkomplex: Verkehrsabwicklung und Stausituationen

Bezug

Kommentar (F=Frage; A=Antwort)

F: Linksabbiegen aus den NebenstraRRen in die Dossenheimer Landstral3e: Im Bereich
BiethsstralRe gidbe es in der Friihspitze (genannt wurde der Zeitraum 09:00 - 09:30 Uhr)
massiv Probleme,

a.) Grundstiicksausfahrten zu verlassen

b.) von der BiethsstraRe aus nach links auf den Hans-Thoma-Platz abzubiegen. Dasselbe
Problem betrifft auch die Linksabbiegenden aus der BurgstralRe in Richtung Stiden und der
MiuhlingstraRe in Richtung Norden. Besteht die Mdglichkeit, das Linksabbiegen zu
verbieten?

A. zu a.): Eine neue, weitere FulRgdanger-LSA (Ampel oder FuRganger-Querungsstelle) und
eine Bahn als Pulkfihrer schaffen auch an den Grundstiicksausfahrten fir die Ausfah-
renden mehr Licken.

A. zu b.): Alle StraBen wurden bzgl. moglicher Fahrbeziehungen untersucht. Dieser Punkt
wird aber noch einmal explizit fur alle 3 Falle geprift, insbesondere die Fahrbeziehung
Burgstralle Richtung Stiden. Amt fiir Verkehrsmanagement priift, ob ein
Linksabbiegeverbot moglich ist.

F: Stausituation auf Dossenheimer LandstraRe / Bahn als Pulkfiihrer / Linksabbiegen von
Dossenheimer LandstraRe in MihlingstraBe und BurgstraBe: Wenn der Individualverkehr
(Pkw, Fahrrad) im Stau steht, inwieweit hat das Auswirkungen auf die ungehinderte Fahrt
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der Strallenbahn?

A: Vorgesehen ist eine Art ,Pfortnerampel”: Die Straflenbahn wird bei Ausfahrt aus den
Haltestellen Hans-Thoma-Platz und BurgstralRe gegentliber dem parallel fahrenden
Autoverkehr Vorrang erhalten und dann als Pulkfihrer vor dem Autoverkehr gefihrt.
Gleichzeitig kommunizieren die neu geplanten Ampel-Steuerungen miteinander, was
heute im Bestand nur bedingt mdglich sei, die verschiedenen Ampelanlagen seien heute

schlecht aufeinander abgestimmt.

A: Der Stau entsteht auch durch die heutige Durchmischung von Bahn und Autoverkehr.
Diese Durchmischung wird mit der Pulkfiihrerschaft der Bahn verhindert. Zudem wurde
die Linksabbiegespur an der BiethsstraRe und an der Burgstralle zwischen die beiden
Gleise gelegt und die Gleise auseinandergezogen, sodass der geradeausfahrende
Autoverkehr ungehindert abflieen kdnne.

F: Wie weit wird sich der stadtwartige Individualverkehr nach Dossenheim zuriickstauen?
Fragender bringt als Beispiel Frankfurt am Main. Dort seien die Griinzeiten fiir den IV im
Innenstadtbereich um 17 % reduziert worden, um den IV im Innenstadtbereich zu

A reduzieren und besser zu steuern. Dies habe aber auch zu langeren Riickstaus in die
Randgebiete geflihrt.

A: Stimmt dieser Anmerkung zu. Der IV werde sich auch in Richtung Dossenheim
zurlickstauen. Dies liel3e sich nicht vermeiden.

F: Hier ging es um die Abwicklung des Fuverkehrs bei einer herannahenden Strallenbahn.
Die Beflirchtung des Fragenden: Wenn sich eine Bahn annahert, konne der wartende
FuBverkehr diese haufig nicht mehr erreichen, geht deshalb haufig bei rot, Unfallgefahr.

A: Angewendet werde das Prinzip des ,,FuBgédnger Heranholens”. Durch Kommunikation
der Ampeln untereinander weill die FuRgdngerampel an der Haltestelle, ob und wo sich

A eine herannahende Bahn befindet. Das angeforderte Griin fir den FuRganger wird nach
Moglichkeit vor der herannahenden Bahn noch bedient und zwar so, dass weder die Bahn
noch eine entgegenkommende Bahn aufgehalten werden. Das funktioniere aber nur,
wenn die Bahn noch weit genug weg sei, ansonsten bekommt die Bahn zuerst griin. In der
Simulation wartet der FG im Bereich der Haltestelle Biethsstralie nie langer als 70 s, der
Mittelwert liegt deutlich darunter.

F: Kann die Bahn in der neuen Haltestelle BiethsstraRe noch vom Individualverkehr
A uberholt werden?

A: Nein.

F: Ein Blrger schildert seine Beobachtung, dass die Stralenbahn Richtung Norden heute
zu haufig warten musse.

A A: Am Status Quo kdnnen kurzfristig nur kleinere Verbesserungen an den Ampelanlagen
vorgenommen werden. Problematisch sind (auch zukinftig) stark schwankende
Aufenthaltszeiten der Bahnen an den Haltestellen. Diese beeinflussen die Abwicklung der
StraRenbahn an den Ampelanlagen.
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Themenkomplex: Sonderfalle (Rettungseinsatze, Feuerwehr, Unfall auf BAB Ab)

Bezug

Kommentar (F=Frage; A=Antwort)

F: Rettungswagenverkehre / Feuerwehreinsétze: FlieBen diese Einsatze bzgl. der
Verkehrsbelastung statistisch in die Simulation ein?

A: Die Simulation bilde die Realitat hinreichend ab. Es wurde keine gesonderte Simulation
fur Krankentransporte durchgefiihrt. Es konne aber davon ausgegangen werden, dass
solche einzelnen Ereignisse unproblematisch seien. Sich daraus ergebende vereinzelte
Verkehrsbehinderungen wiirden durch die hinreichende Qualitat des Verkehrsablaufs
aufgefangen und der Verkehrsablauf wird so von selbst schnell wieder in einen stabilen
Zustand lberfihrt.

A: Die Planung ist eng abgestimmt mit der Feuerwehr und den Entsorgungsunternehmen.

F: Zeitgleich mehrere kritische Ereignisse (Bsp. Rettungseinsatz UND Bahn defekt).
A: So etwas konne als eher unwahrscheinlich eingestuft werden.

A:Man konne unmoglich alle Eventualititen vorhersehen und abdecken, eine
Dimensionierung von StraRen fir jeglichen Extremfall wird bewusst nicht gemacht, um die
StraRenraume in vertraglichen Mal3en zu halten.

F: Wie wirkt sich ein Unfall auf der benachbarten BAB AS auf die Verkehrsqualitat entlang
der Dossenheimer Landstral3e aus?

A: Das ist nicht bemessbar.

Themenkomplex: Zukunft, Pendlerverkehr, P+R-Platze, Seilbahn, 5- Neckarquerung,
mehr Fahrgaste in der Stralenbahn

Bezug

Kommentar (F=Frage; A=Antwort)

F: Frage, ob ein zukiinftig prognostizierter zunehmender Pendlerverkehr in der Simulation
mit bericksichtigt wurde.

A: Angenommen wurden die heute durchschnittlichen Verkehrsmengen. Die
Dossenheimer LandstraRRe befindet sich mit 23.000 Kfz / Tag schon heute an der
Kapazitatsgrenze.

A A: Mehr als 23.000 Kfz / Tag gibt eine zweistreifige StraRe mit diesem Querschnitt ganz
grundlegend nicht her, egal, wie viele Pendler noch dazu kommen.
A: Zur Frage der kinftigen Verkehrsentwicklung insgesamt erarbeitet die Stadt in den
ndchsten Jahren einen Verkehrsentwicklungsplan fiir die ndchsten ca. 20 Jahre. Dazu
werde es auch eine Blirgerbeteiligung geben.
F: Fragen nach potentieller Entlastung fiir Dossenheimer Landstrafle, Stand Seilbahn,
Stand 5. Neckarquerung. Ob und Wann?
A: Entscheidet der Gemeinderat, ist eine politische Entscheidung.
A: Hierzu gibt es Veranstaltungen im Rahmen des Masterplans Neuenheimer Feld /
A Neckarbogen. Die nachste Veranstaltung dazu findet am 09.07.2019 statt.

A: Thema Umweltverbund. Heute legen 78 % der Heidelberger Biirgerinnen und Biirger
Ihre Wege innerhalb der Stadt ohne Auto zurtlick. Bei den Pendlern seien es deutlich
weniger. Ziel sei, diese Zahl der Pendler zu steigern durch zusatzliche P+R-Platze, z.B. in
Schriesheim. Die Einpendler sollen starker in den Umweltverbund kommen.
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F: P+R-Parkplatze. Warum nicht mehr Flachen dafiir in Heidelberg?

A: Es gab den Vorschlag, einen neuen provisorischen P+R-Parkplatz Im Neuenheimer Feld
anzulegen. Das wollte der Stadtrat vorerst nicht. Dann gab es einen weiteren Vorschlag
der CDU fiir einen P+R-Platz am GemiisegroBmarkt, aber auch dieser wurde abgelehnt.
Noch in Untersuchung sind P+R-Platze am S-Bahnhof Pfaffengrund / Wieblingen, nérdlich
der BurgstraRRe ggf. mit Verlegung der Kehranlage dorthin.

F: Besteht seitens der rnv der Wunsch, dass mehr Fahrgaste gewonnen werden und die
StraRenbahn nutzen? Wie wirkt sich das auf die FahrzeuggréRe und die Taktung aus?

A: Dieser Wunsch besteht. Die rnv mochte weitere Fahrgaste hinzugewinnen. Auf dem
Streckenabschnitt Hans-Thoma-Platz — BurgstraRe ist die Linie 5 sehr gut ausgelastet, die
Linien 23 und 24 haben noch Reserven. Im Zuge von Fahrzeugneubeschaffungen ist es
geplant, auf der Linie 5 mehr ldngere Fahrzeuge einzusetzen. Der Takt kann aufgrund
mehrerer technischer Randbedingungen (Eisenbahnstrecke nach ESBO und eingleisige
Streckenabschnitte in Leimen) leider nicht verdichtet werden.

Themenkomplex: , Tempo 30“

Bezug

Kommentar (F=Frage; A=Antwort)

F: Tempo 30 in Dossenheimer LandstraRe. Im Vortrag zuvor sei erklart worden, der Grund,
warum Tempo 30 nicht zul3ssig sei, liege darin, dass die Dossenheimer LandstralRe eine
Bundesstrale sei. Und hier kdnne nur bei besonderen Gefahrensituationen — als Bsp.
wurden Schulen genannt — Tempo 30 angeordnet werden. Frage deshalb, ob die
Dossenheimer LandstralRe von einer BundesstralRe nicht zu einer andersartigen Stralle
umgewidmet werden kénne, wo Tempo 30 problemlos eingerichtet werden dirfe.

A: Hier handele es sich um ein Missverstandnis: Egal, welche StraBenklassifikation vorliegt:
Typ StraBe: Tempo 30 grundlegend nur in besonderen Bereichen anordnungsfahig,
Schulen aber nicht vorhanden.

Gemeinsamer Tenor: ,, Tempo 30 geht nicht wegen Bundesstrafe” ist missverstandlich
kommuniziert und soll zukiinftig besser kommuniziert werden.

a -
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PRASENTATION DER ERGEBNISSE IM PLENUM

Moderatoren und Tischpaten stellen abschlieBend gemeinsam die Ergebnisse vor. So gab
es nochmals konkrete Hinweise auf Situationen entlang der Dossenheimer LandstralRe, aber
auch das Vorgehen bei der Erarbeitung der verkehrstechnischen Untersuchung und die
Uberlegungen zur Organisation des Bauablaufs wurden kritisch gewiirdigt.

Thementisch | Vorentwurf

Am Thementisch zum Vorentwurf zur Umgestaltung der Dossenheimer Landstral3e wurden
einerseits Themen diskutiert, die bereits in der ersten Beteiligung der Birgerschaft
eingebracht wurden, andererseits kamen bei der Veranstaltung neue Themenfelder auf, die
gemeinsam mit den Beteiligten besprochen werden konnten.

So haben der Radverkehr und dessen Fuhrung an kritischen Stellen weiterhin eine grofe
Relevanz fir die anwesenden Birgerinnen und Blrger. Insbesondere wichtige Linksabbiege-
Beziehungen (bspw. am Knotenpunkt Dossenheimer Landstrae / Burgstrale) und die
Fuhrung des Radverkehrs vor oder hinter den Haltestellen entlang - zwischen
Aufenthaltsbereich der Wartenden und der StraRenbahn — wurden thematisiert.

Auch die Erganzung der in der Vorplanung vorgesehenen Baumreihe auf der Westseite um
eine zweite Baumreihe 0stlich der Fahrbahn wurde am Thementisch erneut intensiv
diskutiert, was die Brisanz dieser Frage fur Teile der Burgerschaft deutlich macht. Hier wurde
von Seiten der Tischpatenschaft nochmals darauf hingewiesen, dass die Mehrkosten, die
durch die Errichtung einer zweiten Baumreihe entstiinden, nicht im Verhaltnis zum Mehrwert
dieser liegen wirden. Dennoch liegt die finale Entscheidung zugunsten oder gegen eine
zweite Baumreihe entlang der Dossenheimer Landstral3e bei dem Gemeinderat.

Deutlich intensiver als in der ersten Beteiligungsveranstaltung wurde das Thema Logistik und
Transport am Thementisch besprochen. Insbesondere fiir Gewerbetreibende entlang der
Dossenheimer LandstralRe ist es ein Anliegen, dass in der Planung ausreichend Ladeflachen
an den richtigen Stellen vorgesehen werden, um die Anlieferung bzw. Transporte der
Geschafte und Werkstatten zu gewéabhrleisten.

Auch die Neugestaltung bzw. Attraktivierung des Stadteingangs im Norden des Stadtteils
war fur die Teilnehmenden wichtig.

Thementisch Il Umbauphase

Am Thementisch zur Umbauphase wurden vorrangig Verstandnisfragen zur geplanten
Fuhrung des Verkehrs wahrend der Bauzeit gestellt, die von Seiten der Stadt und der rnv -
soweit es in der aktuellen Phase der Planung mdglich ist - beantwortet wurden.

Vereinzelt wurden Bedenken geaul3ert, dass durch die Umleitungen an einzelnen Stellen
bauliche Maflinahmen erforderlich seien (z. B. provisorische Verlegung der Querungsanlage
fur den FuBverkehr auf Hohe der Muhlingstral3e) oder es wurden Vorschlage gemacht,
welche Fuhrungen des Verkehrs als Alternative zur Planung der Stadt und der rnv
prifenswert seien (z. B. EinbahnstralRenabschnitt der ZeppelinstraBe je nach Bauphase
offnen oder in Gegenrichtung einrichten).

Ein groRBer Gesprachsbedarf bestand an diesem Thementisch von Seiten der
Gewerbetreibenden. Wahrend der Umbauphase ist aus deren Sicht die Gewahrleistung der
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Erreichbarkeit und Anlieferbarkeit von gewerblichen Einrichtungen entlang der
Dossenheimer LandstraRe zwingend notwendig. Dabei gilt es auch zu prifen, mit welcher
GrolRe von Lkw die Bedienung gewahrleistet werden kann. VVon Seiten der Stadt und der rnv
wurde darauf hingewiesen, dass die Prifung der Anfahrbarkeit von Grundstiicken auch fir
sie wichtig sei und stets mitgedacht wird, aber grundsatzlich erst in einer spateren Phase der
Planung (Detailplanung) méglich sei.

Ein grol3es Bedirfnis der direkten Anlieger der Dossenheimer Landstral3e ist zudem das
Einschranken von Nachtarbeit zur Vermeidung von Ruhestérungen. Es besteht der Wunsch
Arbeiten wahrend der Nachtzeiten auf ein Mindestmal® zu reduzieren (z. B. Einbau von
Weichen an einem Wochenende).

Thementisch lll Verkehrstechnische Untersuchung (VTU)

Am Thementisch Verkehrstechnische Untersuchung lag der Schwerpunkt bei den
Verkehrsmengen im Kfz-Bereich, die fur die Simulation zugrunde gelegt wurden. Auch die
Frage danach, ob in der Untersuchung zuklnftige Mehrverkehre bertcksichtigt sind,
beschaftigte die Beteiligten. Hier wurde vom Fachamt betont, dass eine Stral3e in der
Dimension der Dossenheimer LandstraBe in den Spitzenzeiten nicht mehr Kfz-Verkehr
aufnehmen koénne, als sie es bereits heute tue.

Auch der Umgang mit aul3ergewdhnlichen Ereignissen, wie die Einhaltung von
Rettungswegen, wie z.B. im Falle einer verungliickten StraRenbahn, wurde thematisiert. Hier
wurde betont, dass grundsétzlich in der Planung Puffer vorhanden seien, sodass Stdrungen
im Betrieb kompensiert werden kénnten. Zudem ist die Planung in enger Abstimmung mit der
Feuerwehr entstanden.

Angemerkt wurde aulRerdem, dass beim Steuerungskonzept der dynamischen
StralBenraumfreigabe die Bedarfe des Ful3verkehrs bertcksichtigt werden muissen. Die
Optimierung zugunsten der Stralenbahn-, des Kfz- und des Radverkehrs darf nicht ganzlich
zulasten der zu Fuld Gehenden geschehen.

AbschlieRend wird zusammengefasst, dass das Steuerungskonzept den flieRenden Verkehr
verflissigt, wodurch Standzeiten reduziert und Start-Stopp-Vorgange vermieden werden
konnen.
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WEITERES VORGEHEN

Nach Abschluss der beiden Burgerbeteiligungsveranstaltungen, die mit groRem Engagement
der Biirgerschaft und mit vielen hilfreichen Beitragen zu den Uberlegungen der beteiligten
Blros, der rnv und der Stadtverwaltung zur Umgestaltung der Dossenheimer Landstral3e
enden, geht die Vorplanung — nach finaler Uberarbeitung — in den Gremienlauf. Dabei wird
ein  Gemeinderatsbeschluss im Herbst 2019 angestrebt. In Folge soll das
Planfeststellungsverfahren fir den Umbau der Dossenheimer Landstral3e beginnen (Dauer
etwa 2 Jahre). Damit ist mit einem Baubeginn friihestens im Jahr 2022 zu rechnen.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens gibt es ein formelles Beteiligungsverfahren, in
dem Burgerinnen und Burger die Mdglichkeit haben, die Planung einzusehen und Stellung
zu nehmen. Die Termine und Fristen der Auslegung werden 6ffentlich von der Stadt bekannt
gegeben. Im Rahmen eines sogenannten Erdrterungstermins werden die eingegangenen
Einwendungen und  Stellungnahmen aller Beteiligten gemeinsam mit der
Genehmigungsbehorde 6ffentlich diskutiert und beraten.

Direkt vor Baubeginn werden die Bilrgerinnen und Birger (ber den Bauablauf der
MaRnahme und die damit verbundenen Umleitungsstrecken informiert.

Die Stadt Heidelberg, die rv und die beteiligten Bluros bedanken sich bei den Birgerinnen
und Birgern, die am Gestaltungsprozess der Dossenheimer Landstral3e teilnahmen.

StetePlanung, Biro fur Stadtplanung und Verkehrsplanung, Darmstadt 30



Umgestaltung Dossenheimer LandstralRe - Blrgerbeteiligung

PLANUBERSICHTEN

Plane mit der Ubersicht verorteter Beitrage an den Thementischen aus der ersten und
zweiten Burgerbeteiligungsveranstaltung:

1. Veranstaltung (19.03.2019) 2. Veranstaltung (04.06.2019)

StetePlanung, Biro fur Stadtplanung und Verkehrsplanung, Darmstadt
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Umgestaltung Dossenheimer LandstralRe - Blrgerbeteiligung

ANHANG

Vortrage:

Quelle der Abbildungen im vorliegenden Dokument, wenn nicht anderweitig benannt, Biro

1-Veranstaltung: Machbarkeitsstudie / Blro Stadtbahngestaltung

1. Veranstaltung: Vorentwurf (vertiefende Vorzugsvariante) / Buro Ramboll
2. Veranstaltung: Feedback Kernergebnisse Vorentwurf Teil 1

2. Veranstaltung: Feedback Kernergebnisse Vorentwurf Teil 2

2. Veranstaltung: Verkehrstechnische Untersuchung

2. Veranstaltung: Umbauphase / Bauablauf

StetePlanung.

StetePlanung, Biro fur Stadtplanung und Verkehrsplanung, Darmstadt
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Dipl. Ing. Stephan Besier

Goetzstralle 2
DE-04177 Leipzig

Wer ich bin und was ich mache...

Stephan Besier (1974)
Dipl. Ing. Raum- und Umweltplanung
Studium in Kaiserslautern und Glasgow

v

Berater fir integrierte Stadt- und Verkehrsplanung
mit Sitz in Leipzig und internationalen Bezug

v

interdisziplinarer Ansatz fur StraBenraumentwurf und
Infrastrukturgestaltung bei StraBenbahnen > spezifisches
technisches und gestalterisches Fachwissen

v

Mitglied in Expertengruppen fir Richtlinien zur 6V-Planung
in Deutschland (FGSV, VDV) und in der Schweiz (VSS)

v

Forschung, Vortrage und Veroffentlichungen in Bezug auf
Infrastrukturgestaltung, Stralenraumentwurf und 6V-Planung

v

Projekte und Workshops in Chemnitz, Berlin, Bielefeld, Bozen (IT),
Bergen (NO), Dresden, Helsinki (FI), Heidelberg, KéIn, Kumamoto
(JP), Leipzig, Meran (IT), Miinchen, Tokio (JP), Wiirzburg.



Stadtebaulich integrierter StraBRenraumentwurf
Oberziel: Eine attraktive und lebenswerte Stadt

Die Stadtbahn - die Chance fiir
eine lebenswerte Stadt

,Der Umfang der notwendigen
Mallnahmen um eine
StralBenbahn zu bauen ist eine
einmalige Gelegenheit eine Stadt
zu gestalten von der wir alle
traumen: Eine weniger hektische,
ruhigere Stadt mit Platzen die
offen fur alle sind, wo jeder
stehen und schauen kann.”

Dossenheimer Landstralle
Planung im StralBenraum...
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Ausgangslage
Dossenheimer Landstrale

Eindruck um 1900 - ehemalige Landstral3e

Quelle: Tiefburgarchiv



Eindruck um 1960 - Umbau zur StadtstralRe

Eindruck 2018 - Stadtstrafde mit Defiziten



Wildes Parken und Radfahren

Schlechte Bedingungen Ful3verkehr


LuellS
Hervorheben

LuellS
Hervorheben


Haltestellen nicht barrierefrei

Haltestellen nicht barrierefrei



Keine Radverkehrsanlage

Schlechter Zustand von Fahrbahn und Gleisanlage



Stockender Verkehrsfluss in Spitzenzeiten

Ungilnstiger Raumeindruck



Dossenheimer LandstralRe
Ausgangslage Ist-Zustand

StraBenraumentwurf
Leitbild und Grundlagen



Stadtebauliche Integration
bei HauptverkehrsstralRen

Kompensatorischer Ansatz (Topp 1984)

» gute Gestaltung des StraRenraums kann die subjektive
Belastigung durch Verkehr und Larm reduzieren

» Ziel: Verkehr soll weniger dominant und bedrohlich wirken
» Grundlage: verkehrsberuhigende und gestalterische Malknahmen

» Verkehrliche MaRRnahmen: geringere Geschwindigkeit (30 km/h),
breite Gehwege und Querungshilfen

» Gestalterische Mallnahmen: Ausgewogene Proportion des
Stadtraums (3:4:3 oder 50/50), Parkierung, Baumreihen

Stddtebauliche Integration von HVS (Topp 2008)

» Minderung des Beladstigungsempfindens bei gleicher
Verkehrsmenge

» Ausgewogene Berlicksichtigung aller funktionalen Anspriiche
» Gestalterische Einbindung der Fahrbahn in den StraBenraum
» Anwendung stadtebauliche Bemessung

Stadtebauliche Integration
Grundlagen fir StraRenraumentwurf

Richtlinien und Regelwerke
anerkannte Regeln der Technik

[r—— i

Emplahlurgen i

Beispiel: FGSV-Regelwerk

» RASt06 Richtlinien fiur die Anlage
von Stadtstrallen

» EAO Empfehlungen fiir Anlagen
des offentlichen
Personennahverkehrs

» ESG Empfehlungen fir die
Stralenraumgestaltung

» EFA Empfehlungen flr
FulBverkehrsanlagen

» H BVA Hinweise fur barrierefreie
Verkehrsanlagen




Stadtebauliche Integration
Grundlagen flr StralRenraumentwurf

Forschungen und Veroffentlichungen

Stand der Wissenschaft
Aktuelle Praxiserfahrungen

Stadtebauliche Integration
Fachliche Entwurfsmethodik

2. Ausgleich durch stadtebauliche Bemessung

1. Einzelanforderung: hier Beispiel FuBverkehr



Erfolgreiche Praxisbeispiele

Stadtebauliche Integration - Leitbild
Ausgewogener und ansprechender Strallenraum

Quelle: www.lvz.de André Kempner




Stadtebauliche Integration - Leitbild
Ausgewogener und ansprechender StraRenraum

www.lvz.de

Stadtebauliche Integration - Leitbild
Ausgewogener und ansprechender Stralenraum

Mai 2017: Erste Skizze fur einen gestalterisch und funktional ausgewogenen StraRenraum Dossenheimer Landstral3e



Dossenheimer Landstr.
Moglichkeiten und Varianten

Dossenheimer Landstral3e
Beispiele fur die betrachteten Handlungsanséatze

Asymmetrische Losung Eingleisiger ,besonderer Bahnkdrper*

Radverkehr im Seitenraum Zweigleisiger ,besonderer Bahnkdrper*



Dossenheimer LandstralRe Varianten
3 / Eingleisiger Bahnkdrper - Fahrbahnbreite 5,10m

» ca. 0 StPI (Ist; ca. 70-80)
ca. O Lieferplatze

Entwurfsansatz:
Priorisierung Straenbahn

4 Eingleisiger Bahnkdrper in stadtwartiger
Richtung

» Haltestellen mit angehobener Fahrbahn oder
Radfahrbahn mit 60m

» Einmindungen sind bei Querung
Bahnkorper zu signalisieren (BU) - stark
eingeschrénkte Zufahrt Seitenstral3en

» Keine Baumreihen

Dossenheimer Landstrale Varianten
5 / Minimalsanierung mit barrierefreiem Haltestellenausbau

» ca. 60 StPI (Ist: ca. 70-80)
ca. 4-5 Lieferplatze

Entwurfsansatz:
Sanierung mit MinimalmalRnahmen

» Fahrbahn wie heute

» Barrierefreier Ausbau Haltestellen

» Haltestelle BiethstraRe als Fahrbahnanhebung
4 Gehwegvorziehungen an Knoten

’Anordnung Lieferstellplatze in Engstelle

4 Linksabbieger zwischen Gleisen

» Keine Radverkehrsanige



Dossenheimer LandstralRe Varianten
4 | Bestandsoptimierte Variante - Sanierung und Baumstandorte

» ca. 40 StPI (Ist; ca. 70-80)
ca. 5-6 Lieferplatze

Entwurfsansatz:
Optimierung Bestand

» Neubau Mittelbahnsteig 60m

» Bestehende Fahrbahn

4 Gehwegvorziehungen an Knoten

4 Anordnung Lieferstellpléatze in Engstelle
4 Linksabbieger zwischen Gleisen

4 Beidseitige Baumreihen

Dossenheimer Landstrafle Varianten

1 / Asymmetrisches Profil

» ca. 15-20 StPI (Ist: ca. 70-80)
0 Lieferplatze

Entwurfsansatz:
Schematischer Entwurf RAST
(nach Profil 11.7)

4 Gegenuberliegende Haltestelle 45m mit
angehobener Radfahrbahn - Absenkung fur Einfahrt

4 Gehwegvorziehungen an Knoten I

4 Anordnung Lieferstellplatze im Seitenbereich in
Engstelle

4 Linksabbieger und Querungen zwischen Gleisen
4 Einseitige Baumreihe und Parkierung

» Ostliche Gehwegseite sollte wegen Parkdruck
abgepollert werden, um Falschparker zu verhindern



Dossenheimer LandstralRe Varianten
2 | Symmetrisches Profil

Entwurfsansatz:
Individueller Entwurf nach RAST

(,Leipziger Losung*)

» Dynamische StraBenraumfreigabe
mit Linksabbieger und Querungen
zwischen Gleisen

» Versetzte Haltestellen im Seitenraum
45m mit angehobener Radfahrbahn

4 Anordnung Lieferstellplatze im
Seitenbereich in Engstelle

4 Beidseitige Baumreihen

Dossenheimer Landstralle
Zielerreichung

AusschluB wegen
Parkierung/Liefern

Einziger
Ansatz ohne
Ausschluss-

kriterien

Mehrere
Defizite

» ca. 35 StPI (Ist; ca. 70-80)

ca. 4-5 Lieferplatze

)

Bei umfangreicher
Kanalsanierung kein
Unterschied zu
Variante 2

Mehrere
Defizite



Vorzugslosung

Dossenheimer Landstral3e
Vorschlag und Empfehlung

4 Symmetrischer Aufbau - weitgehend
geradliniger StralBenraum

4 Anpassung Fahrbahnbreiten (Uberholung
Tram/Rad, Einschrankung Gehweg)

4 Dynamische StraRenraumfreigabe mit
Linksabbieger zwischen Gleisen bzw.
Einschrankung Linksabbieger -
Leistungsfahigkeit nachgewiesen

» Barrierefreier Ausbau Hst. BiethsstraRe
mit 60 m langen Bahnsteigen nur bei
Abhéngen der Seitenstral3en mdglich

} 1 101 1 - - 0 [To}
Barrlere_frelelerAusba-g F_ntz Frey-Stral3e 250 240 & 325 a5 B a0 250
nahezu im Bestand moglich

> . . . . 5,00 10,20 (ca. 50%) 5,00
Beidseitige Baumreihen wenn mdglich
- Prifung Machbarkeit (Leitungen)

ca. 4.50



Dossenheimer LandsralRe
Zielerreichung

Dossenheimer LandstraRe Leitungen und Baumstandorte

Baumstandorte symbolisch und noch
nicht mit StraBenraumentwurf sowie
Hauseinfahrten abgestimmt

» Hoher Aufwand fur Anlage von Baumreihen absehbar
» Prufung Machbarkeit und Kosten in technischer Planung



Knoten Burgstralle
11 » Neue Querung mit Insel
» Linksabbiegen optimiert

Hst. Biethsstrale
» Neue Querung mit Ampel
» Abhangen Seitenstral3en

Knoten Muhlingstr.
» Linksabbiegen optimiert

» Drei Querungen auf 1 km (+2)

» Eine Querung auf 1 km » Einschrankung Abbiegebeziehungen, aber
’ Nahezu alle Abbiegebeziehungen Erreichbarkeit bleibt erhalten (Bindelung
> Keine Radverkehrsanlage Abbieger auf signalisierte Knoten

MuhlingstraRe und BurgstralRe)
» Neue Radverkehrsanlage

Besten Dank fiir die Aufmerksamkeit

Dipl. Ing. Stephan Besier

Goetzstralle 2
DE-04177 Leipzig



Umgestaltung der Dossenheimer Landstralie
zwischen Hans-Thoma-Platz und Fritz-Frey-Stral3e*

Offentliche Veranstaltung / Teil: Vertiefung Vorzugsvariante

Heidelberg, den 19.03.2019

1 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

RAMBGLL

Umgestaltung der Dossenheimer Landstralie
zwischen Hans-Thoma-Platz und Fritz-Frey-Stral3e“

Offentliche Veranstaltung / Teil: Vertiefung Vorzugsvariante

2 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



Vertiefung Vorzugsvariante

« Ubersicht Planung / Bereiche

* Prifung/Festlegung Baumstandorte

« Planung OPNV-Anlagen

» Haltestelle Burgstral3e

» Haltestelle Biethsstralie

* Radverkehr

* Fulganger

* Ruhender Verkehr (Parken)/ Lieferverkehr

* Wesentliche Projektziele (Zusammenfassung)

RAMBGOLL

3 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Umgestaltung Dossenheimer Landstrale

1\
Vertiefung Vorzugsvariante: Ubersicht Planung/ Bereiche b
()
<
1
0
§ ?‘
‘QS-
g
l \ n)
Hst. Burgstral3e
Hst. Biethsstral3e C

Hans-Thoma-Platz Z>

A: Hans-Thoma-Platz - Miuhlingstral3e

= Engstellenbereich (16 m, kein Parken/ Baum)
B: Muhlingstral3e - Burgstral3e

< Breite ca. 20m, Kaphaltestelle Biethsstralle, Langsparken/ Baume auf Westseite)
C: Burgstral3e - Fritz-Frey-Stral3e

= Haltestelle BurgstralRe mit Knoten Fritz-Frey-Str., teilweise besonderer
Bahnkdrper, kein Langsparken/ Baum

RAMBGOLL

4 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



Umgestaltung Dossenheimer Landstral3e

Vertiefung Vorzugsvariante: Prifung verschiedener Baumszenarien

Lageplan aus Vorstudie (Quelle: Stadtbahngestaltung)

Methode:
e Prufung der Umsetzung von Baumszenarien (1-4)
= Prifung Konflikte:
e Leitungen (auch Abspannung Fahrleitung + Beleuchtung)
= Zufahrten
< Bahnsteige
* Breite des Verkehrsraumes (z.B. Engstellenbereich A)
« Abwagung Konflikte + Kosten

* Festlegung fur die Durchfuhrung der Planung

Haupttrasse fur Leitungen

5 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Umgestaltung Dossenheimer Landstrale

Vertiefung Vorzugsvariante: Prufung verschiedener Baumszenarien

Ergebnis/ Festlegung fir die Planung:

* Planung mit einer Baumreihe
(Westseite - Baumszenario 2)

« Kosten fur alle MaRnahmentrégern betragen
insgesamt etwa 28 Mio. EUR.

= Eine zweite Baumreihe (Ostseite) hatte eine

Kostensteigerung von 20% zur Folge wegen
umfangreicher Leitungsverlegungen =
Hst. Biethsstral3e

RAMBGOLL

6 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



Umgestaltung Dossenheimer Landstral3e

Planung OPNV-Anlagen: Aufgaben/ Randbedingungen/ Ziele

Wichtigsten Vorgaben:
+ 3 StralRenbahnlinien: Linien 23+24 + Linie 5 (OEG)

= Vorgaben fur die Bahnanlagen: Barrierefreiheit /
< Max. Fahrzeuglange 60 m (= Bahnsteiglange) Verbesserung der
= Barrierefreier Ausbau der Haltestellen OPNV-Nutzung

e Ersatzhaltestelle fir Nachtbusse und SEV

= Erneuerung Gleisanlagen mit ,Fester Fahrbahn* als Reduzierung der
StralRenbindiger Bahnkdrper (Mischverkehr MIV / Straba)

= Besonderer Bahnkoérper im Bereich Haltestelle Burgstralle und ) ~
mindestens 60 m sudlich der Haltestelle fiir das Gleis Nord (Larm, Erschitterung,
(Freimachen der Trasse fur MIV) Abgase)

Umweltbelastungen

- ,Flussiger” Betrieb durch PulkfiUhrung der Straba mit geanderter
Signalisierung (Bevorrechtigung Straba) und zusatzlichen

Linksabbiegespuren Zukunftsorientiert

RAMBGOLL

7 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Umgestaltung Dossenheimer Landstrale

Haltestelle Burgstralie A
F.-Frey-Str. N

Seitenbahnsteige in Insellage:

« Gleislage bleibt bestehen

< Bahnsteiglange 60 m (Vorgabe rnv — neue Fahrzeuge)

< Bahnsteigerhohung (30 cm U. SO)

* Verbreiterung Bahnsteig (3,0 m inkl. Schrammbord zur Stralie)
e Ostgleis: 60m vor Haltestelle mit besonderem Bahnkorper

< Anpassung mit Ruckschnitt Grin auf der Ostseite

= Anpassung Fahrleitungs- und Beleuchtungsanlagen

RAMBGOLL

8 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



Umgestaltung Dossenheimer Landstral3e

Haltestelle Biethsstraflle

Kapbahnsteige mit Radweg vorne:
e Umbau auf Kapbahnsteig (30 cm 0. SO)
e Durchfahrtsbreite StraBe > 6,50 m
< Bahnsteigkante (60 m) liegt am geraden Gleis
e Zwei einmindende StralRen geschlossen fur MIV
= Ausbildung (nach EAO):
e Sicherheitsraum (Ein- und Ausstieg): = 0,70 m
« Breite Radweg im Bahnsteigbereich: 1,50m

= Wartebereich: 2,00 m /
FGU in der SeitenstralBe (zurickversetzt)

e Gehwegbereich (Rest): ca. 2,20 m

Beispiel aus Vorstudie (Quelle: Stadtbahngestaltung)

RAMBGLL
9 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Umgestaltung Dossenheimer Landstrale

Planung Radverkehr

Rahmenparameter Radverkehrsfihrung:
= Radangebot durchgehend:

* Schutzstreifen (B=1,25m)
e bzw. Radfahrstreifen (B=1,85 m): Hans-Thoma-Platz bis Muhlingstral’e und ab
Burgstrafle in Richtung Norden
e Sicherheitsabstand von 1,20 m zwischen Strallenbahn (Wagenkasten)
und (Radfahr- bzw.) Schutzstreifen fiir ein sicheres Uberholen der Straba
am Radfahrer (Abstimmung rnv/Stadt HD)*

* .nach Auskunft der rnv gibt es erfreulicherweise keine Unfille zwischen ,/ N
StrafSienbahn und Radverkehr in Bezug auf Absténde zueinander (d.h. gleiche / \
Fahrtrichtung beider Fahrzeuge). Die Strab-Fahrer sind angewiesen, die Radfahrer
2.B. in der Rohrbacher Strafse nicht zu tiberholen, um keine Abstandsunfdlle zu

riskieren. Dies fiihrt jedoch regelmdfig zu Verspdtungen auf den Linien 23 und 24.

RAMBGLL AN

10 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



Umgestaltung Dossenheimer Landstral3e

Angebot FuRganger/ Querungen

Rahmenparameter fir FuRganger:
e Gehweg moglichst = 2,50m (Bereiche mit < 2,50)
e Gesicherte Querungen:

= Signalisiert bei den Haltestellen, Hans-Thoma-Platz und

in H6he Muhlingstralie
= Querungshilfe in Hohe Burgstralle

e Sonstiges Queren generell zugelassen
(wie heute)

2
5 \
5.
g
H.-Thoma- i
Platz
. suro®
Hst. BiethsstraRRe gur9

RAMBGOLL
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Umgestaltung Dossenheimer Landstrale

Motorisierter Individualverkehr (MI1V)

Rahmenparameter fur den MIV:
= Definierter Verkehrsraum - gunstig fur den Verkehrsfluss
= Generell Mischverkehr OV / MIV (auBer Bereich Hst. Burgstrale)

= Verbesserung der Signalisierung mit der Straba als Pulkfuhrer und dem
Knoten Fritz-Frey-Stral3e als ,,Pfortner“-Funktion flr den von Norden
einfallenden Verkehr

e Separate Linksabbiegerspur fur Mihling- und Burgstrale (neu in HD) zur
Verringerung der Behinderung der Straba als Pulkfuhrer fur den
durchgehenden Verkehr

e Ausbildung Knoten Fritz-Frey-Stral3e analog heute
= Fahrbahnbreite = 6,50 m (auBerhalb Haltestelle BiethsstraBe 7,60 m )

= Zwei einmundende Stralen fir den MIV geschlossen (Veranderung der
Verkehrsfuhrung) e TN

= Alexander-Colin-Stral3e ’ \

e Johann-Fischer-Stral3e

RAMBJLL AN

-
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Umgestaltung Dossenheimer Landstral3e

Ruhender Verkehr (Parken)/ Lieferverkehr

Rahmenparameter fur den ruhenden Verkehr:
= Definierte Parkplatze - gunstig fur den Verkehrsfluss

e Reduzierung der Parkplatze an der Dossenheimer Landstralie
durch Neuordnung des Verkehrsraumes (MIV/OV / Rad / Parken/Baum / Gehweq)

e IST: ca. 70 - 80
e Planungsziel: Erhalt der Halfte

e Einschrankungen in der Alexander-Colin-StraBe und Johann-Fischer-Stral3e
< Abstimmungen mit Polizei / Feuerwehr / Mullentsorgung laufen

< Fahrbahnbreite von 4 Metern fur sicheres Ruckwartsfahren (inkl. Seitenabstande) muss
gewdbhrleistet sein

= Konzept fur den Lieferverkehr in direkter Abstimmung mit den Betroffenen vorgesehen

3

5.-

5.
g o
N

0
- D
Hst. BiethsstralRe
13 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Dossenheimer Landstralie
Ziele der Umgestaltung erreicht?



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

RhelrT-Neckar-VeTr:(feh-rofzrlr;:)g1771 RAMBOLL GmbH

‘lzlfijnlfls\?rlgllfseesﬂ E?I\(/Iea?lr']'h04l@rnv_-online de Anne-Catrin Norkauer ~ Telefon: 0721/9418-8831

68165 Mannheim  www.rnv-online.de - Zur GieRerei 19 —27C  E-Mail: ancn@ramboll.com
' ' 76227 Karlsruhe www.ramboll.de
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Heidelberg
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DossenhieimeriLandstrale — Umgestaltung
zWischellHans=Thoma-Platz und Fritz-Frey-Stralke
Rickblick 1. Blrgerveranstaltungvom 19.03.201
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mit Kernergebnissen / Teil 1

Petra Keuchel, ur Verkehrsmanagement
Heidelberg; 04.

www.heidelberg.de =~

-
e = S

Dossenheimer Landstral3e
Was bisher geschah...

Oktober 2017 — Juli 2018 Machbarkeitsstudie Dossenheimer Landstrafle
Blro StadtBahnGestaltung Leipzig

April 2018 — Oktober 2018 Verkehrstechnische Untersuchung der Vorzugsvariante
Buro VCDB Dresden

ab Juli 2018 Vorentwurfsplanung Dossenheimer Landstralle
Biro Ramboll Karlsruhe

19.03.2019 1. Birgerveranstaltung
=> Vorstellung des Planungsstands / Thementische
=> Was ist machbar? Warum empfehlen wir die Vorzugsvariante

04.06.2019 2. Burgerveranstaltung
=> Reflexion der Anregungen
=> Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung
=> Vorstellung der Grundiberlegungen zum Bauablauf

Seite 2



Dossenheimer Landstralle
Was geschehen wird...

Juli - Oktober 2019 Gremienlauf

ab November 2019 Planfeststellungsverfahren (Dauer 2 Jahre) — mit 2. Gremienlauf

Herbst 2021 Weiterfuhrende Planung inkl. MalBhahmegenehmigung — mit 3. Gremienlauf
Herbst 2022 Baubeginn mit Burgerinformation vorab

Seite 3

Dossenheimer Landstral3e — 1. Blirgerveranstaltung vom 19.03.2019
Kernergebnisse

Seite 4



Dossenheimer LandstralRe — 1. Burgerveranstaltung vom 19.03.2019
Kernergebnisse der Thementische

OPNV [ und Il Kfz-Verkehr | und Il

e Gefahr von Konflikten zwischen
Fahrgasten und Radfahrern durch
die Radfuihrung an Haltestelle
BiethsstralRe

e Verbesserung des
Verkehrsflusses gegeniiber heute

e Ausarbeitung der Organisation
und Gestaltung der abgehangten
StralRen (Colinstrale /
FischerstralRe)

e Ausstattung Haltestellen:
modern — sitzen — DFI

e 2. Baumreihe auf der Ostseite e Weniger Parken / mehr Griun

e Park&Ride-Anlage am nordlichen
Ende der Dossenheimer
LandstralRe / Stadtrand

e Geschwindigkeitsreduzierung auf
30km/h oder zumindest so, dass
50 km/h eingehalten wird

Seite 5

Dossenheimer LandstralRe — 1. Blirgerveranstaltung vom 19.03.2019
Kernergebnisse der Thementische: Grundsatzfragen der Planung

OPNV [ und Il Kfz-Verkehr | und Il

e Gefahr von Konflikten zwischen
Fahrgasten und Radfahrern durch
die Radfuihrung an Haltestelle
BiethsstralRe

e Verbesserung des
Verkehrsflusses gegenliber heute

e Ausarbeitung der Organisation
und Gestaltung der abgehangten
StralRen (Colinstrafl3e /
FischerstralRe)

e Ausstattung Haltestellen:
modern — sitzen — DFI

e 2. Baumreihe auf der Ostseite * Weniger Parken / mehr Griin

» Park&Ride-Anlage am nordlichen
Ende der Dossenheimer
LandstraRe / Stadtrand

e Geschwindigkeitsreduzierung auf
30km/h oder zumindest so, dass
50 km/h eingehalten wird

Seite 6



Dossenheimer LandstralRe — 1. Burgerveranstaltung vom 19.03.2019
Kernergebnisse der Thementische: Grundsatzfragen der Planung

OPNV [ und Il Kfz-Verkehr | und Il

» Gefahr von Konflikten zwischen
Fahrgéasten und Radfahrern durch
die Radfuihrung an Haltestelle
BiethsstralRe

e Verbesserung des
Verkehrsflusses gegeniiber heute

* Ausarbeitung der Organisation
und Gestaltung der abgehangten
StralRen (Colinstrale /
FischerstralRe)

e Ausstattung Haltestellen:
modern — sitzen — DFI

e 2. Baumreihe auf der Ostseite e Weniger Parken / mehr Griun

e Park&Ride-Anlage am nordlichen
Ende der Dossenheimer
LandstralRe / Stadtrand

e Geschwindigkeitsreduzierung auf
30km/h oder zumindest so, dass
50 km/h eingehalten wird

Seite 7

Dossenheimer LandstralRe — 1. Blirgerveranstaltung vom 19.03.2019 -

Grundsatzfrage der Planung:
> 2. Baumreihe auf der Ostseite?

Variante: 2 Baumreihen Vorzugsvariante: 1 Baumreihe

Baukosten Vorzugsvariante: 28 Mio EUR Bauzeit Vorzugsvariante: 2 Jahre
Mehrkosten 2. Baumreihen: + 5 Mio EUR Verlangerte Bauzeit mit 2. Baumreihe: + 9 Monate
Grund: Zusatzlicher Leitungsbau zur Schaffung der Baumquartiere erforderlich

Seite 8



Dossenheimer Landstral3e — 1. Birgerveranstaltung vom 19.03.2019
Grundsatzfrage der Planung:

> Radangebot Langsverkehr auch auf Ausweichrouten?

FahrradstralRen

» Zeppelinstral3e / Trubnerstral3e und
» Burgstral3e / SteubenstralRe

Voraussetzung fur die Einrichtung der

beiden Stral3en als Fahrradstral3en:

» Einseitiges Parken, um erforderliche
Fahrbahnbreiten erreichen zu kénnen

Quelle: Peh&Schefzick

Seite 9

Dossenheimer Landstral3e — 1. Blirgerveranstaltung vom 19.03.2019 -

Grundsatzfrage der Planung:

Asymmetrischer Querschnitt mit nur einer Reihe Pkw-Parken, um
Radangebot verbreitern zu kbnnen?

e Gefahr Missbrauch des Radfahrstreifens
zum Halten/Parken von Fahrzeugen

* Ausweichen von Radfahrern in
Gleisbereich oder auf Gehweg

» Gehweg abpollern, um Parken auf Gehweg 250 250 2.0 380 380 20 3.40
zu verhindern 5,0 11,60 3,40

Seite 10



Dossenheimer Landstral3e — 1. Burgerveranstaltung vom 19.03.2019

Grundsatzfrage der Planung:

- Weniger Parken / Mehr Grin

» Dossenheimer Landstral3e:
Durch Neuordnung mit Baumstandorten und barrierefreien Haltestellen Reduzierung
der Stellplatze von 70-80 Stellplatze auf ca. 45 Stellplatze

» Ladezonen entlang Dossenheimer Landstral3e:
Im Bereich der Langsparkplatze werden in Abstimmung mit den Gewerbetreibenden
Ladezonen eingerichtet.

* Einfihrung Parkraumbewirtschaftung Handschuhsheim Nord ab 01.07.2019

» Kompensation von Stellplatzen durch Car-Sharing-Angebote

Seite 11

Dossenheimer Landstral3e — 1. Blrgerveranstaltung vom 19.03.2019

Grundsatzfrage der Planung:

Park&Ride-Anlage am nérdlichen Ende der Dossenheimer Landstral3e /
Stadtrand N&he Burgstral3e?

* Grundstuck Nahe Burgstral3e nicht verfugbar

» Park&Ride-Anlage am Stadtrand in Prifung:
Mit Aufstellung des Nahverkehrsplanes werden Standorte
auch auRerhalb der Grenzen entlang der OV-Trassen
untersucht (VRN, Nachbarschaftsverband, Landkreis und
Gemeinden)

Seite 12



Dossenheimer Landstralle — 1. Burgerveranstaltung vom 19.03.2019 -:

Grundsatzfrage der Planung:

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h oder zumindest so, dass 50 km/h
eingehalten wird?

» Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ist nicht vorgesehen:
BundesstralRe (fehlende Rechtsgrundlage),
Umleitungsstrecke BAB,
OPNV-Beschleunigung

» Larmgutachten wird im Rahmen der Planfeststellung erstellt.
Sollten MalRnahmen notwendig werden, wird dies in der weiteren Planung dargestellt.

* Querschnitt der Stral3e ist unabhangig von der angeordneten Geschwindigkeit

Seite 13

Vielen Dank

Petra Keuchel

Amt fur Verkehrsmanagement
Abteilungsleitung Entwurf Verkehrsanlagen
Stadt Heidelberg

Rathaus, Marktplatz 10

69117 Heidelberg

Telefon 06221 58-30540
Telefax 06221 58-30590
petra.keuchel@heidelberg.de
www.heidelberg.de
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Umgestaltung der Dossenheimer Landstralie
zwischen Hans-Thoma-Platz und Fritz-Frey-Stralde

Ruckblick 1. Burgerversammlung vom 19.03.2019: Teil 2
(Vorplanung Vorzugsvariante)

Heidelberg, den 04.06.2019

1 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Umgestaltung Dossenheimer Landstralie

|:> Reduzierung Konflikte Rad/Ful3ganger Hst. Biethsstral3e

Haltestelle BiethsstraRe (Variante: Radweg vor dem Wartebereich)

= Haltlicht fur Radfahrer bei Einfahrt Straba an den Bahnsteig (Konfliktvermeidung Rad/Fahrgast)
= Gesicherter Zugang (LSA): zwischen den West- und Ostbahnsteig (getrennt Ful3gédnger/Rad)

= Angebot zur Radwegfuhrung auch fur kreuzenden Verkehr durch Freigabe Gehweg fur Radfahrer
auf einem kurzem Stuck

e Moderne Ausstattung Bahnsteig (DFI...), Moéglichkeit fir Anordnung FGU in ,,Standardgrofi3e*

RAMBOLL 4"

2 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



Umgestaltung Dossenheimer Landstral3e

|:> Reduzierung Konflikte Rad/Fuf3ganger Hst. Biethsstrall3e

Haltestelle Biethsstral3e (Variante: Radweg hinter dem Wartebereich)
Prufung Alternativvariante

 Konflikt bei Ein- und Abfahrt zwischen Radfahrer/Ful3ganger am

Bahnsteig

Gesicherter Zugang (LSA): zwischen den West- und Ostbahnsteig

= Angebot zur Radwegfuhrung auch fur kreuzenden Verkehr durch
Freigabe Gehweg fur Radfahrer auf einem kurzen Stick

Moderne Ausstattung Bahnsteig (DFI...), nur eingeschrankte Moglichkeit

far Anordnung Fahrgastunterstand (FGU)

<C

RAMBGLIL.
© Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

3

Umgestaltung Dossenheimer Landstralie

|:> Angebot Linksabbiegende Radfahrer

Angebot fur Linksabbiegende Radfahrer:

BurgstralBe (Querungshilfe)
Colin — FischerstralBe (Haltestelle Biethstrale)

Hans-Thoma-Platz (LSA)

9

<

T

=

(Q: i

,g” O T
S

H.-Thoma-

Platz
ws®
Hst. Biethsstral3e

RAMBGLL
4 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



Umgestaltung Dossenheimer Landstral3e

|:> Radangebot in der Dossenheimer Landstr. mit hoher Qualitat

Erhdhung Sicherheit durch Doppelmarkierung auf der Dossenheimer Landstr.

= Fuhrung Kfz-Verkehr bei Fahrbahnverschwenkungen
(z.B. Einfahrt in Haltestellenbereich Biethsstral3e)

= Erhdhung Sicherheit Radfahrer auf dem Schutzstreifen

a
B 3,25m o 3,25m R
1 [ » « ” 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 | | 1
[ ] [ I |
RAMBGLL
5 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Umgestaltung Dossenheimer Landstralie

|:> Organisation in der A.-Colin- und J.-Fischer-Stral3e

Organisation in der A.-Colin-Stral3e: =
= Sackgasse fur MIV
J
= Durchfahrt fur Rad weiterhin maoglich
= Wegfall Parkplatze auf einer Seite zur
Gewahrleistung Durchfahrtsbreite
Mullabfuhr/Feuerwehr
Organisation in der J.-Fischer-StralRe:
= Ausfahrt in Dossenheimer LS mdglich
= EinbahnstralRenregelung
(mit Freigabe Rad fur Gegenrichtung)

RAMBGOLL

6 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



Dossenheimer Landstralie — 1.

Burgerveranstaltung vom 19.03.2019
Kernergebnisse der Thementische: Grundsatzfragen

der Planung
OPNV | und Il FuR- und Radverkehr [ und Il
»  Gefahr von Konflikten zwischen * Radangebot Langsverkehr auch auf
Fahrgéasten und Radfahrern Ausweichrouten

durch die Radflihrung an
Haltestelle Biethsstrale

* Radangebot in der Dossenheimer
LandstralRe mit hoher Qualitat um
» Ausstattung Haltestellen: Gehwegmitnutzung zu vermeiden

if(efe B} —&112427) = P17 «  Asymmetrischer Querschnitt mit nur

« 2. Baumreihe auf der Ostseite einer Reihe Pkw-Parken, um
Radangebot verbreitern zu knnen

* Angebot fur linksabbiegende
Radfahrer

»  Gefahr von Konflikten zwischen
Fahrgasten und Radfahrern durch
die Radflihrung an Haltestelle
Biethsstralle

RAMBGOLL

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Kfz-Verkehr I und Il

* Verbesserung des
Verkehrsflusses gegentiber heute

* Ausarbeitung der Organisation
und Gestaltung der abgehangten
Stral3en (Colinstral3e /
Fischerstral3e)

*  Weniger Parken / mehr Griin

» Park&Ride-Anlage am noérdlichen
Ende der Dossenheimer
LandstraRe / Stadtrand

»  Geschwindigkeitsreduzierung auf
30km/h oder zumindest so, dass
50 km/h eingehalten wird

Rheln-Neckar-Veir:(;ahrOgDzI:1771 RAMBOLL GmbH

Jens Wilkes elefon: - . . ;
MohlstralkRe 27 E-Mail: h041@rnv-online.de Olaf Ritz 'I;e:\ifc.)lr?. ?721/941;; ﬁ834
68165 Mannheim www.rnv-online.de Zur Giel3erei 19 — 27C -Mail: olar@ramboll.com

8 © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

76227 Karlsruhe www.ramboll.de



Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung

Funktioniert das Ganze?

Zweite Burgerinformationsveranstaltung S e

Heidelberg, 4. Juni 2019 Y

Agenda

i@ Begrifflichkeiten und Rahmenbedingungen
»ll Ergebnisse der Verkehrssimulation

el Fazit

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer Landstrafl3e in Heidelberg 2



Begrifflichkeiten und Rahmenbedingungen

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg

Wichtige Begrifflichkeiten

—was ist gemeint?

Das Simulationsmodell

Verkehrstechnik
Verkehrsplanung
Infrastrukturplanung

Simulationstool

VISSIM
Simulationsmodell
zur Nachbildung von
Verkehrsablaufen

v v

Verkehrssimulation —
das mikroskopische Verkehrsmodell

= modellhafte Abbildung der Realitat, d.h.

Abbildung der Wirklichkeit mit
hinreichender Genauigkeit

selten auftretende Konstellationen
werden nur vereinfacht dargestellt

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer Landstrafl3e in Heidelberg



Wichtige Begrifflichkeiten

—was ist gemeint?

Farbcodierung Verkehrsqualitat (LOS)

|« RN |

Wozu die Ermittlung der Leistungsfahigkeit?

= zur Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs (erfolgt
m. H. des Handbuchs fiir die Bemessung von
Stralenverkehrsanlagen)

= als Nachweis zur Abwicklung der zu erwartenden
Verkehrsnachfrage an Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlage mit der erwiinschten Qualitat

Was ist eine Zeitinsel?

= auch dynamische Haltestelle genannt, an welcher
mittels Lichtzeichen ein Bereich der Stral3e fur den
Ubrigen Verkehr kurzzeitig gesperrt wird, um den
Fahrgastwechsel zu erméglichen

» Haltlichtanlagen werden automatisch durch die

StralRenbahn geschaltet

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 5

Wichtige Begrifflichkeiten

—was ist gemeint?

Was bedeutet

Dynamische Stralienraumfreigabe?

= Einsatz v. a. in Stadtzentren mit erheblich
eingeschrankter Flachen-verfligbarkeit

= Die StraRenbahn wird gemeinsam mit dem flieBenden
Kfz-Verkehr auf einem stralRenbiindigen Bahnkdrper
gefuhrt und durch steuerungs-technische MaRnhahmen
an die Pulkspitze (als Pulkspitzenfahrzeug) gesteuert

= Prinzip der zeitlichen Trennung der Verkehrsarten,
d.h. temporére Zuordnung der Verkehrsflache

Was ist bei der Analyse der Reisegeschwindigkeit
gemeint?

= die mittlere Reisegeschwindigkeit, d.h. die durchschnittliche
Geschwindigkeit der Verkehrsteilnehmer in km/h auf der Strecke

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer Landstrafl3e in Heidelberg 6




Untersuchungsgebiet

Infrastruktur:
\Vorzugsvariante

Untersuchungs-
gebiet
Dossenheimer
Landstralle
(Gesamt)

/

LSA...Lichtsignalanlage (Ampel) Strab...StralRenbahn

04.06.2019

Kartengrundlage: Stadt Heidelberg,
Geographisch Technisches Informationssystem

Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 7

Rahmenbedingungen — 1. Infrastruktur

Vorzugsvariante Ausbau Dossenheimer Landstral3e

LSA Hans-Thoma Platz

FLSA Mihlingstrae FLSA Biethsstralle

I LSA — Anpassung

I LSA —Neu

g / \ wa®e I
= e gS
° Biethsstrage
£
é Bu‘.gsuaﬁe
£ ® Biethsstrage ®
®
® I / LSA
= Dossenheimer LandstraRe /
z Entfall der Fritz-Frey-StraRe
3 »provisorischen
g Zeitinsel”
)
g I e
LSA.. Lichtsignalanlage (Ampel) ~ FLSA...FuBgénger-LSA (-Ampel) Vorzugsvariante: StadtBahnGestaltung, Ramboll Transport Germany

04.06.2019

Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 8



Rahmenbedingungen — 2. Verkehrstechnik

Anpassungen entsprechend der Ausbauplanung:

| K 179 Dossenheimer Ldstr. / Fritz-Frey-Str.

= Verkehrstechnische Anpassung an die gednderte Infrastruktur
= Feindlichkeit der stadtwartigen Stra3enbahn zum parallelen MIV

= Dynamische StraRenraumfreigabe fir land- und stadtwértige Stralenbahn
| Entfall »Provisorische Zeitinsel“ Dossenheimer Lstr. / Biethsstr.
= entfallt aufgrund der baulichen Ausfiihrung der Haltestelle als Kap

Hst. Hans-Thoma-Platz

neue FLsA  Dossenheimer Lstr. / Biethsstr. im Bereich der Hst. Biethsstr.
= Integration in das System der dynamischen StralRenraumfreigabe

Quelle:© OpenStreetMap-Mitwirkende

| K 175 Dossenheimer Ldstr. / Muhlingstr.

= Integration in das System der dynamischen StraBenraumfreigabe

| K 174 Hans-Thoma-Platz NORD

= Verkehrstechnische Anpassung an die gednderte Infrastruktur
= Feindlichkeit der landwartigen Stralenbahn zum parallelen MIV

= Dynamische StraBenraumfreigabe fiir land- und stadtwartige StraRenbahn MIV...motorisierter Individualverkehr
FLSA...FuBgénger-Lichtsignalanlage (-Ampel)

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 9

Rahmenbedingungen — 3. Verkehrsmenge

Frihspitze* Spatspitze*
Untersuchungsgebiet
2 v v
Kfz pro Stunde Kfz pro Stunde

= Erzeugung von zwei stringenten Verkehrsmengenmodellen auf Basis der vorliegenden
Verkehrszahlungen

* malRgebende Spitzenstunden an einem mittleren Werktag

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer Landstrafl3e in Heidelberg 10



Rahmenbedingungen — 3. Verkehrsmenge*
- | K 175 [Hst. Biethsstrase]
bod Fruhspitze . 5 ; O
A GemanR Verkehrsbeobachtungen, in ST ——
X spatspitze J/\ Abstimmung mit der Stadt Heidelberg [kia ] OELEE=E)
B Richtung Zentrum ‘ 1.078 -KfZ/h ?m
E J g lLastrlchtung Friuhspitze -Rad/h Jg El
J's ﬁk J £ C 840m 7
g2 = 7 | : l L
< fot i~ o
SRR A U | U T U D — -
¥ ixi |ixi | ¥
3 ———*som aram
587 Kfz/h | e 5
-- [:I » Richtung Dossenheim @ L —

Lastrichtung Spatspitze

250 |1
MIV...motorisierter Individualverkehr

* MIV-Belegung gemaR Verkehrszahlung Hans-Thoma-Platz FLSA...FuRganger-Lichtsignalanlage (-Ampel)

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 11

Rahmenbedingungen — 4. abgestimmte Annahmen zum OPNV

Taktzeiten und Fahrwege

e gemal dem derzeitigen Angebot

(Quelle: )

e Linie5 -> 6 x pro Stunde und Richtung

e Linie 21* - 6 x pro Stunde und Richtung
(*endet am Hans-Thoma-Platz)

* Linie 23 - 6 x pro Stunde und Richtung

* Linie 24 - 6 x pro Stunde und Richtung

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer Landstrafl3e in Heidelberg 12



Ergebnisse der Verkehrssimulation

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 13

Algemeines
Qualitatsstufe | Beschreibung

Ausgangslage

LOS...Level of Service (Qualitatsstufe)

LOS A sehr guter Verkehrsablauf

ungehindertes Passieren des Knotenpunktes, kurze Wartezeiten

guter Verkehrsablauf
alle ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen passieren, kurze

Bewertung der Qualitat des .
Wartezeiten

Verkehrsablaufs nach dem

Handbuch fir die Bemessung von befriedigender Verkehrsablauf

StraBenverkehrsanIagen (H BS 20 15) LOS C nahezu alle ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen
(Einzelknotenbetrachtung) passieren, sp_Urbare Wartezeiten, im Mittel nur geringer Stau am
Ende der Freigabezeit

Qualititsstufe mittlere Wartezeit [s] maximale Wartezeit [s] ausreichender Verkehrsablauf
ov MIV FuRgénger / Radfahrer LOSD standiger Reststau, betrachtliche Wartezeiten, noch stabiler

) =q = = Verkehrszustand

=18 =3 40 mangelhafter Verkehrsablauf
LOSC <25 <50 <55 erhebliche Konkurrenz der Verkehrsteilnehmer zueinander,
LOS D <40 <70 <70 allmahlich wachsender Stau, sehr lange Wartezeiten, Kapazitat
wird erreicht
<60 >70 <85
> 60 - > 85

ungentgender Verkehrsablauf
Nachfrage groBer als Kapazitat, Stau wachst stetig, extrem lange
Wartezeiten, Anlage ist Uberlastet

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer Landstral3e in Heidelberg 14



Ergebnisse der Verkehrssimulation

Reisegeschwindigkeit [km/h] fur Kfz-Verkehr und
Offentlicher Verkehr

Frihspitze
-Spatspitze

—_— 24

neue FLSA

| K 175 ﬁ., Hst. Biethsstraﬂe]

K 174 (+) Hst. Hans-Thoma-Platz ]

: - [«=]
E g Richtung Zentrum « g
l_. E <> ¢ [}
] 25
22 EX o | &)
J \ R i
< 1~1 &
~ I~1 ~
- - — —_— — — :HIL _— — — _—— — — - _— -
X _|| X1 I X
1 1
1 1
1 1
R som YT
@
2
. . > e,
» Richtung Dossenheim @ S
04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 15

Ergebnisse der Verkehrssimulation

Reisegeschwindigkeit [km/h] = Verkehrsqualitat des
Kfz-Verkehrs und

Offentlichen Verkehrs

n Frahspitze  Famcodierung Verkehrsqualitat (LOS)

nSpatspitze ENE c o EE

K179 Hst. Burgstralle
neue FLSA

| K 175 ﬁj, Hst. Biethsstraﬂe]

K 174 (1) Hst. Hans-Thoma-Platz

K 174

. =) =[] )
H [
£ @ Richtung Zentrum — I o
S8 s R
= R & &
g e , J
1
~1 ~
— s— p— J— — — — — — — — — — J— — - J— —
X X

L

Burgstr.

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 16



Ergebnisse der Verkehrssimulation

Verkehrsqualitat - Gesamtiibersicht ~ Fabcodierung Verkehrsqualitat (LOS)

NG c (o IENE

neue FLSA

| K 175 |};y Hst. Biethsstraﬂe]

K 174 (5} Hst. Hans-Thoma-Platz ]

Hans-Thoma-Platz

Fritz-Frey-Str.

Hans-Thoma-Platz

Fritz-Frey-Str.

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralBe in Heidelberg 17

Ergebnisse der Verkehrssimulation

K 179 - LSA Dossenheimer LandstralRe/Fritz-Frey-Stral3e

Verkehrsqualitét:  Farbcodierung Verkehrsqualitét (LOS)

ENET c (o IENEE

K179 )| Hst. BurgstraBe

neue FLSA

[ k175 @) Hst. Biethsstrate |

K 174 (E) Hst. Hans-Thoma-Platz

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 18



Ergebnisse der Verkehrssimulation
FLSA Biethsstralle

Verkehrsqualitdt:  Farbcodierung Verkehrsqualitét (LOS)

ENET c (o IEEE

neue FLSA

| K 175 o [ Hst. Biethsstraﬂe]

K 174 (5} Hst. Hans-Thoma-Platz ]

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg 19

Ergebnisse der Verkehrssimulation
K 175 — FLSA MihlingstralRe

Verkehrsqualitét:  Farbcodierung Verkehrsqualitét (LOS)

ENET c (o IENEE

K179 (F)| Hst. BurgstralRe

neue FLSA

Lkars )| Hst. Biethsstrate |

K 174 (E) Hst. Hans-Thoma-Platz

04.06.2019 Verkehrssimulation Dossenheimer Landstraf3e in Heidelberg 20




Ergebnisse der Verkehrssimulation
K 174 — LSA Hans-Thoma-Platz

Verkehrsqualitdt:  Farbcodierung Verkehrsqualitét (LOS)

ENET c (o IEEE

neue FLSA

| K 175 .’}.y Hst. Biethsstraﬂe]

K 174 () Hst. Hans-Thoma-Platz ]
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Fazit
Ausbau Dossenheimer Landstral3e [ k175 ) Hst Biethsstrate |

O
K 174 /d Hst. Hans-Thoma-Platz ]

= Der geplante Ausbau der Dossenheimer Landstral3e
ist als leistungsfahig einzustufen.

= Durch die hinterlegte Steuerungsphilosphie der dynamischen
Stral3enraumfreigabe kann der Stral3enzug trotz der hohen Verkehrsmenge
des motorisierten Individualverkehrs, der gro3en Anzahl von Radfahrern und
der neuen FLSA BiethsstralR3e durch die Stral3enbahnen mit einer sehr guten
Verkehrsqualitat passiert werden.

» Die Belange der Verkehrsarten des Individualverkehrs kbnnen angemessen
und zumeist in befriedigender bis sehr guter Verkehrsqualitat beriicksichtigt
werden.

= Esist zu empfehlen, die Vertiefung/ Prazisierung der Planung auf der
Grundlage der jetzt bestatigen Vorzugslésung der Vorplanung durchzufthren.

FLSA...FuRganger-Lichtsignalanlage (-Ampel)
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Dossenheimer Landstralie

Umgestaltung zwischen Hans-Thoma-Platz und Fritz-Frey-Stral3e
mit Gleiserneuerung und barrierefreiem Ausbau der Haltestellen Burg- u. Biethsstralie

Umbauphase - Bauablauf und Auswirkungen auf die Verkehrsfiihrung

Heidelberg, den 04.06.2019

Bauablauf
Grundsatziuberlegungen

= Vollsperrung vs Teilsperrung (Zeitbedarf + Kosten)
» Fahrgastaufkommen (Stral3enbahnlinien 5, 23, 24)
» Fahrzeugaufkommen (Durchgangsverkehr, Umleitungsstrecke BAB)

= Anwohner + Gewerbe (Erreichbarkeit)



Bauablauf
Grundsatziberlegungen

Vollsperrung

kein OPNV

kein MIV
Vorteile: Nachteile:
» geringere Bauzeit  Linie 5 unterbrochen
» geringere Kosten e Linien 23+24 kiirzen

* BAB-Umleitungsstrecke entfallt

* hohe SEV-Kosten (ca. 900 T€/Mon.)

» Erreichbarkeit Anwohner + Gewerbe
sehr eingeschrankt

Bauablauf
Grundsatziuberlegungen

Teilsperrung

teilweise OPNV MIV
teilweise MIV

Vorteile: Nachteile:

* Linie 5 eingleisig » Bauzeit langer (Bau + Provisorien)
* MIV einspurig * Linien 23+24 kiirzen

» geringe SEV-Kosten * BAB-Umleitungsstrecke entfallt

e Erreichbarkeit Anwohner + Gewerbe
gegeben



Bauablauf
Entscheidung

Teilsperrung
der Dossenheimer LandstraRe wahrend der Bauzeit

Aufteilung der Mallhahme:

Bauabschnitt1 -4 ,Bau”
Bauabschnitt 5 ,Restarbeiten”

fir alle Bauabschnitte:

e Strallenbahnlinie 5 fahrt durch (eingleisig)

e Linien 23 + 24 enden am Hans-Thoma-Platz

e Bedienung der Hst. Biethsstralle entfallt teilweise
e EinbahnstraRen fir Individualverkehr

Ubersicht Bauablauf

Reihenfolge der
vorgesehenen Arbeiten:

Kanal

"

Versorgungsleitungen

"

Gleise / Haltestelle

"

StraRe / Gehweg

Bild: Erneuerung Rohrbacher Strafse, 2008



Ubersicht

Umleitungsstrecke fir Motorisierten Individualverkehr (MIV)

*

N

Umleitung MIV Nord -> Siid:

=) (iber BAB A5 A Dossenheimer
“ LandstralRe

Umleitung MIV Sud -> Nord:
=) durch Baustelle

Umleitungsstrecke MIV
innerdrtlich fur alle Bauphasen *

* abgestimmt zwischen Stadt Heidelberg, rnv, Polizei, Feuerwehr, Mllabfuhr



Bauablauf BA1

StraRenbahn im

eingleisigen Zweirichtungsbetrieb (ca. 400m) ca. 7 Monate

AN = = ey
| Haltestelle
| Hans-Thoma-Platz

& o200 3z
w

Bauablauf BA1

Schienenersatzverkehr (ca. 3 Tage)
fir Einbau der Bauweichen
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Alternativroute

fur Schienenersatzverkehr
am Beispiel von Bauphase 1

Bauablauf BA2

StraRenbahn im

eingleisigen Zweirichtungsbetrieb (ca. 400m)

iy

ca. 5 Monate

A

| Haltestelle

&
w

| Hans-Thoma-Platz




Bauablauf BA3

StraRenbahn im

eingleisigen Zweirichtungsbetrieb (ca. 400m) ca. 5 Monate
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Bauablauf BA4

StraRenbahn im

eingleisigen Zweirichtungsbetrieb (ca. 400m) ca. 7 Monate
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Bauablauf BA5

StralRenbahn zweigleisig
Restarbeiten im Strallenraum ca. 2 Wochen
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Handschuhsheim
nach der Baumafinahme ...

Fahrradstralle nach
Baumalknahme




Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Jens Wilkes Telefon: 0621/465-1771
Mohlstrale 27 E-Mail: j.wilkes@rnv-online.de
68165 Mannheim www.rnv-online.de

Stadt Heidelberg - Amt fur Verkehrsmanagement
Petra Keuchel Telefon: 06221/58-30540
GaisbergstralRe 11 E-Mail: petra.keuchel@heidelberg.de
69115 Heidelberg www.heidelberg.de





