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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Sudstadt und des Konversionsausschusses empfehlen
dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Dem vorgelegten Vorentwurf fur die Rheinstral3e zwischen John-Zenger-Stralie
(Entwicklungsband) und Kirschgartenstral3e als Basis flr die nun folgende
Entwurfsplanung wird zugestimmt.

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Sudstadt, des Konversionsausschusses und des
Gemeinderates nehmen die Informationen zum Sachstand RheinstralRe
(verkehrsrechtliche Vorgaben und Restriktionen) zur Kenntnis (Antrag 0065/2018/AN).

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:

¢ einmalige Kosten (gemal Kostenschatzung) 5.650.000 €
Einnahmen:
¢ Finanzhilfen des Bundes und Landes aus der

Stadtebauforderung Sanierungsgebiet Studstadt (2/3 der 1.233.000 €

forderfahigen Kosten)

Finanzierung:

» Da der zur Verfugung stehende Ansatz im
Treuhandvermdogen i.H. von 1,85 Mio. € sich an den
Forderhéchstgrenzen von 250 €/gm orientiert, missen die
bendtigten restlichen Mittel zur Umsetzung der MaRhahme
entweder durch Einsparungen bei anderen MalRnahmen
der Konversionsflachenentwicklung Siidstadt erzielt
werden oder Uber den stadtischen Haushalt
(Gberplanmafiig) zur Verfiigung gestellt werden. Die
Finanzierung soll auf der Grundlage der Entwurfsplanung
mit Vorlage der Kostenberechnung abschlie3end geklart
werden

Folgekosten:
» Noch nicht ermittelt

Zusammenfassung der Begrindung:

Die Entwicklung der Konversionsflache Mark-Twain-Village schreitet voran. Die Baufelder
A 4 und B 4 entlang der Rheinstral3e befinden sich bereits in der Realisierung. Die
Bauarbeiten rund um den ,Anderen Park® werden ebenfalls Mitte 2019 beginnen. Die
Vorentwurfsplanung zur Rheinstral3e, als Stadtteilzentrum und ErschlieRungsstrale der
Sudstadt, soll nun beschlossen werden, um die weiteren Planungsschritte beim
Tiefbauamt anzustof3en.
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Begrindung:

1. Erlauterungen zum Vorentwurf Rheinstralle

Die Rheinstral3e grenzt im Westen an die John-Zenger-Stral3e. Die Flachen nérdlich und sudlich
der Stral3e befinden sich in Privateigentum. Lediglich die Fahrbahn (mit einer Breite von 6,50
Meter) ist im westlichen Abschnitt (bis Roeblingstraf3e) in 6ffentlicher Hand. Diese wird in
asphaltierter Bauweise hergestellt. Die Rinnen werden jeweils als 3-zeiliger
Granitpflasterstreifen hergestellt. Am dstlichen Ende des westlichen Abschnitts wird ein
FulRgangeruberweg (,Zebrastreifen®) eingerichtet, um die Querbarkeit der Rheinstrale vor allem
fur Kinder des Quartiers und zwischen den Wohngruppen zu erleichtern.

Im mittleren Abschnitt der Rheinstral3e (Roeblingstralie bis ROmerstral3e) werden die heutigen
Bordsteinflihrungen aus Kostengriinden und zugunsten des Baumerhalts erhalten. Der siidliche
Gehweg wird in einem rotlichen Asphalt hergestellt, analog der befestigten Wege im Anderen
Park und gemafR der Bemusterung des Anderen Parks. Die Fahrbahn baut sich vom siidlichen
Gehweg wie folgt nach Norden hin auf: Fahrstreifen mit 3,30 Meter Breite in Asphalt,
Mittelstreifen mit 2,40 Meter Breite aus Natursteinkleinpflaster, Fahrstreifen mit 3,30 Meter
Breite in Asphalt. Daran schlief3t sich ein Langsparkstreifen mit 2,50 Meter Breite aus
Natursteingrof3pflaster an, da dieser auch fur den Lieferverkehr der Baufelder B4 und C4
genutzt wird. Nordlich davon erstreckt sich eine breite Gehwegflache, die ,Rheinterrassen®.

Derzeit sind die Materialien, ausgenommen der siidliche Gehweg, gemaf
Oberflachengestaltungskonzept Sidstadt (Biro Spang.Fischer.Natzschka.) vorgesehen. Die
Materialien werden mit der Fertigstellung des Gestaltungskonzeptes fir die Rheinstralie (siehe
DS 0017/2019/1V) angepasst.

Westlich der Zufahrt zum Eddyhouse und Marc-Twain-Center wird eine barrierefreie
Bushaltestelle fir die Linie 29 eingerichtet, die der ErschlieBung der nérdlichen Sidstadt
mitsamt der Julius-Springer-Schule dient. Im Bereich der Zufahrt wird die bestehende Mauer
zugunsten besserer Sichtverhaltnisse und zur Offnung des Parks zuriickgebaut. In diesem Teil
handelt es sich um Mauerabschnitte, die nicht unter Denkmalschutz stehen.

Die stadtauswartige Bushaltestelle (Linie 29) liegt siidlich des Gebaudes B4. Aufgrund von
Feuerwehraufstellflachen wird diese zwar barrierefrei ausgebaut, jedoch nur auf einer Lange
von 13 Metern. Beide Bushaltestellen werden jeweils mit Blindenleitsystem sowie
Fahrgastunterstand ausgestattet.

Die Planungen zum Knoten Roémerstral3e/ RheinstralRe (inklusive LSA-Planung) sind derzeit
ausstehend. Mit dieser Planung werden die Langen der Aufstellflachen der Linksabbieger in der
Rheinstraf3e westlich und dstlich des Knotens festgelegt. Die Mittelstreifen aus
Natursteinkleinpflaster, die auf der gesamten Strecke als informelle Querungshilfe dienen,
werden sich je nach Verkehrsmengenberechnung noch verkiirzen oder verlangern.

Ostlich der RémerstraRe setzt sich der StraRenquerschnitt analog des mittleren Abschnitts fort.
Der sudliche Gehweg wird in rétlichem Asphalt hergestellt. Daran schlieRen sich Fahrstreifen,
Mittelstreifen und Fahrstreifen an. Langsparkstande kdnnen nur vereinzelt eingerichtet werden,
aufgrund der notwendigen Anfahrbarkeit der Feuerwehraufstellflachen fir das Gebaude A4. Die
vorhandenen Baume sollen erhalten werden.

Fur die Vorentwurfsplanung wird noch ein Sicherheitsaudit nach RSAS 2019 (Richtlinien fir das
Sicherheitsaudit von Stral3en, FGSV) beauftragt.

Drucksache:

0185/2019/BV
00297106.doc



-3.2-

Die Leitungstrager waren bereits in die Planung involviert. Der Abwasserzweckverband teilte
mit, dass der Kanal erneuert wird. Dieser wird in der stidlichen Fahrbahn verlegt. Von Seiten der
Stadtwerke besteht folgender Bedarf: Die Wasserleitungen werden im sogenannten Relining-
Verfahren erneuert und behalten ihre heutige Lage. Fur die Sparte Strom wird beidseitig im
Gehwegbereich eine 1 Meter breite Trasse bereitgestellt, die nicht Gberbaut werden darf. Die
Beleuchtung muss beidseitig erneuert werden. Das Konzept dazu wird mit Abschluss und
Ubergabe des Vorentwurfes erstellt. Die Kosten fur die StraRen- und Platzbeleuchtung wurden
aufgrund der ausstehenden Planung noch nicht ermittelt.

Zugunsten des Baumerhalts wurde auf eine Veranderung der nérdlichen bestehenden
Bordsteinfuhrung verzichtet. Der nordliche Fahrbahnrand bleibt in der Lage erhalten. Die
sudliche Bordsteinflihrung wird geringflgig auf die Gesamtausbaubreite des Fahrbahnbereichs
von 9m angepasst. Aufgrund der erforderlichen Héhenanpassung der Stral3e missen die
Bordsteine der nordlichen und studlichen Fahrbahnr&nder erneuert werden. In der Planung
kommen Langsparkstande entlang des ndrdlichen Fahrbahnrandes hinzu. Das Landschafts-
und Forstamt weist darauf hin, dass die Parkstande nur eingerichtet werden kénnen, wenn die
Wurzelbereiche der Baume ausreichend geschiitzt werden kénnen. Eine Untersuchung des
Wurzelraumes steht noch aus und kann gegebenenfalls zu Anderungen in der Planung fiihren.

Aufgrund der Beibehaltung der nérdlichen Bordsteintrasse kann der stidliche Gehweg nicht
nach Regelmalien ausgebaut werden. Bei Neubau musste der Gehweg nach der
Umbaumafinahme eine Breite von 2,50 Meter aufweisen. An dieser Stelle haben wir
(vorwiegend aufgrund der Anforderung des Baumerhalts auf der Nordseite) eine
Kompromisslésung gefunden: der Gehweg bleibt wie im Bestand mit Breiten zwischen 1,80
Meter und 2 Meter liegen und wird an zahlreichen Stellen mit dem im Park liegenden Gehweg
verknupft. Dies wird durch die Aufbriiche in der Mauer erméglicht.

In der Vorlage zur Errichtung von Mobilitatsstationen auf Konversionsflachen (siehe DS
0222/2016/1V) wurden fir die Rheinstralie West lediglich zwei Carsharing-Platze festgelegt.
Zwischenzeitlich wurde vereinbart zwei Carsharing-Platze in der stidostlichen Elsa-Brandstrém-
Stral3e einzuplanen. Zusatzlich werden am siidwestlichen Ende der Elsa-Brandstréom-Stral3e
zwei Stellplatze mit einer Ladeséaule ausgestattet (ein Platz fur Elektro-Carsharing-Fahrzeug und
ein Platz fur private Elektroautos). Im nordwestlichen Areal des Anderen Parks wird eine
Nextbike-Station mit 10 Radern errichtet. Stdlich des Geb&udes B4 und somit in unmittelbarer
Nahe der anderen Verkehrstrager des Umweltverbundes werden zwei Stellplatze flr
Lastenrader eingeplant. Vor jedem der Gebaude A4, B4 und C4 sollen mindestens 20
Fahrradabstellplatze (10 Bugel) errichtet werden. Vor A4 gegebenenfalls mehr, aufgrund des
Nahversorgers, des Backers und der Apotheke. Die detaillierte Ausgestaltung der Flachen wird
aus dem Gestaltungskonzept fiir die Rheinstral3e hervorgehen.

Die Kosten fiir die MaRnahme werden auf 5,65 Millionen Euro brutto geschatzt. Da die
Rheinstral3e als Quartiersmitte einen héheren Gestaltungsanspruch hat als die umliegende
ErschlieBung, wird fir die Herstellung der Flachen ein héherer Kostenansatz gewahlt als sonst
in dem Gebiet Ublich. Zudem ist neben den Ublichen Zuschléagen fir Baunebenkosten und
Unvorhergesehenes auch ein Zuschlag aufgrund der derzeit hohen Baukonjunktur enthalten.
Damit wird den Erfahrungen aus den aktuellen Bauprojekten Rechnung getragen. Im Zuge der
weiteren Ausarbeitung bleibt abzuwarten, ob sich die angenommenen Zuschlage bestatigen.

Da der zur Verfigung stehende Ansatz im Treuhandvermégen i.H. von 1,85 Mio. € sich an den
Foérderhdchstgrenzen von 250 €/gm orientiert, miussen die bendtigten restlichen Mittel zur
Umsetzung der Malinahme entweder durch Einsparungen bei anderen Mal3hahmen der
Konversionsflachenentwicklung Sudstadt erzielt werden oder tiber den stadtischen Haushalt
(Uberplanmafig) zur Verfigung gestellt werden. Die Finanzierung soll auf der Grundlage der
Entwurfsplanung mit Vorlage der Kostenberechnung abschlieRend geklart werden.
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2. Rechtliche Rahmenbedingungen/ Verkehrsrechtliche Vorgaben und Restriktionen
zur Planung Rheinstral3e

Die in der Sitzung des Bezirksbeirates Stdstadt vom 27.02.2019 und in den Sachantragen der
Fraktionen CDU und Bundnis 90/ Die Grinen aufgeworfenen Fragen werden wie folgt
beantwortet:

Einfilhrung einer Zone/ Tempo 20 in der Rheinstral3e

Die Rheinstral3e ist eine klassische ErschlieBungsstrale und aktuell Bestandteil der Tempo 30-
Zone. Es gilt die Vorfahrtsregel ,rechts vor links*.

Durch die RheinstrafRe wird das kiinftige Wohngebiet westlich der Romerstral3e sowie die
Julius-Springer-Schule in der Mark-Twain-Straf3e und die ansassige Kindertagesstatte in der
RoeblingstralRe erschlossen.

Fur die Rheinstral3e und die umliegenden Stral3en westlich als auch dstlich der Romerstrale
wurde gemal § 45 Absatz 1c StVO eine Tempo-30-Zone angeordnet, da diese Strafl3en sich
bereits in einem bestehenden beziehungsweise noch entstehenden Wohngebiet
beziehungsweise Gebiet mit hoher FulRganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem
Querungsbedarf befinden. Die Voraussetzungen (Wohngebiete und Gebiete mit hoher
FuRganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf) fir die Ausweisung
einer Tempo-30-Zone nach § 45 Absatz 1c StVO liegen in der Rheinstrafl3e somit vor.

Nach § 45 Absatz 1d StVO kdnnen lediglich ,In zentralen stadtischen Bereichen (zum Beispiel
Innenstadtbereiche mit einer Vielzahl von Ladengeschaften) mit hohem FuRgangeraufkommen
und Uberwiegender Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche) auch Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h angeordnet werden.“ Diese
Bereiche sind insbesondere dadurch gepréagt, dass durch den beidseitigen (Laden-
)Geschéftsbesatz haufig und an allen Stellen (von Geschaft zu Geschéft) gequert wird. Diese
Voraussetzungen fiir eine Ausweisung einer Tempo-20-Zone (verkehrsberuhigter
Geschaéftsbereich) liegen fir das Gebiet westlich der RomerstralRe nicht vor. In der RheinstralRe
als ErschlieBungsstralRe Uberwiegt keinesfalls die Aufenthaltsfunktion, zudem wird kiinftig auch
eine flr das sidliche Stadtgebiet wichtige Buslinie dort verkehren.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung mittels Streckenverbot Tempo 20 setzt voraus, dass
aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine
Risiko einer Beeintrachtigung von Rechtsgitern erheblich Ubersteigt.

Diese Voraussetzungen sind in der Rheinstral3e und in den umliegenden Straf3en ebenfalls
nicht gegeben. Auf beiden Seiten der RheinstralRe sind breite Gehwege (mindestens 2 Meter)
angelegt, die von der Fahrbahn baulich abgetrennt sind. FuBganger und Ful3gangerinnen
koénnen sich auf dem Gehweg in beide Richtungen sicher fortbewegen.

Zusammenfassend sind nach objektiver Betrachtung keine Gefahrdungen ersichtlich, welche
eine geringere Geschwindigkeit als Tempo 30 rechtfertigen wiirden.

Planung von Zebrastreifen und Mittelinsel in Kombination auf der Rheinstral3e: Aufstellen einer
FuRgangerampel im Bereich ,Der Andere Park"”

In den aktuellen Planungen der Verwaltung ist in der westlichen Rheinstral3e am Knoten
RoeblingstraRe/ Rheinstral3e vor dem Hintergrund der angrenzenden Wohnbereiche und der
Zuwegung der Kindertagesstatte die Einrichtung eines Ful3géngeriberweges vorgesehen. Die
dort reduzierte Fahrbahnbreite macht die Einrichtung einer Mittelinsel weder méglich noch
erforderlich.

Im restlichen Bereich der westlichen Rheinstral3e liegt keine gebiindelte Querungssituation/ -
notwendigkeit vor. Der vorgesehene Mittelstreifen aus Natursteinpflaster ermdglicht dem
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Fulverkehr eine Querung und bildet eine lineare Querungshilfe. Auch auf Hohe des ,,Anderen
Parks* liegt keine gebundelte Querungssituation vor, die eine tGber den Mittelstreifen
hinausgehende Querungshilfe sinnvoll macht beziehungsweise erfordern wirde.

Sicherstellung einer Querungshilfe zwischen Nahversorger und Chapel

Eine Querung zwischen Nahversorger und Chapel kann sowohl Uber die signalgesicherte
FuRgangerfurt am Knoten Romerstrafl3e/ Rheinstral3e als auch tber den auch dort ebenfalls
vorgesehenen Mittelstreifen aus Natursteinpflaster erfolgen.

Planung einer Querungshilfe 6stlich der Kirschgartenstral3e Richtung Englisches Institut

An der Kreuzung Rheinstral3e/ Kirschgartenstral3e wurden bereits vorgezogene Seitenraume,
sogenannte Gehwegnasen als Querungsstellen geschaffen.

Zur Freihaltung der Querungsstelle von Falschparkern werden weitere Poller installiert. Des
Weiteren werden 5,00 Meter vor und nach der Gehwegnase zur Verbesserung der
Sichtbeziehungen freigehalten. Die vorhandene Sperrflache wird verlangert.

Eine sichere Querung fur den FuRverkehr ist somit vorhanden.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Ein Treffen mit dem Beirat von Menschen mit Behinderung zur Vorstellung des Vorentwurfes ist in
Planung.

Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nhahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) berthrt:
SL3 + Stadtteilzentren als Versorgungs- und Identifikationsrdume starken.
Begriindung:

Mit der Umsetzung der Planungen zur Rheinstral3e wird ein neues
Stadtteilzentrum fur die Sudstadt entstehen.
Zielle:

MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern.
Begriindung:
Mit dem Bau der Rheinstral3e und der Ansiedlung einer Mobilitatsstation
wird der Umweltverbund gestéarkt.
Zielle:

MO 4 + Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begrundung:
Mit der Sanierung der Rheinstral3e sowie der Leitungen der verschiedenen
Leitungstrager wird eine zukunftsfahige StralRe gebaut und langfristig die
ErschlieBung der Sudstadt gesichert.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine.
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Dr. Joachim Gerner

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung
01 Lageplan 1 Vorentwurf Rheinstral3e zwischen John-Zenger-StralRe und
Kirschgartenstralle
02 Lageplan 2 Vorentwurf Rheinstral3e zwischen John-Zenger-Stral3e und
Kirschgartenstralie
03 Querschnitte Vorentwurf Rheinstral3e zwischen John-Zenger-StralRe und
Kirschgartenstralle
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