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ifeu ® CO,-Bilanzierung Stadt Heidelberg

1 Zusammenfassung

o3

Der vorliegende Bericht enthalt die Fortschreibung der Energie- und CO,-Bilanz der Stadt
Heidelberg. Die CO,-Emissionen der Stadt Heidelberg liber alle Sektoren (inkl. Verkehr)
sinken zwischen 1987 und 2017 um 13 %.

Im stationdren Bereich (ohne Verkehr) ergibt sich insgesamt ein Riickgang der CO,-
Emissionen von 1987 bis 2017 um gut 12 %. In den letzten finf Jahren zeigt sich trotz des
Bevolkerungszuwachses und der Zunahme des Endenergieverbrauchs ein gleichbleibendes
Niveau der CO,-Emissionen. Dies liegt vor allem am Energietragerwechsel (hin zu kohlen-
stoffairmeren Energietrdgern wie Fernwdrme) und der konstanten Reduktion des
Stromemissionsfaktors durch den Ausbau erneuerbarer Energien. Seit 2013/2014 bleiben
die CO,-Emissionen im stationdren Bereich konstant bei etwa 800.000 Tonnen.

Aufgrund einer abweichenden Datengrundlage im Verkehrsbereich wurde auch das Jahr
2010 aktualisiert. In Heidelberg wurden im Jahr 2017 300.600 Tonnen CO, durch den Ver-
kehr ausgestoRen. Flr den Zeitraum 2010 bis 2017 ergibt sich daraus eine Emissionsmin-
derung aus dem Verkehr um 13 %. Hauptgrund dafiir sind die in diesem Zeitraum laut
Statistischem Landesamt um etwa 12% gesunkenen Pkw-Fahrleistungen bei gleichzeitig
weiteren Effizienzverbesserungen der Fahrzeuge.
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Abbildung 1: Entwicklung der stationdren Endenergie in Heidelberg von 1987 bis 2018 nach Sektoren
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2 Fortschreibung der Energie- und CO,-
Bilanz Heidelberg

Im Folgenden wird die Energie- und CO,-Bilanz der Stadt Heidelberg seit 1987 bis 2017"
nach Sektoren dargestellt. Die CO,-Bilanz fiir Heidelberg basiert auf dem gesamtstadti-
schen stationaren Endenergieverbrauch (ohne Verkehr/Mobilitat) fiir die verschiedenen
Verbrauchssektoren und den Emissionen des motorisierten Verkehrs.

2.1 Entwicklung des stationaren Endenergieverbrauchs

Der Verbrauch an Endenergie steigt von 1987 bis 2017 um insgesamt 9 %. Der Scheitel-
punkt wird im Jahr 2004 mit Gber 18 % Steigerung im Vergleich zu 1987 erreicht. Bis 2015
sinkt der Endenergieverbrauch. Zwischen 2015 und 2017 steigt der Energieverbrauch um
etwa 3 % an (Abbildung 2). Der Stromverbrauch in Heidelberg nimmt in den Jahren 2015
bis 2018 um 5 % zu. Der Fernwarmeabsatz bleibt in diesen Jahren etwa konstant, trotz der
warmeren Winter, sodass auch hier von einem Mehrverbrauch ausgegangen werden kann.
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Abbildung 2: Entwicklung der stationdren Endenergie in Heidelberg von 1987 bis 2018 nach Sektoren

! Die Grafiken enthalten die Darstellung bis 2018. Aufgrund fehlender Daten im stationdren Bereich und
im Verkehrsbereich wird in der textlichen Ausfiihrung das Bilanzjahr 2017 dargestellt. Das Jahr 2018 stellt
die vorlaufigen Ergebnisse dar.
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2.2 Entwicklung der gesamtstadtischen CO,-Emissionen

Die CO,-Emissionen der Stadt Heidelberg Uber alle Sektoren (inkl. Verkehr) sinken zwi-
schen 1987 und 2017 um 13 %.

Im stationdren Bereich (ohne Verkehr) zeigt das Jahr 2004 eine Trendwende. Die Emissio-
nen steigen von 1987 bis zum Jahr 2004 um ca. 7 % und gehen bis zum Jahr 2017 wiede-
rum um 19 % zuriick, so dass sich insgesamt ein Riickgang der CO,-Emissionen von 1987
bis 2017 im stationdren Bereich um gut 12 % ergibt. Durch einen Energietragerwechsel
(hin zu kohlenstoffarmeren Energietragern wie Fernwadrme) und die konstante Reduktion
des Stromemissionsfaktors durch den Ausbau erneuerbarer Energien zeigt sich trotz des
Bevolkerungszuwachses und der Zunahme des Endenergieverbrauchs ein gleichbleibendes
Niveau der CO,-Emissionen. So bleiben die CO,-Emissionen im stationdren Bereich seit
2013/2014 etwa konstant bei ca. 800.000 Tonnen.
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Abbildung 3: Entwicklung der CO,-Emissionen in Heidelberg von 1987 bis 2018 nach Sektoren (witterungskorrigierte Darstellung)

Pro Einwohner werden im Jahr 2017 in Heidelberg 5 Tonnen CO, im stationdren Bereich
emittiert. Im Vergleich zu den 7 Tonnen CO, pro Kopf im Jahr 1987 hat sich also eine Ver-
ringerung um etwa 30 % ergeben.” Der Unterschied zur Entwicklung der Gesamtemissio-
nen aus dem stationdren Verbrauch (-12 %) ergibt sich aus dem Bevolkerungszuwachs von

’ Die deutlich héhere Verringerung im Vergleich zur letzten Aktualisierung ergibt sich durch die Verwen-
dung der Bevolkerungszahlen des Statistischen Landesamtes. Diese weichen stark von den Zahlen des
Statistikamts Heidelberg ab.
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128.637 Einwohnern mit Hauptwohnsitz oder alleinigem Wohnsitz in Heidelberg im Jahre
1987 um 25 % auf 160.601 in 2017°.
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Abbildung 4: Entwicklung der CO,-Emissionen in Heidelberg von 1987 bis 2018 pro Kopf

2.2.1 Private Haushalte

Der Endenergieverbrauch der privaten Haushalte umfasste im Jahr 2017 mit 982.300 MWh
38 % des Endenergieverbrauchs in Heidelberg. Insgesamt sind die CO,-Emissionen der
privaten Haushalte von 1987 bis 2017 um ein Viertel zurlickgegangen. Dabei ist zu beach-
ten, dass mit der konstant steigenden Bevolkerung auch die Wohnflache fiir Wohngebau-
de in Heidelberg zunimmt. Zwischen 1995* und 2017 steigt die Wohnfliche um 20 % auf
6.000.000 m” (Abbildung 5). Verglichen mit der Wohnfliche im Jahr 1987 (Daten der Stadt
Heidelberg) nimmt sie um 33 % bis 2017 zu.

3 Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg (https://www.statistik-

bw.de/BevoelkGebiet/Bevoelkerung/01035010.tab?R=GS221000)
* Daten zur Wohnfliche des statistischen Landesamtes liegen seit 1995 vor.
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Abbildung 5: Wohnfldche und Bevolkerungszahl in Heidelberg, 1987 bis 2018
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Differenziert man weiter in strombedingte CO,-Emissionen und CO,-Emissionen durch
Heizwarme und Warmwasser, stellt man fest, dass die CO,-Emissionen im Strombereich
seit 1987 etwas zugenommen haben beziehungsweise in etwa gleichbleibend sind. Dies
liegt trotz des sinkenden Stromemissionsfaktors am steigenden Stromverbrauch im Haus-
haltssektor. Im Warmebereich ist zwischen 1987 und 2009 ein konstanter Rickgang der
CO,-Emissionen zu erkennen. Seit 2009 bleiben die Emissionen in etwa gleicher Hohe bei
ca. 180.000 Tonnen. Der Wohnflachenzuwachs in Wohngeb&duden von ca. 8 % zwischen
2009 und 2017 tragt dazu bei, dass der Warmeverbrauch im Haushaltssektor nicht weiter
sinkt. Der leichte Anstieg zwischen 2015 und 2018 ist auch auf die Witterungskorrektur
zurtckzufihren, da die Jahre 2015 bis 2018 tGberdurchschnittlich warm waren.
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Abbildung 6: CO,-Emissionen der privaten Haushalte in Heidelberg 1987 bis 2018 nach Warme und Strom (witterungskorrigierte Darstel-
lung)

Absolut liegt der Riickgang der CO,-Emissionen fiir Heizwdarme und Warmwasser bei 36 %
im Betrachtungszeitraum bis 2017. Bezieht man sich auf die Wohnflache, zeigt sich eine
spezifische Minderung der warmebedingten CO,-Emissionen bei den privaten Haushalten
seit 1987 bis 2017 um fast 50 % (Abbildung 6).

2.2.2 Gewerbe und Industrie

Fiir die Sektoren Gewerbe und Industrie ist die Abgrenzung der Sektoren schwierig. So
besteht eine gewisse Durchlassigkeit, wenn zum Beispiel Betriebe mit der Zeit wachsen
oder schrumpfen. AuRerdem haben sich entsprechende Statistiken und Zuordnungen im
Zeitraum 1987 bis 2017 mehrfach geandert. Betrachtet man die beiden Sektoren zusam-
men, zeigt sich in etwa gleichbleibende Emissionen in den letzten Jahren. Dass die Emissi-
onen trotz EinsparmalRnahmen nicht zurlickgehen, lasst sich unter anderem durch die
Zunahme an Arbeitsplatzen in Heidelberg in den letzten Jahren erklaren. So stieg die An-
zahl der SV-Beschéftigten in Heidelberg in den Jahren 2010 bis 2017 um 14 % auf lber
90.000 Beschaftigte an.

2.2.3 Universitat

Die Daten zum Strom-, Warme- und Kalteverbrauch der Universitat liegen fur die Jahre
2013 bis 2017 vor. Nahezu der komplette Warmeverbrauch der Universitdt kommt aus der
Fernwarme. Etwa ein Drittel des gesamten Energieverbrauchs der Universitat geht auf den
Stromverbrauch zurlick. Fernkalte hat im Jahr 2017 einen Anteil von 10 %. Der Warme-
kennwert (Warmeverbrauch pro Nutzflache in kWh/gm) sinkt von 200 kWh/gm im Jahr
2013 auf 183 kWh/gm in 2016° (vgl. Abbildung 7). Die CO,-Emissionen betragen im Jahr

® Fiir 2017 liegen keine Daten zur Nutzflache vor.
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2017 etwa 41.000 Tonnen und haben damit einen Anteil von ca. 4 % an den gesamtstadti-
schen Emissionen. Insgesamt ergibt sich eine CO,-Minderung zwischen 2013 und 2017 von
3 %, die durch die Reduktion des Stromemissionsfaktors zustande kommt.
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Abbildung 7: Entwicklung des Energieverbrauchs der Universitat Heidelberg 2013 bis 2017 (witterungsbereinigt)

2.2.4 Stadtische Gebaude

Die grofiten Einsparungen bei den CO,-Emissionen haben sich in der Vergangenheit bei
den stadtischen Geb&duden ergeben. Dieser Trend setzt sich auch in den letzten Jahren
fort. So sind die CO,-Emissionen von 1987 bis 2015 um lber 40 % zuriickgegangen. Bezo-
gen auf die Emissionsspitze im Jahr 1993 betrdgt der Riickgang bis zum Jahr 2015 sogar
Uber 50 %. Der Riickgang ldsst sich auf das Zusammenwirken verschiedener Mallnahmen
zuriickfihren:

e Kommunales Energiemanagement und Energiecontrolling wurden liber viele Jahre
konsequent durchgefihrt.

e Das Nutzerverhalten tragt zu einem sparsamen Betrieb der Gebdude, vor allem
der Schulen, bei.

e Neubauten und Sanierungen wurden entsprechend der Energiekonzeption der
Stadt Heidelberg mit hohen Anforderungen an die energetische Effizienz der Ge-
baudehiille, der Haustechnik und der Regelung realisiert. Dies betrifft sowohl den
Warme- als auch den Strombereich. Zahlreiche Gebdude wurden im Passivhaus-
standard errichtet.



Anlage 01 zur Drucksache 0167/2019/IV
10 CO,-Bilanzierung Stadt Heidelberg ® ifeu

45.000
40.000 +

Heizol

Fernwarme

Erdgas

CO,-Emissionen [Tonnen]

35.000 {
30.000 {

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000 -

0 ‘ :
% i {99 {9@)99 ’&g& 000 009009009009006 0900) v"00‘;’0 eo V’o, v"o T"o jo V’o v"o )

7o 7 7o 7 7 7
909&9&0&9&0&0
5 % G "% G D w ™S s e 7%

ifeu 2019

Abbildung 8: Entwicklung der CO,-Emissionen der Gebaude der Stadt Heidelberg (witterungskorrigierte Darstellung) *ab 2006 werden
Erdgasverbrauche teilweise Gber die Warmelieferung bilanziert, deshalb sind die Emissionen durch Erdgas in der Fernwarme enthalten.

2.2.5 Verkehr

Der motorisierte Verkehr in Heidelberg bendtigt im Jahr 2017 Endenergie in Hohe von 935
GWh. Den gréRten Anteil hat mit 75 % der motorisierte Individualverkehr (vgl. Abbildung
9, links), gefolgt vom StraRengiterverkehr (Lkw und leichte Nutzfahrzeuge) mit 19 %. Auf
den offentlichen Personennahverkehr (Bus, StraBenbahn, Schienennahverkehr) entfallen
lediglich 4 % des Endenergieverbrauches. Die lberregional bestimmten Verkehrsmittel
Schienenfernverkehr sowie Schienengiterverkehr und Binnenschiffverkehr spielen mit 2 %
nur eine sehr geringe Rolle.

In Heidelberg verursachen im Jahr 2017 Fahrten mit motorisierten Verkehrsmitteln insge-
samt 300.600 Tonnen CO,-Aquivalente. Ahnlich zum Endenergieverbrauch ist der motori-
sierte Individualverkehr mit 74 % Hauptemittent (vgl. Abbildung 9, rechts), gefolgt vom
StraRengliterverkehr mit 19 %. Busse und Bahnen haben einen Anteil an den Treibhaus-
gasemissionen von 6 %. Grund fiir diesen im Vergleich zum Endenergieverbrauch etwas
héheren Emissionsanteil des OPNV ist der hohe Anteil Elektrotraktion, die pro kWh zwar
hohere Emissionen verursacht, allerdings deutlich energieeffizienter gegeniiber Dieseltrak-
tion ist (=weniger kWh pro Verkehrsleistung) und damit insgesamt geringere spezifische
Emissionen pro Verkehrsleistung verursacht.

Aus der Neuberechnung der Treibhausgasbilanz des Verkehrs flir 2010 ergeben sich Emis-
sionen in Héhe von insgesamt 344.600 Tonnen CO,-Aquivalente. Fiir den Zeitraum 2010
bis 2017 ergibt sich daraus eine Emissionsminderung aus dem Verkehr um 13 % (vgl. Ab-
bildung 10). Hauptgrund dafiir sind die in diesem Zeitraum It. Statistischem Landesamt um
ca. 12% gesunkenen Pkw-Fahrleistungen bei gleichzeitig weiteren Effizienzverbesserungen
der Fahrzeuge.
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Abbildung 9: Energieverbrauch und THG-Emissionen des Verkehrs in Heidelberg im Jahr 2017
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Abbildung 10: Anderung der THG-Emissionen des Verkehrs in Heidelberg von 2010 bis 2017

2.2.6 Zusatzauswertungen zum Pkw-Verkehr
Quell-Ziel-Beziehungen der taglichen Pkw-Fahrten

Aus dem Verkehrsmodell der Stadt Heidelberg wurden fiir ergdnzende Auswertungen
Quell-Ziel-Matrizen fur den taglichen Pkw-Verkehr bereitgestellt. Diese enthalten Modell-
werte zur taglichen Anzahl der Pkw-Fahrten innerhalb Heidelbergs zwischen den 15 ein-
zelnen Stadtteilen sowie Pkw-Fahrten zwischen Heidelberg und anderen Gemeinden. Auf
dieser Grundlage wurden zusatzliche Erkenntnisse zum Gewicht des Binnenverkehrs in
Heidelberg im Vergleich zu Stadtgrenzen tGberschreitenden Fahrten gewonnen.

Im Verkehrsmodell sind insgesamt etwa 206.000 tagliche Pkw-Fahrten in bzw. von/nach
Heidelberg (d.h. ohne Durchgangsverkehr) erfasst. Abbildung 11 zeigt die dafiir im Modell
hinterlegten Quell-Ziel-Beziehungen.

o 41 % der taglichen Pkw-Fahrten sind reine Binnenfahrten mit Start und Ziel in Heidel-
berg. Dabei entfallen 31 % auf Fahrten zwischen verschiedenen Stadtteilen, 10 % blei-
ben innerhalb eines Stadtteils.
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o 59 % der taglichen Pkw-Fahrten sind It. Verkehrsmodell Quell-Ziel-Fahrten zwischen
Heidelberg und anderen Kommunen — 11 % von bzw. nach Mannheim, 49 % von bzw.
nach anderen Gemeinden in der Region.

Aufteilung der taglichen Pkw-Fahrten nach Zielrelationen
im Verkehrsmodell der Stadt Heidelberg

Binnenfahrt innerhalb
ines Stadtteils; 10%

Quell-Ziel-Fahrten
von/nach anderen
Gemeinden; 49%

Binnenfahrt zwischen
Stadtteilen; 31%

Datenquelle: Verkehrsmodell Heidelberg; eigene Darstellung

Abbildung 11: Quell-Ziel-Beziehungen Pkw-Fahrten im Analysejahr 2015

Die prozentuale Verteilung der Pkw-Fahrten ist nicht gleichzusetzen mit einer Verteilung
der Treibhausgasemissionen, da diese nicht nur von der Fahrtenanzahl abhangen, sondern
auch von deren Lange. Pkw-Fahrten innerhalb eines Stadtteils haben Ublicherweise we-
sentlich kiirzere Fahrtweiten als Fahrten in andere Stadtteile bzw. eine andere Kommune
(trotzdem auch wenn in der Territorialbilanz nur der Fahrtanteil innerhalb Heidelberger
Gemarkungsgrenzen der kommunalen THG-Bilanz angerechnet wird). Deshalb ist davon
auszugehen, dass der Anteil von Quell-Ziel-Fahrten an den THG-Emissionen und somit der
Handlungsbedarf fir THG-Minderungsmalnahmen in diesem Bereich noch einmal deutlich
hoher ist als der Anteil an der Pkw-Fahrtenanzahl. Die hier durchgefiihrten aktuellen Ana-
lysen bestatigen somit die Erkenntnisse im Masterplan 100% Klimaschutz von 2014° an-
hand der damals verfligbaren Verkehrsmodelldaten.

Auch andere aktuelle Informationen weisen auf einen vorrangigen Handlungsbedarf fiir
den Quell-Ziel-Verkehr. Zum einen ist bei inner-stadtischen Wegen bereits heute der Mo-
dal-Split in Heidelberg vergleichsweise umwelt-freundlich. Nur 29% aller Binnenfahrten
werden mit dem Pkw zuriickgelegt, das ist nach Freiburg der zweitniedrigste Wert aller
GroRstadte und Regionen in Baden-Wirttemberg und deutlich niedriger als in den meisten
anderen Stadten. Zum anderen ist die Anzahl der Ein- und Auspendler im Berufsverkehr in
den letzten Jahren deutlich gewachsen (vgl. nachfolgende Auswertung), was zu entspre-
chend steigenden Verkehrsmengen im Quell-Zielverkehr gefiihrt haben dirfte.

Pendlerverkehr zwischen Heidelberg und anderen Gemeinden

Vom Amt flr Verkehrsmanagement wurden aktuelle Informationen zur Pendlermobilitat
von und nach Heidelberg zur Verfligung gestellt. Diese wurden, erganzt um weitere Infor-

6 https://www.heidelberg.de/hd/HD/Leben/masterplan+100+prozent+klimaschutz.html
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mationen der Bundesagentur fiir Arbeit zur Entwicklung von Beschaftigtenzahlen, zusatz-
lich zur THG-Bilanz ausgewertet.

» Die Zahl der Arbeitsplatze (Sozialversicherungspfl. Besch. am Arbeitsort) in Heidelberg
ist zwischen 2008 und 2018 von 78 Tsd. auf 93 Tsd. gestiegen. In Heidelberg sind damit
allein in den letzten 10 Jahren etwa 15 Tsd. zusatzliche Arbeitsplatze entstanden. Die
Zahl der arbeitsfahigen Bevolkerung (Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte am
Wohnort) ist in diesem Zeitraum um 13.000 etwas schwacher angestiegen. Demnach
héatte rein zahlenmaRig ein Grolteil der zusatzlichen Arbeitsplatze allein durch die neu
hinzugekommenen Einwohner ohne zuséatzliche Pendler gedeckt werden kénnen.

o Tatsachlich hat sich allerdings die Zahl der Auspendler aus Heidelberg um 48 % von 16-
000 auf 24.000 erhoht, wahrend die Zahl der Einpendler um 20 % von knapp 54.000
auf Gber 64.000 gestiegen ist (vgl. Abbildung 12). Die zusatzlich entstandenen Arbeits-
platze in Heidelberg werden demnach vorwiegend durch Bewohner anderer Gemein-
den aufgesucht, wahrend Heidelberger Einwohner trotz der vielen neuen Arbeitsplatze
im eigenen Ort verstarkt in anderen Gemeinden arbeiten.

Die Verflechtungen zwischen verschiedenen Wohn- und Arbeitsorten und damit Gemein-
degrenzen Uberschreitenden Berufswege haben somit in den letzten Jahren in beide Rich-
tungen von und nach Heidelberg kontinuierlich weiter zugenommen. Damit verbunden ist
von einem erheblichen Anstieg der Quell-Ziel-Verkehre im Stadtgebiet auszugehen, der
selbst im Falle einer Verschiebung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbun-
des zu groRen Teilen auf zusatzliche Pkw-Fahrten entfallt und hier den Handlungsdruck fiir
Klimaschutzaktivitaten erhoht.

Entwicklung Ein- und Auspendler

70.000 +19,8%
60.000
50.000
40.000

30.000 +47.7 Y
20.000
10.000
0

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

® Einpendler m Auspendler

Quelle: Amt fir Verkehrsmanagement der Stadt Heidelberg auf Grundlage von Daten der Bundesagentur fiir Arbeit

Abbildung 12: Entwicklung der Ein- und Auspendlerzahlen in Heidelberg

Aus dem Verkehrsmodell der Stadt Heidelberg liegen weiterhin fiir das Jahr 2015 Modal-
Split-Berechnungen fiir Pendlerfahrten zwischen Heidelberg und einzelnen Gemeinden
vor. Von den insgesamt erfassten etwa 218.000 taglichen Pendlerfahrten entfallen zwei

o 13
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Drittel auf den motorisierten Individualverkehr (MIV), 20 Prozent auf den OPNV sowie 13
Prozent auf Rad- und FulRverkehr (Abbildung 13, links). Der Modal-Split variiert dabei aller-
dings stark zwischen den einzelnen Gemeinden. Abbildung 13 zeigt beispielhaft die Modal-
Splits fur die 15 wichtigsten Pendlerverbindungen, diese machen insgesamt etwa
75 Prozent der im Modell erfassten Pendlerfahrten insgesamt und dabei 70 % der MIV-
Pendlerfahrten aus.

Am hochsten ist der MIV-Anteil von/nach Walldorf und Wiesloch mit 80 Prozent bzw.
87 Prozent. Aber auch diverse weitere Gemeinden, die tlw. direkt an Heidelberg gren-
zen, haben einen MIV-Anteil von zwei Dritteln und mehr. Einige Gemeinden haben da-
gegen einen deutlich niedrigeren MIV-Anteil. Pendlerfahrten von und nach Eppelheim
und Dossenheim, beide ebenfalls direkt an der Grenze zu Heidelberg gelegen, finden
nur zu 38-40 % mit dem MIV statt.

Auch die Modal-Split-Anteile im OPNV und Rad-/FuRverkehr variieren erheblich, auch
bei teilweise dhnlicher Entfernung zu Heidelberg. Wahrend aus Eppelheim 43 % der
Pendelfahrten zu Full oder mit dem Rad erfolgen, sind es zwischen Heidelberg und E-
dingen-Neckarhausen nur 17 %, mit Neckargemiind nur 4 %. Schwetzingen, Plankstadt
und Oftersheim liegen stidwestlich von Heidelberg und haben insgesamt dhnliche An-
teile des Umweltverbunds an den Pendlerfahrten (23-25 %). Aber wiahrend der OPNV
bei Schwetzingen und Oftersheim 13-14 % Modal-Split-Anteil hat, sind es bei Plank-
stadt nur 3 %.

Flr detaillierte Einschatzungen zur Pendlermobilitat als Grundlage fiir zielgerichtete Aktivi-
taten zur Verlagerung von Pendlerfahrten auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
kénnen verschiedene weitergehende Auswertungen hilfreich. Beispielsweise ist eine Gber-
schlagige Bewertung moglich, welches Gewicht die verschiedenen Pendlerrelationen in der
Heidelberger Treibhausgasbilanz haben, wenn die Fahrtenanzahl mit mittleren Weglangen
zur Berechnung von Pendlerfahrleistungen verknipft werden (differenzierte Auswertun-
gen sollten dabei die konkreten Start-/Zielbezirke in Heidelberg einbeziehen). Auch diffe-
renzierte richtungsbezogene Auswertungen der Anteile von Pendlerfahrten zwischen zwei
Gemeinden (z.B. Heidelberg-Mannheim) nach Einpendlern (= MaRnahmenzielgruppe Un-
ternehmensstandorte in Heidelberg) bzw. Auspendlern (= MaRnahmenzielgruppe Heidel-
berger Bevolkerung) verbessern die Informationsgrundlage fur geeignete Klimaschutzakti-
vitaten im berufsbedingten Quell-Ziel-Verkehr.
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Quelle: Amt fur Verkehrsmanagement der Stadt Heidelberg

Abbildung 13: Modal-Split im Berufsverkehr der wichtigsten Pendlerrelationen von und nach Heidelberg

2.3 CO,-Biirgerbilanz

Auf kommunaler Ebene werden Emissionen aus dem Endenergieverbrauch bilanziert, die
gemald Territorialprinzip innerhalb der Grenzen der Kommune emittiert werden’. Dabei
werden die Emissionen der Rohstoffgewinnung und Energieumwandlung (Kraftwerke,
Raffinerien) und des Transportes — auch Vorkette genannt - berlicksichtigt. Es gibt jedoch
weitere Emissionen durch das Verhalten der Heidelberger Bevolkerung auRerhalb des
Stadtgebiets der Kommune, die in der Basis-Bilanz der BISKO-Systematik nicht abgedeckt
sind, beispielsweise Emissionen aus Ernahrung, Konsum und (liber-)regionalem Mobilitats-
verhalten. CO,-Emissionen, die bei der Produktion von Konsumgutern, Investitionsgitern,
Fahrzeugen und Baumaterialien auRerhalb des Territoriums entstehen, sind entsprechend
nicht enthalten. Eine Aufnahme in die Bilanzierung ware nicht nur sehr aufwendig und
teuer, sondern je nach Datengrundlage hochst ungenau. Viele Daten sind gar nicht verfiig-
bar. Auf der Ebene der einzelnen Einwohner*innen ist es jedoch maoglich, die eigenen Pro-
Kopf-Emissionen fir die genannten Anwendungsbereiche abzuschatzen. Dafiir stehen eine
Reihe adhnlich aufgebauter Internettools zur Verfligung, wie beispielsweise der CO,-
Rechner des Umweltbundesamtes.®

Abbildung 14 zeigt die Biirgerbilanz mit lokalen und durchschnittsweiten Daten. Die Daten
zum Strom- und Warmeverbrauch privater Haushalte sind nahezu deckungsgleich mit der
Kommunalbilanz und wurden aus den Ergebnissen der Heidelberger BISKO Bilanz aus dem
Jahr 2015 verwendet. Zur Darstellung der anderen Sektoren (Mobilitdt, Erndhrung, Kon-
sum und 6ffentliche Emissionen) wurde auf deutschlandweite Kennwerte zuriickgegriffen.

7 Im Verkehr schlieRt die Territorialbilanz damit auch Emissionen durch Auswartige (Einpendler, Besucher,
Durchgangsverkehr) ein.
8 https://klimaktiv.co2-rechner.de/de DE

® 15
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Der Verkehrsbereich der Kommunalbilanz unterscheidet sich starker von der persénlichen
Bilanz: In der personlichen Bilanz werden die verkehrsbedingten Emissionen der einzelnen
Burger durch deren individuelles Mobilitdtsverhalten unabhangig vom Ort ihrer Erbringung
bilanziert. Insbesondere Fernreisen, inkl. Flugverkehr, haben einen erheblichen Einfluss auf
die persénliche Bilanz.’ Die gréRten Unterschiede ergeben sich bei den Bediirfnisfeldern
Erndhrung und Sonstiger Konsum. In beiden Feldern entsteht ein Grof3teil der Produkte
und damit auch der CO,-Emissionen auBerhalb der Stadt Heidelberg. Diese kdnnen damit
den kommunalen Sektoren Industrie und Gewerbe nur zum geringen Teil zugeordnet wer-
den. Insgesamt ergibt sich fuir die Durchschnittsbilanz der Heidelberger Blirger*innen ein
Wert von 11,2 Tonnen CO,. Diese Emissionen entstehen global.

12
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m Offentliche Emissionen (2)
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Abbildung 14: CO,-Biirgerbilanz mit lokalen und deutschlandweiten Daten

Der Bereich ,Offentliche Emissionen” beinhaltet die Aktivitdten der 6ffentlichen Einrich-
tungen im Auftrag und zugunsten der Birger*innen. Hierunter fallen sowohl das Bildungs-
als auch das Sozialsystem sowie der Bereich Recht, Ordnung und Sicherheit. Zum Teil fin-
den sich diese Emissionen in der Kommunalbilanz bei den stadtischen Einrichtungen wie-
der.

o Umgekehrt wird in der Burgerbilanz der Verkehr von auswartigen Besuchern der Stadt Heidelberg und
vom Durchgangsverkehr nicht betrachtet. Auch Gitertransporte werden in der Blrgerbilanz nur implizit
Uiber den Anteil von Transporten in den Emissionen anderer Bedirfnisfelder, aber ohne raumlichen Bezug
zu den Verkehrsmengen im Stadtgebiet erfasst.
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Die personliche CO,-Bilanz ist wichtig, um die Handlungsfelder jedes Einzelnen aufzeigen
zu kénnen. Wo genau die Birger*innen mit ihren persénlichem CO,-Ausstol} stehen, kann
mit dem CO,-Rechner ermittelt werden. Dadurch wird deutlich, an welchen ,,Stellschrau-
ben” im Alltag gedreht werden kann, um den eigenen CO,-Ausstol’ zu verringern. Der CO,-
Rechner des Umweltbundesamtes wurde im Rahmen einer Aktualisierung in diesem Jahr
um individuelle Klimaschutzszenarien erweitert. Damit ist es auch moglich, seine zukinftig
geplanten Emissionen zu berechnen und so auch Veranderungen im Lebensstil darzustel-
len.

Abbildung 14 verdeutlicht, dass die Emissionen, die mit Konsum und Ernahrung verbunden
sind, eine wichtige Rolle spielen. Global werden sich die Klimaschutzziele nur erreichen
lassen, wenn auch die Emissionen aus diesen Bereichen sinken.
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3 Methodik

3.1 Aktualisierung der CO,-Bilanz

Die Endenergie- und CO,-Bilanz wurden aufbauend auf der bisherigen Bilanzierungsme-
thodik fir den stationaren Bereich (Energiebereich) fir die Jahre 2016 bis 2018 fortge-
schrieben. Die Bilanzierung folgt der Bilanzierungssystematik Kommunal (BISKO), wie es in
der letzten Aktualisierung der CO,-Bilanz nach einem Vergleich empfohlen wurde. '

Flr den Verkehrsbereich wurde eine Aktualisierung der Endenergie- und CO,-Bilanz fiir das
Jahr 2017 vorgenommen. Die Bilanzierung erfolgt nach der BISKO-Systematik und wird in
Kapitel 3.1.4 erlautert.

3.1.1 Umstellung auf das Bilanzierungstool BICO, BW im stationaren Bereich

Das Excel-basierte Tool BICO, BW wurde vom ifeu im Auftrag des Umweltministeriums
Baden-Wirttemberg fiir die Erstellung von kommunalen Energie- und CO,-Bilanzen entwi-
ckelt. BICO, BW legt eine einheitliche Bilanzierungsmethodik fest, die dem bundesweiten
BISKO-Standard entspricht und ermdoglicht so einen Vergleich der Bilanzen verschiedener
Kommunen.

Durch die Umstellung auf das Bilanzierungstool haben sich die Anteile der nicht-
leitungsgebundenen Energietrager leicht verschoben, da hier auf eine andere Datengrund-
lage zurlickgegriffen wird. So wird der Heizolverbrauch Uber die Daten der Landesanstalt
fur Umwelt (LUBW) und mithilfe einer Warmebedarfsrechnung ermittelt. Die erneuerbare
Warme (Biomasse, Solarthermie, Umweltwarme) wird Gber die LUBW-Daten und Daten
aus der Forderung des Marktanreizprogramms (BAFA) berechnet. Detaillierte Datengrund-
lagen und Berechnungswege sind in dem Tool niedergeschrieben.

Das Bilanzierungstool BICO, BW unterteilt die CO,-Bilanz in die Sektoren Private Haushalte,
Gewerbe/Handel/Dienstleistungen, Industrie und kommunale Einrichtungen. Diese Auftei-
lung beinhaltet nicht die Offentlichen Einrichtungen, die in den bisherigen Heidelberger
CO,-Bilanzen separat ausgewiesen wurden. Die Stadtwerke Heidelberg (SWHD) bereiten
die leitungsgebundenen Energietrager nach diesen Sektoren auf und stellen sie fur die
Bilanzierung zur Verfligung. In den Jahren 2017 und 2018 wurden in der Unterteilung der
Sektoren Anderungen vorgenommen und veraltete Branchencodes den aktuellen Gege-
benheiten angepasst. Einige Branchencodes wurden hierdurch aufgelést und anderen
Sektoren zugeordnet. Dadurch ergaben sich starke Verschiebungen zwischen den Sektoren
Gewerbe/Sonstiges und offentliche Einrichtungen. Um diese Verschiebungen zu berick-
sichtigen und die Aufteilung der Sektoren an BICO, BW anzugleichen, wird ab dem Bilanz-
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jahr 2015 der Sektor Offentliche Einrichtungen im Sektor Gewerbe/Sonstiges abgebildet
und nicht mehr separat ausgewiesen. Damit ist auch eine weitere Anpassung an die BISKO-
Systematik vorgenommen.

Um einen Vergleich durchzufiihren und an bisherige Bilanzen anzukniipfen, wurde das
Bilanzjahr 2015 neu mit BICO, BW erstellt. Da die Datengrundlage fiir BICO, BW nur bis
2017 vorhanden ist, ist die Bilanz fur das Jahr 2018 noch als vorlaufig gekennzeichnet.
Aktualisierte Daten sind Anfang 2020 zu erwarten.

3.1.2 Beriicksichtigung der KWKK-Anlage zur Versorgung der Universitatsklinik

Erstmalig konnten die genauen Daten zu Brennstoffinput und Energieoutput (Warme,
Kalte, Strom) der Kraft-Warme-Kalte-Kopplungs-Anlage (KWKK) erhoben werden. Da in
friheren Bilanzierungen die konkreten Daten zur Erzeugung (Warmwasser, HeilBwasser,
Dampf und Kalte) nicht vorlagen, wurde der Brennstoffinput Erdgas in der Bilanz bertick-
sichtigt. Im Rahmen dieser Aktualisierung wird nun der Warme- und Kélteverbrauch bilan-
ziert. Damit ergibt sich eine Verschiebung der Energietrager im Sektor Gewerbe und Sons-
tiges. Der Anteil des Erdgasverbrauchs (das zur Erzeugung in der KWKK-Anlage eingesetzt
wird) nimmt ab, wahrend der Fernwarmeverbrauch im Gewerbesektor zunimmt. Da der
Erdgaseinsatz Uber eine Strom-Gutschrift auch Einfluss auf den Stromverbrauch hatte,
steigt auch der Stromverbrauch an. Insgesamt ergibt sich in den gesamten CO,-Emissionen
eine leichte Minderung, da der Fernwarme-Emissionsfaktor durch die Beriicksichtigung der
KWKK-Anlage sinkt. Diese Berechnungsweise entspricht damit dem BISKO-Standard.

3.1.3 Verwendung der Einwohnerzahlen und Wohnfliche des statistischen Lan-
desamtes Baden-Wiirttemberg

Fur die Aktualisierung 2016/2018 wurde auf die amtliche Bevolkerungszahl des statisti-
schen Landesamtes Baden-Wirttemberg zuriickgegriffen. Diese weicht von der kommuna-
len Einwohnerzahl des Statistikamts Heidelberg ab, welche bisher verwendet wurde. Die
Unterschiede sind in der Methodik der Bevélkerungsfortschreibung begriindet. Die Bevol-
kerungszahlen wurden auf die Bilanzjahre seit 1987 angepasst. Aufgrund der Anpassung
der Bevélkerungszahlen wurde fiir die Wohnflache fir Wohngebadude auch auf die Daten
des statistischen Landesamtes zuriickgegriffen.

3.1.4 Methodische Erlauterungen im Verkehr

Die BISKO-Systematik wurde auch in der Bilanzerstellung des Masterplans 100% Klimaschutz
im Jahr 2014 bereits berlicksichtigt (vgl. Abbildung 15). Wesentliche methodische Festlegun-
gen sind:

Systemgrenzen: Endenergieverbrauch des motorisierten Verkehrs innerhalb des Territo-
riums der Kommune

Verkehrsmittel: Alle motorisierten Verkehrsmittel

THG-Emissionen: CO,-Aquivalente unter Einbezug der Vorkettenemissionen zur Kraft-
stoff- & Strombereitstellung

19
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Abbildung 15: Empfehlungen zur Bilanzierungs-Systematik Kommunal (BISKO) im Verkehr

Notwendige Datengrundlagen fir die Bilanzierung sind zum einen Angaben zu den Ver-
kehrsaktivitaten (Fahr- und Verkehrsleistungen), zum anderen Informationen zu den spezi-
fischen Energieverbrdauchen und Treibhausgasemissionen der Verkehrsmittel. Die Bilanzie-
rung fur 2017 erfolgt teilweise auf abweichenden Datengrundlagen gegeniiber der Bilanz
im Masterplan fur das Jahr 2010, die Ergebnisse sind daher nicht direkt vergleichbar. Zur
Bewertung der zeitlichen Emissionsentwicklung im Verkehr wurde daher auch die Bilanz
far 2010 aktualisiert.

Grundlage fur die Ermittlung der Fahrleistungen im StraBenverkehr sind Daten aus dem
stadtischen Verkehrsmodell, die durch das Amt fir Verkehrsmanagement bereitgestellt
worden sind. Aus Angaben zu Streckenabschnittslangen, werktaglichen Verkehrsstarken
flr verschiedene Kfz-GroRenklassen und Angaben zum Streckentyp wurden Fahrleistungen
des Gesamtjahres fiir das Stadtgebiet hochgerechnet.

Auch vom Statistische Landesamt sind jahrlich gemeindefeine Fahrleistungsdaten auch fir
Heidelberg verﬁjgbarn, diese sind fir das Jahr 2017 insgesamt etwa 5 % niedriger gegen-
Uber den aus dem Verkehrsmodell abgeleiteten Werten, zeigen insgesamt also eine recht
gute Ubereinstimmung. Da bereits fiir die Bilanzierung des Jahres 2010 im Masterplan
Daten des Statistischen Landesamtes verwendet worden sind, stellte sich auch fir die
aktuelle Bilanzierung die Frage einer Beibehaltung dieser Datenquelle. Allerdings hat das
Statistische Landesamt zwischenzeitlich seine Fahrleistungsberechnungen fir die Jahre ab
2010 komplett Giberarbeitet. Die neuen Fahrleistungsangaben fiir 2010 liegen fir Heidel-
berg etwa 10 % niedriger gegeniber den im Masterplan verwendeten Angaben, so dass
auch innerhalb der vom Statistischen Landesamt friiher und heute verfiigbaren Datensatze

1 Grundlage beim Statistischen Landesamt sind jahrliche Auswertungen automatischer Zahlstellen auf
Autobahnen und BundesstraBen sowie Auswertungen in mehrjahrigem Abstand der bundesweiten Stra-
Renverkehrszahlungen und dem 2010 in Baden-Wirttemberg eingefiihrten Verkehrsmonitoring, welche
Zahlungen auf Landes- und KreisstraRen einbeziehen.

ifeu
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kein direkter Vergleich der Fahrleistungswerte und daraus berechneten Emissionen zulds-
sig ist.

Fur die aktuelle Bilanzierung des Jahres 2017 wurde daher auf das lokale Verkehrsmodell
als Datengrundlage umgestellt, da dieses die Vor-Ort-Situation in Heidelberg mit einer
hoheren Detaillierung erfasst, was fir mogliche weitere Auswertungen (z.B. zu lokalen
Handlungsansatzen) vorteilhaft ist. Zur Aktualisierung der Bilanz fir das Jahr 2010 wurden
die dabei bendtigten Fahrleistungsangaben Uber die relativen Fahrleistungsanderungen
2010-2017 in der aktuellen Datenbank des Statistischen Landesamtes riickgerechnet.

Angaben zu Betriebsleistungen und Verkehrsangebot im Offentlichen StraRenpersonen-
verkehr (Linienbus, Straenbahn) sind fir Heidelberg von der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
(RNV) als lokalem OPNV-Unternehmen sowie vom Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN)
verflgbar. Fir die Bilanzierung von Schienenverkehr sowie Binnenschifffahrt im Stadtge-
biet Heidelberg werden sowohl fiir das Jahr 2017 als auch zur Neuberechnung der Bilanz
2010 Endenergieverbrauchsangaben verwendet, die von ifeu als gemeindefeine Datensat-
ze im Rahmen des Projekts ,Klimaschutz-Planer” fir eine BISKO-konforme Bilanzierung
abgeleitet worden sind und regelmaRig aktualisiert werden. Grundlage im Schienenver-
kehr sind von der DB AG bereitgestellte deutschlandweite gemeindefeine Endenergiever-
brauchswerte fur Zugbetrieb und Rangierbetrieb flir ein Fahrplanjahr. Davon ausgehend
wurden von ifeu prozentuale Aufteilungen der Energieverbrauche im Schienenverkehr auf
alle Gemeinden abgeleitet und anschlieRend anhand der in TREMOD"* enthaltenen jahrli-
chen Energieverbrduche des gesamtdeutschen Schienenverkehrs gemeindefeine Energie-
verbrdauche berechnet. Endenergieverbrdauche im Binnenschiffverkehr werden jahrlich
kommunenfein direkt im Modell TREMOD Uber jahrlich beim Statistischen Bundesamt
verfigbare Gltertransportmengen aller WasserstralRen in Deutschland sowie wasserstra-
Renspezifische Energieverbrauchsfaktoren berechnet.

In Tabelle 1 sind die beriicksichtigten Verkehrsmittel und die jeweilige Quelle fiir Ver-
kehrsdaten der Stadt Heidelberg dargestellt.

Tabelle 1: Quellen fur Verkehrsdaten in Heidelberg fiir das Jahr 2017

Verkehrsmittel Datenquelle/-herkunft
Motorisierter Individualverkehr (motorisierte Zweirader, Pkw) Stadt Heidelberg
StralRengiterverkehr (leicht Nutzfahrzeuge, Lkw >3,5t) Stadt Heidelberg

OSPV (Linienbus, StraRenbahn) RNV/VRN
Schienenverkehr (Personennah- und -fernverkehr, Giiterverkehr) Deutsche Bahn AG, VRN
Binnenschifffahrt TREMOD

Zur Berechnung der Endenergieverbrdauche und Treibhausgasemissionen werden aktuelle
fahr- und verkehrsleistungsspezifische Kraftstoffverbrauchs- und Emissionsfaktoren aus
dem Modell TREMOD" verwendet. In TREMOD werden der durchschnittliche technische

2 TREMOD: Transport Emission Model, Daten- und Rechenmodell: Energieverbrauch und Schadstoffemissi-
onen des motorisierten Verkehrs in Deutschland 1960-2035; ifeu Heidelberg, im Auftrag des UBA,; seit 1993.

¥ TREMOD (Transport Emission Model) ist Grundlage flr die Emissionsberichterstattung der Bundesregie-
rung. Mit dem Modell kénnen die Zusammensetzung der Fahrzeugflotte sowie einzelfahrzeugspezifische
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Stand der Fahrzeugflotte in Deutschland im jeweiligen Bezugsjahr und der Einfluss von
Geschwindigkeit und Fahrsituation (z.B. InnerortsstraBen, Autobahnen) bericksichtigt.
Weiterhin sind Randbedingungen wie die CO,-Minderungsziele der Europdischen Kommis-
sion, die Zunahme des Anteils von Diesel-Pkw, Beimischung von Biokraftstoffen, etc. abge-
bildet.

verbrauchs- bzw. emissionsrelevante Parameter fiir die Bezugsjahre 1960-2050 beriicksichtigt werden.
TREMOD wird fortlaufend aktualisiert und an aktuelle Entwicklungen angepasst.
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Tabelle 2: Stationare energiebedingte CO,-Emissionen der Stadt Heidelberg nach BISKO

Private HH |Gewerbe/Sor| Industrie |Stadt. Geb. |Offentl. Geb. Summe
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

1987 362.000 184.000 124.000 32.000 205.000 907.000

1988

1989

1990

1991

1992

1993 351.000 191.000 125.000 40.000 220.000 927.000

1994

1995

1996

1997

1998

1999 365.000 227.000 120.000 28.000 224.000 964.000

2000 361.000 208.000 118.000 28.000 249.000 964.000

2001 354.000 204.000 118.000 25.000 249.000 950.000

2002 375.000 208.000 126.000 24.000 239.000 972.000

2003 358.000 206.000 133.000 25.000 233.000 955.000

2004 370.000 195.000 149.000 24.000 233.000 971.000

2005 348.000 199.000 140.000 23.000 231.000 941.000

2006 350.000 197.000 134.000 22.000 225.000 928.000

2007 326.000 215.000 114.000 21.000 249.000 925.000

2008 318.000 219.000 105.000 21.000 248.000 911.000

2009 275.000 202.000 91.000 21.000 246.000 835.000

2010 296.000 234.000 93.000 18.000 234.000 875.000

2011 295.000 225.000 86.000 17.000 257.000 880.000

2012 299.000 221.000 76.000 17.000 238.000 851.000

2013 294.000 220.000 82.000 17.000 212.000 825.000

2014 285.000 221.000 81.000 17.000 208.000 812.000

2015 271.000 435.000 83.000 15.000 *k 804.000

2016 268.000 422.000 88.000 15.000 793.000

2017 267.000 425.000 85.000 15.000 792.000
2018* 277.000 428.000 89.000 16.000 810.000

* vorlaufig

** Offentliche Geb3dude werden von den Stadtwerken Heidelberg seit 2015 unter Gewerbe eingeordnet

23



24

Anlage 01 zur Drucksache 0167/2019/IV

Tabelle 3: Endenergieverbrauch und CO,-Emissionen im Verkehr (gerundet), 2010 und 2017

Endenergie

THG

Gesamt
Kraftstoff
Strom

Gesamt
Kraftstoff
Strom

2010 2017
1.100 900 GWh
1.100 900 GWh
27 22 GWh
345.000 301.000 Tonnen CO2e
328.000 288.000 Tonnen CO2e
16.000 12.000 Tonnen CO2e

CO,-Bilanzierung Stadt Heidelberg

ifeu
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Tabelle 4: CO,-Emissionen der privaten Haushalte und Wohnfliche', 1987 bis 2018

Private Haushalte Wohnflache
Tonnen Tonnen Tonnen [m2]
nur Warme | nur Strom SUMME

1987 275.000 88.000 362.000| 4.522.000
1988 271.000 89.000 360.000| 4.558.000
1989 268.000 90.000 359.000| 4.594.000
1990 265.000 92.000 357.000| 4.625.000
1991 262.000 93.000 355.000| 4.685.000
1992 258.000 95.000 353.000| 4.743.000
1993 255.000 96.000 351.000| 4.795.000
1994 254.000 98.000 352.000| 4.849.000
1995 253.000 100.000 353.000| 4.976.000
1996 252.000 102.000 354.000| 5.028.000
1997 251.000 104.000 355.000| 5.071.000
1998 250.000 106.000 355.000| 5.118.000
1999 258.000 107.000 365.000| 5.157.000
2000 253.000 108.000 361.000| 5.189.000
2001 248.000 106.000 354.000| 5.221.000
2002 248.000 106.000 354.000| 5.253.000
2003 244.000 115.000 358.000| 5.275.000
2004 255.000 113.000 368.000| 5.302.000
2005 236.000 114.000 350.000| 5.342.000
2006 240.000 114.000 354.000| 5.369.000
2007 215.000 111.000 326.000| 5.405.000
2008 211.000 107.000 318.000| 5.441.000
2009 189.000 87.000 275.000f 5.615.000
2010 187.000 109.000 296.000f 5.671.000
2011 187.000 108.000 295.000f 5.702.000
2012 191.000 107.000 299.000f 5.791.000
2013 190.000 104.000 294.000f 5.814.000
2014 183.000 102.000 285.000f 5.879.000
2015 170.000 101.000 271.000f 5.921.000
2016 172.000 95.000 268.000f 5.968.000
2017 177.000 90.000 267.000f 5.994.000
2018* 182.000 95.000 277.000f 6.033.000

* vorlaufig

1 Ab 1995 werden die Daten des statistischen Landesamtes zur Wohnfliche verwendet.
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