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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Sudstadt und des Konversionsausschusses empfehlen
dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Dem vorgelegten Vorentwurf fur die Rheinstral3e zwischen John-Zenger-Stral3e (Ent-
wicklungsband) und Kirschgartenstral3e als Basis fur die nun folgende Entwurfsplanung
wird zugestimmt.

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Sudstadt, des Konversionsausschusses und des
Gemeinderates nehmen die Informationen zum Sachstand Rheinstral3e (verkehrsrechtli-
che Vorgaben und Restriktionen) zur Kenntnis (Antrag 0065/2018/AN).

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:
Ausgaben / Gesamtkosten:
¢ einmalige Kosten (gemal Kostenschatzung) 5.650.000 €
Einnahmen:
¢ Finanzhilfen des Bundes und Landes aus der Stadte-

bauférderung Sanierungsgebiet Stidstadt (2/3 der forder- 1.233.000 €

fahigen Kosten)

Finanzierung:

o Da der zur Verfigung stehende Ansatz im Treuhandver-
maogen i.H. von 1,85 Mio. € sich an den Férderhdchstgren-
zen von 250 €/gm orientiert, missen die bendtigten restli-
chen Mittel zur Umsetzung der Mal3nahme entweder durch
Einsparungen bei anderen Mal3nahmen der Konversions-
flachenentwicklung Sidstadt erzielt werden oder tber den
stadtischen Haushalt (iberplanmaRig) zur Verfligung ge-
stellt werden. Die Finanzierung soll auf der Grundlage der
Entwurfsplanung mit Vorlage der Kostenberechnung ab-
schlieBend geklart werden

Folgekosten:
» Noch nicht ermittelt

Zusammenfassung der Begrindung:

Die Entwicklung der Konversionsflache Mark-Twain-Village schreitet voran. Die Baufelder
A 4 und B 4 entlang der Rheinstral3e befinden sich bereits in der Realisierung. Die Bau-
arbeiten rund um den ,Anderen Park® werden ebenfalls Mitte 2019 beginnen. Die Vor-
entwurfsplanung zur Rheinstral3e, als Stadtteilzentrum und Erschliel3ungsstral3e der
Sidstadt, soll nun beschlossen werden, um die weiteren Planungsschritte beim Tiefbau-
amt anzustof3en.
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Sitzung des Bezirksbeirates Stidstadt vom 13.11.2019

4.1

Ergebnis der éffentlichen Sitzung des Bezirksbeirats Stidstadt vom 13.11.2019

Vorentwurf Rheinstral3e zwischen
John-Zenger-StralRe und Kirschgartenstrafie
Beschlussvorlage 0185/2019/BV

Frau Keuchel vom Amt fur Verkehrsmanagement stellt anhand von einem ausgehangten
Plan die Vorlage vor. Um den Plan besser einsehen zu koénnen, stellt das Gremium sich
nach vorne. Aufkommende technische Fragen werden von Frau Keuchel direkt beantwor-
tet. Im Anschluss nimmt das Gremium wieder Platz und Frau Keuchel steht fiir Fragen
zur Verfugung.

Es melden sich die Bezirksbeiratinnen Eberle und Baisch sowie die Bezirksbeirate Raps
und Naglik und der Vertreter des Stadtteilvereins Dr. Baron zu Wort:

¢ Man fordere weiterhin die verkehrsberuhigte Zone fir die Rheinstral3e oder zumin-
dest Tempo 20.

e Wenn in der Rheinstral3e an der Kreuzung zur R6merstral3e zwei Spuren seien (ge-
radeaus und rechts), dann werde es fir die Busse, die in die Rheinstral3e einbiegen
wollten, sehr eng.

e Die geplanten Mittelinseln stellten fur Kinder keine sicheren Querungshilfen dar.

o Es bestehe kinftig sehr hoher Querungsbedarf, insbesondere im Bereich ,Der Ande-
re Park® und den gegenlber geplanten Gastronomieangeboten.

e Bereits heute seien grofRe Massen von Schilern, die die Julius-Springer-Schule be-
suchten und meist gleichzeitig aus Bussen und Bahnen ausstiegen, in der Rheinstra-
Be unterwegs.

Frau Keuchel verweist nochmals auf die bereits in der Vorlage genannten Punkte der
StralRenverkehrsordnung, die fiir die Einfihrung einer verkehrsberuhigten Zone oder ei-
ner Tempo 20 notwendig seien. Diese Vorgaben seien nicht gegeben.

Bezirksbeiratin Baisch ergreift das Wort und bittet das Thema Rheinstra3e nochmals vol-
lig neu zu denken. Da die RheinstralRe die ,neue Mitte“ der Sudstadt werden solle, mit
vielfaltigen Angeboten wie zum Beispiel ,Der Andere Park®, Gastronomiebetrieben und
Einkaufsgeschaften, kénne sie sich auch ein Konzept wie auf dem Schlossplatz in Sch-
wetzingen vorstellen. Dort finde man eine &hnliche Situation vor, habe sich aber fir eine
innovative Losung in Richtung ,Shared Space” entschieden. Alle Verkehrsteilnehmer pro-
fitierten dort von ihrer Gleichrangigkeit und das Konzept stol3e auf sehr hohe Akzeptanz.
Gleichzeitig habe der gesamte Bereich eine Aufwertung erfahren und die Aufenthaltsqua-
litat enorm zugenommen. Durch den gleichmafigen Verkehrsfluss gebe es auRerdem ei-
nen geringeren CO2-Ausstol3 sowie eine geringere Larmbelastung.

Der Bezirksbeirat Stidstadt spricht sich daraufhin gegen den Beschlussvorschlag der

Verwaltung aus und stellt folgenden Antrag, der von der Vorsitzenden Magin abge-
stimmt wird:

Fur die Rheinstral3e zwischen Romerstral3e und John-Zenger-Stral3e beantragen wir eine
verkehrsberuhigte Zone. Dazu sollte die Stral3e zu einer Begegnungsflache mit platzarti-
gem Charakter umgestaltet werden. Dieser Platz wére ein innovativer Beitrag fur die
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer, wie das Beispiel Schwetzingen zeigt.
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Abstimmungsergebnis: einstimmig beschlossen

Aufgrund des beschlossenen Antrags entfallt die Abstimmung tber die Beschlus-
sempfehlung der Verwaltung.

Der Bezirksbeirat Stidstadt entsendet Bezirksbeiratin Baisch zu diesem Thema in den
Konversionsausschuss.

Neue Beschlussempfehlung des Bezirksbeirates Sudstadt:
Der Beschlussvorschlag der Verwaltung wird abgelehnt.

Der Bezirksbeirat Stidstadt empfiehlt der Verwaltung stattdessen, fiir die Rheinstral3e
zwischen Romerstrale und John-Zenger-StralRe eine verkehrsberuhigte Zone zu prifen.
Dazu sollte die StralRe zu einer Begegnungsflache mit platzartigem Charakter umgestaltet
werden. Dieser Platz ware ein innovativer Beitrag fur die Gleichberechtigung aller Ver-
kehrsteilnehmer, wie das Beispiel Schwetzingen zeigt.

gezeichnet
Angelika Magin
Vorsitzende

Ergebnis: Beschlussempfehlung der Verwaltung abgelehnt, neuer Be-
schlussempfehlung zugestimmt
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Sitzung des Konversionsausschusses vom 11.12.2019

11

Ergebnis der éffentlichen Sitzung des Konversionsausschusses vom 11.12.2019:

Vorentwurf Rheinstralie
zwischen John-Zenger-StralRe und Kirschgartenstralle
Beschlussvorlage 0185/2019/BV

Ein Plan zu diesem Tagesordnungspunkt ist im Sitzungssaal ausgehéangt.

Oberburgermeister Prof. Dr. Wirzner verweist auf das Ergebnis der Sitzung des Bezirks-
beirates Stdstadt vom 13.11.2019 und die dort getroffene neue Beschlussempfehlung:

Der Bezirksbeirat Stidstadt empfiehlt der Verwaltung stattdessen, fur die Rheinstral3e
zwischen Romerstrale und John-Zenger-StralRe eine verkehrsberuhigte Zone zu priifen.
Dazu sollte die StralRe zu einer Begegnungsflache mit platzartigem Charakter umgestaltet
werden. Dieser Platz ware ein innovativer Beitrag flr die Gleichberechtigung aller Ver-
kehrsteilnehmer, wie das Beispiel Schwetzingen zeigt.

Aus dem Bezirksbeirat Stidstadt wurde Frau Baisch entsandt, die zu Beginn des Tages-
ordnungspunktes den Standpunkt und die neue Beschlussempfehlung des Bezirksbeira-
tes erlautert.

Es melden sich zu Wort:

Stadtratin Dr. Roper, Stadtratin Heldner, Stadtratin Marggraf, Stadtratin Prof. Dr. Schus-
ter, Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz, Stadtratin Dr. Schenk, Stadtrat Dr. Gradel, Stadtrat Ge-
schinski

Stadtratin Dr. Roper stellt den Antrag, der neuen Beschlussempfehlung des Bezirks-
beirates Sidstadt zu folgen.

Stadtratin Marggraf fragt, ob es Griinde gebe, die gegen die geplante L6sung analog
Schwetzingen sprechen?

Herr Herzog, stellvertretender Leiter des Amtes fur Verkehrsmanagement, erlautert, dass
die RheinstralRe die HaupterschlieRungsstrae (mit Offentlichem Nahverkehr — OPNV) fiir
dieses Gebiet sei. Die Verkehrsstarke vertrage sich nicht mit den rechtlichen Vorschriften,
die fur die Einrichtung einer Tempo 20- oder gar verkehrsberuhigten Bereich gelte. Aus
Sicht des Amtes werde die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches mit einem
hohen Durchgangsverkehr nicht den gewtinschten Erfolg haben.

Herr Thewalt, Leiter des Amtes fur Verkehrsmanagement, verweist auf Seite 3.3 der Be-
schlussvorlage, auf der die rechtliche Prifung zu finden sei. Er erwégt, analog Schwet-
zingen, einen Verkehrsversuch in der Reinstral3e zu starten (als verkehrsberuhigten Be-
reich) und diesen, sofern keine gravierenden Unfélle passieren, in einen Dauerbetrieb zu
Uberfiihren. Alle anderen StraRen missten dann jedoch ebenfalls einer Priifung unterzo-
gen werden (diese haben einen untergeordneten Charakter). Er gibt ferner zu bedenken,
dass es verboten sei, in verkehrsberuhigten Bereichen eine Ampel zu installieren was in
der Rheinstral3e jedoch der Fall sei.
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Als Hilfsantrag stellt Stadtratin Prof. Dr. Schuster im Verlauf der Diskussion den An-
trag:

Sollten rechtliche Griinde gegen die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs spre-
chen, wird der Bereich als Fahrradstral3e mit Tempo 20 ausgewiesen.

Weiter werden folgende Punkte angesprochen:

¢ Wenn es keine rechtlichen Griinde gebe, die gegen einen verkehrsberuhigten Be-
reich sprechen, misse man L6sungen suchen und finden und an der Rheinstral3e
ausprobieren.

¢ Mit einer Fahrradstral3e werde nicht der gewiinschte Effekt eines verkehrsberuhigten
Bereichs erreicht, wie es der Bezirksbeirat Stidstadt empfohlen habe.

¢ Ein Modellversuch sollte auf jeden Fall gestartet werden.

Stadtrétin Prof. Dr. Schuster stellt den Antrag:

Wenn es rechtlich zulassig ist, wird ein Modellversuch — anlag Schwetzingen — fur die
Rheinstral3e eingerichtet.

Oberburgermeister Prof. Dr. Wirzner gibt zu bedenken, dass der Gebietscharakter ent-
sprechend vorliegen musse, fur einen verkehrsberuhigten Bereich und das Quartier even-
tuell baulich angepasst werden musste. Insofern wirde dann auch der Bus mit 7 km/h
durch das komplette Quartier fahren missen. Der Unterschied zu Schwetzingen liege da-
rin, dass in Schwetzingen nur ein Teilstlick einer Stra3e (mit umlaufender Einbahnstral3e)
als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen sei, wahrend in Heidelberg eine Ein- und
Ausfahrtsstral3e in und aus einem Quartier als verkehrsberuhigter Bereich geplant wer-
den solle.

Schlief3lich hélt er fest, nur in der Rheinstral3e (6stlich und westlich der Rémerstraf3e) soll
ein verkehrsberuhigter Bereich als Modellversuch entstehen.

Erster Birgermeister Odszuck stellt klar, wenn ein Modellversuch beschlossen werde,
werde der StralRenraum niveaugleich ausgebaut. Scheitere der Modellversuch, mussten
wieder Hochborde gebaut werden.
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Oberbirgermeister Prof. Dr. Wirzner stellt damit folgende veranderte Beschlussempfeh-
lung zur Abstimmung (Anderung fett):

Der Konversionsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Dem vorgelegten Vorentwurf fur die Rheinstral3e zwischen John-Zenger-Stral3e (Entwick-
lungsband) und Kirschgartenstrafl3e als Basis flr die nun folgende Entwurfsplanung wird
mit folgender Anderung zugestimmt:

In der Rheinstral3e (6stlich und westlich der Romerstralfe) soll ein verkehrsberu-
higter Bereich als Modellversuch entstehen.

Die Mitglieder des Konversionsausschusses und des Gemeinderates nehmen die Infor-
mationen zum Sachstand Rheinstral3e (verkehrsrechtliche Vorgaben und Restriktionen)
zur Kenntnis (Antrag 0065/2018/AN).

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wirzner
Oberbirgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Anderung/en

Nein 1
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Sitzung des Gemeinderates vom 17.12.2019

Ergebnis der éffentlichen Sitzung des Gemeinderates vom 17.12.2019

69.1 Vorentwurf Rheinstralie
zwischen John-Zenger-StralRe und Kirschgartenstrafle
Beschlussvorlage 0185/2019/BV

Oberburgermeister Prof. Dr. Wirzner fuhrt aus, dass der Konversionsausschuss am
11.12.2019 die Einfihrung eines verkehrsberuhigten Bereichs als Modellversuch fir den
Bereich westliche Rheinstral3e sowie dstliche Rheinstraf3e bis zur Kirschgartenstraf3e be-
schlossen habe. Es gehe also nicht um die komplette Rheinstral3e.

Er gibt zu Protokoll, dass er die rechtlichen Bedenken seiner Fachdmter zu dieser Ent-
scheidung teile und nicht abschlie3end bewerten kénne, ob ein Modellversuch rechtlich
zulassig sei. Daher werde er die Abstimmung tber diese Beschlussempfehlung unter
dem Vorbehalt durchfiihren lassen, dass sich eine rechtliche Priifung anschliel3e.

Oberburgermeister Prof. Dr. Wirzner ruft die heute konkretisierte Beschlussempfehlung
des Konversionsausschusses zur Abstimmung auf.

Beschluss des Gemeinderates (Anderungen fett dargestellt):

Dem vorgelegten Vorentwurf fur die Rheinstral3e zwischen John-Zenger-Stralie (Entwick-
lungsband) und Kirschgartenstral3e als Basis fur die nun folgende Entwurfsplanung wird
mit folgender Anderung zugestimmt:

In der westlichen RheinstralRe sowie der ¢stlichen RheinstralRe bis zur Kreuzung
Kirschgartenstral3e soll ein verkehrsberuhigter Bereich als Modellversuch entste-
hen.

Diese Entscheidung steht unter dem Vorbehalt des Ergebnisses einer rechtlichen
Prifung Uber die Zuldssigkeit eines solchen Modellversuchs.

Die Mitglieder des Gemeinderates nehmen die Informationen zum Sachstand Rheinstra-
Be (verkehrsrechtliche Vorgaben und Restriktionen) zur Kenntnis (Antrag 0065/2018/AN).

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wirzner
Oberbiirgermeister

Ergebnis: beschlossen mit Anderungen
Nein 5 Enthaltung 2

Drucksache:

0185/2019/BV

00302602.doc



-3.1-

Begrindung:

1. Erlauterungen zum Vorentwurf Rheinstralle

Die Rheinstral3e grenzt im Westen an die John-Zenger-Stral3e. Die Flachen nérdlich und sudlich
der Stral3e befinden sich in Privateigentum. Lediglich die Fahrbahn (mit einer Breite von 6,50
Meter) ist im westlichen Abschnitt (bis Roeblingstrafe) in 6ffentlicher Hand. Diese wird in as-
phaltierter Bauweise hergestellt. Die Rinnen werden jeweils als 3-zeiliger Granitpflasterstreifen
hergestellt. Am &stlichen Ende des westlichen Abschnitts wird ein Fuligangeriberweg (,Zebra-
streifen®) eingerichtet, um die Querbarkeit der Rheinstral3e vor allem fur Kinder des Quartiers
und zwischen den Wohngruppen zu erleichtern.

Im mittleren Abschnitt der Rheinstral3e (Roeblingstralie bis ROmerstral3e) werden die heutigen
Bordsteinflihrungen aus Kostengriinden und zugunsten des Baumerhalts erhalten. Der sidliche
Gehweg wird in einem rotlichen Asphalt hergestellt, analog der befestigten Wege im Anderen
Park und gemafR der Bemusterung des Anderen Parks. Die Fahrbahn baut sich vom siidlichen
Gehweg wie folgt nach Norden hin auf: Fahrstreifen mit 3,30 Meter Breite in Asphalt, Mittelstrei-
fen mit 2,40 Meter Breite aus Natursteinkleinpflaster, Fahrstreifen mit 3,30 Meter Breite in As-
phalt. Daran schlief3t sich ein Langsparkstreifen mit 2,50 Meter Breite aus Natursteingrol3pflas-
ter an, da dieser auch fir den Lieferverkehr der Baufelder B4 und C4 genutzt wird. Nordlich da-
von erstreckt sich eine breite Gehwegflache, die ,Rheinterrassen®.

Derzeit sind die Materialien, ausgenommen der sidliche Gehweg, gemafl Oberflachengestal-
tungskonzept Sudstadt (Bluro Spang.Fischer.Natzschka.) vorgesehen. Die Materialien werden
mit der Fertigstellung des Gestaltungskonzeptes fur die Rheinstraf3e (siehe DS 0017/2019/1V)
angepasst.

Westlich der Zufahrt zum Eddyhouse und Marc-Twain-Center wird eine barrierefreie Bushalte-
stelle fur die Linie 29 eingerichtet, die der ErschlieBung der nérdlichen Sidstadt mitsamt der Ju-
lius-Springer-Schule dient. Im Bereich der Zufahrt wird die bestehende Mauer zugunsten besse-
rer Sichtverhaltnisse und zur Offnung des Parks zurtickgebaut. In diesem Teil handelt es sich
um Mauerabschnitte, die nicht unter Denkmalschutz stehen.

Die stadtauswartige Bushaltestelle (Linie 29) liegt siidlich des Gebaudes B4. Aufgrund von Feu-
erwehraufstellflachen wird diese zwar barrierefrei ausgebaut, jedoch nur auf einer Lange von 13
Metern. Beide Bushaltestellen werden jeweils mit Blindenleitsystem sowie Fahrgastunterstand
ausgestattet.

Die Planungen zum Knoten Roémerstral3e/ RheinstralRe (inklusive LSA-Planung) sind derzeit
ausstehend. Mit dieser Planung werden die Langen der Aufstellflachen der Linksabbieger in der
Rheinstraf3e westlich und dstlich des Knotens festgelegt. Die Mittelstreifen aus Natursteinklein-
pflaster, die auf der gesamten Strecke als informelle Querungshilfe dienen, werden sich je nach
Verkehrsmengenberechnung noch verkiirzen oder verlangern.

Ostlich der RémerstraRe setzt sich der StraRenquerschnitt analog des mittleren Abschnitts fort.
Der sudliche Gehweg wird in rétlichem Asphalt hergestellt. Daran schlieRen sich Fahrstreifen,
Mittelstreifen und Fahrstreifen an. Langsparkstande kdnnen nur vereinzelt eingerichtet werden,
aufgrund der notwendigen Anfahrbarkeit der Feuerwehraufstellflachen fir das Gebaude A4. Die
vorhandenen Baume sollen erhalten werden.

Fur die Vorentwurfsplanung wird noch ein Sicherheitsaudit nach RSAS 2019 (Richtlinien fur das
Sicherheitsaudit von Stral3en, FGSV) beauftragt.
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Die Leitungstrager waren bereits in die Planung involviert. Der Abwasserzweckverband teilte
mit, dass der Kanal erneuert wird. Dieser wird in der stidlichen Fahrbahn verlegt. Von Seiten der
Stadtwerke besteht folgender Bedarf: Die Wasserleitungen werden im sogenannten Relining-
Verfahren erneuert und behalten ihre heutige Lage. Fur die Sparte Strom wird beidseitig im
Gehwegbereich eine 1 Meter breite Trasse bereitgestellt, die nicht Gberbaut werden darf. Die
Beleuchtung muss beidseitig erneuert werden. Das Konzept dazu wird mit Abschluss und Uber-
gabe des Vorentwurfes erstellt. Die Kosten fur die Straf3en- und Platzbeleuchtung wurden auf-
grund der ausstehenden Planung noch nicht ermittelt.

Zugunsten des Baumerhalts wurde auf eine Veranderung der nérdlichen bestehenden Bord-
steinfuhrung verzichtet. Der nérdliche Fahrbahnrand bleibt in der Lage erhalten. Die stdliche
Bordsteinflihrung wird geringfligig auf die Gesamtausbaubreite des Fahrbahnbereichs von 9m
angepasst. Aufgrund der erforderlichen Hohenanpassung der StralRe miissen die Bordsteine der
nordlichen und sidlichen Fahrbahnrander erneuert werden. In der Planung kommen L&ngs-
parkstdnde entlang des nordlichen Fahrbahnrandes hinzu. Das Landschafts- und Forstamt weist
darauf hin, dass die Parkstande nur eingerichtet werden kénnen, wenn die Wurzelbereiche der
Baume ausreichend geschiitzt werden kdnnen. Eine Untersuchung des Wurzelraumes steht
noch aus und kann gegebenenfalls zu Anderungen in der Planung fiihren.

Aufgrund der Beibehaltung der nérdlichen Bordsteintrasse kann der stdliche Gehweg nicht
nach RegelmalRen ausgebaut werden. Bei Neubau musste der Gehweg nach der UmbaumaR3-
nahme eine Breite von 2,50 Meter aufweisen. An dieser Stelle haben wir (vorwiegend aufgrund
der Anforderung des Baumerhalts auf der Nordseite) eine Kompromisslésung gefunden: der
Gehweg bleibt wie im Bestand mit Breiten zwischen 1,80 Meter und 2 Meter liegen und wird an
zahlreichen Stellen mit dem im Park liegenden Gehweg verkntipft. Dies wird durch die Aufbri-
che in der Mauer ermoglicht.

In der Vorlage zur Errichtung von Mobilitatsstationen auf Konversionsflachen (siehe DS
0222/2016/1V) wurden fir die Rheinstralie West lediglich zwei Carsharing-Platze festgelegt.
Zwischenzeitlich wurde vereinbart zwei Carsharing-Platze in der stdostlichen Elsa-Brandstrém-
Stral3e einzuplanen. Zusatzlich werden am siidwestlichen Ende der Elsa-Brandstréom-Stral3e
zwei Stellplatze mit einer Ladeséaule ausgestattet (ein Platz fur Elektro-Carsharing-Fahrzeug und
ein Platz fir private Elektroautos). Im nordwestlichen Areal des Anderen Parks wird eine Nextbi-
ke-Station mit 10 Radern errichtet. Stdlich des Geb&udes B4 und somit in unmittelbarer Nahe
der anderen Verkehrstrager des Umweltverbundes werden zwei Stellplatze fir Lastenrader ein-
geplant. Vor jedem der Gebaude A4, B4 und C4 sollen mindestens 20 Fahrradabstellplatze (10
Bugel) errichtet werden. Vor A4 gegebenenfalls mehr, aufgrund des Nahversorgers, des Ba-
ckers und der Apotheke. Die detaillierte Ausgestaltung der Flachen wird aus dem Gestaltungs-
konzept fur die Rheinstral3e hervorgehen.

Die Kosten fiir die MalRnahme werden auf 5,65 Millionen Euro brutto geschatzt. Da die Rhein-
stral3e als Quartiersmitte einen héheren Gestaltungsanspruch hat als die umliegende Erschlie-
Bung, wird fur die Herstellung der Flachen ein héherer Kostenansatz gewahlt als sonst in dem
Gebiet Ublich. Zudem ist neben den Ublichen Zuschlagen fur Baunebenkosten und Unvorherge-
sehenes auch ein Zuschlag aufgrund der derzeit hohen Baukonjunktur enthalten. Damit wird
den Erfahrungen aus den aktuellen Bauprojekten Rechnung getragen. Im Zuge der weiteren
Ausarbeitung bleibt abzuwarten, ob sich die angenommenen Zuschlage bestatigen.

Da der zur Verfligung stehende Ansatz im Treuhandvermdgen i.H. von 1,85 Mio. € sich an den
Foérderhdchstgrenzen von 250 €/gm orientiert, missen die benétigten restlichen Mittel zur Um-
setzung der MalRnahme entweder durch Einsparungen bei anderen Mal3nahmen der Konversi-
onsflachenentwicklung Sudstadt erzielt werden oder tber den stadtischen Haushalt (Uberplan-
mafig) zur Verfigung gestellt werden. Die Finanzierung soll auf der Grundlage der Entwurfs-
planung mit Vorlage der Kostenberechnung abschlieRend geklart werden.
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2. Rechtliche Rahmenbedingungen/ Verkehrsrechtliche Vorgaben und Restriktionen
zur Planung Rheinstral3e

Die in der Sitzung des Bezirksbeirates Stdstadt vom 27.02.2019 und in den Sachantragen der
Fraktionen CDU und Bundnis 90/ Die Grinen aufgeworfenen Fragen werden wie folgt beantwor-
tet:

Einfilhrung einer Zone/ Tempo 20 in der Rheinstral3e

Die Rheinstral3e ist eine klassische ErschlieBungsstrale und aktuell Bestandteil der Tempo 30-
Zone. Es gilt die Vorfahrtsregel ,rechts vor links*.

Durch die RheinstralRe wird das kiinftige Wohngebiet westlich der ROmerstral3e sowie die Juli-
us-Springer-Schule in der Mark-Twain-Straf3e und die ansassige Kindertagesstétte in der Roeb-
lingstrafl3e erschlossen.

Fur die Rheinstral3e und die umliegenden Stral3en westlich als auch dstlich der ROmerstralie
wurde gemal § 45 Absatz 1c StVO eine Tempo-30-Zone angeordnet, da diese Stral3en sich be-
reits in einem bestehenden beziehungsweise noch entstehenden Wohngebiet beziehungsweise
Gebiet mit hoher FuRganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf befin-
den. Die Voraussetzungen (Wohngebiete und Gebiete mit hoher Ful3génger- und Fahrradver-
kehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf) fir die Ausweisung einer Tempo-30-Zone nach § 45
Absatz 1c StVO liegen in der Rheinstral3e somit vor.

Nach § 45 Absatz 1d StVO kdnnen lediglich ,In zentralen stadtischen Bereichen (zum Beispiel
Innenstadtbereiche mit einer Vielzahl von Ladengeschaften) mit hohem FuRgangeraufkommen
und Uberwiegender Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche) auch Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h angeordnet werden.“ Diese Berei-
che sind insbesondere dadurch gepréagt, dass durch den beidseitigen (Laden-)Geschaftsbesatz
haufig und an allen Stellen (von Geschéft zu Geschéaft) gequert wird. Diese Voraussetzungen fir
eine Ausweisung einer Tempo-20-Zone (verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich) liegen fir das
Gebiet westlich der Romerstral3e nicht vor. In der Rheinstral3e als Erschlie3ungsstral3e tber-
wiegt keinesfalls die Aufenthaltsfunktion, zudem wird kiinftig auch eine fir das sudliche Stadt-
gebiet wichtige Buslinie dort verkehren.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung mittels Streckenverbot Tempo 20 setzt voraus, dass auf-
grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Ri-
siko einer Beeintrachtigung von Rechtsgutern erheblich tbersteigt.

Diese Voraussetzungen sind in der Rheinstral3e und in den umliegenden Straf3en ebenfalls
nicht gegeben. Auf beiden Seiten der RheinstralRe sind breite Gehwege (mindestens 2 Meter)
angelegt, die von der Fahrbahn baulich abgetrennt sind. FuBganger und Fu3géngerinnen kén-
nen sich auf dem Gehweg in beide Richtungen sicher fortbewegen.

Zusammenfassend sind nach objektiver Betrachtung keine Gefahrdungen ersichtlich, welche ei-
ne geringere Geschwindigkeit als Tempo 30 rechtfertigen wirden.

Planung von Zebrastreifen und Mittelinsel in Kombination auf der RheinstralRe: Aufstellen einer
FuRgangerampel im Bereich ,Der Andere Park"”

In den aktuellen Planungen der Verwaltung ist in der westlichen Rheinstrale am Knoten Roeb-
lingstrafl3e/ RheinstralRe vor dem Hintergrund der angrenzenden Wohnbereiche und der Zuwe-
gung der Kindertagesstatte die Einrichtung eines FuRgangeriberweges vorgesehen. Die dort
reduzierte Fahrbahnbreite macht die Einrichtung einer Mittelinsel weder moglich noch erforder-
lich.

Im restlichen Bereich der westlichen Rheinstral3e liegt keine gebiindelte Querungssituation/ -
notwendigkeit vor. Der vorgesehene Mittelstreifen aus Natursteinpflaster ermdglicht dem Ful3-
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verkehr eine Querung und bildet eine lineare Querungshilfe. Auch auf Hohe des ,Anderen
Parks* liegt keine gebundelte Querungssituation vor, die eine Uber den Mittelstreifen hinausge-
hende Querungshilfe sinnvoll macht beziehungsweise erfordern wirde.

Sicherstellung einer Querungshilfe zwischen Nahversorger und Chapel

Eine Querung zwischen Nahversorger und Chapel kann sowohl Uber die signalgesicherte Ful3-
gangerfurt am Knoten Romerstraf3e/ Rheinstral3e als auch Uber den auch dort ebenfalls vorge-
sehenen Mittelstreifen aus Natursteinpflaster erfolgen.

Planung einer Querungshilfe 6stlich der Kirschgartenstral3e Richtung Englisches Institut

An der Kreuzung Rheinstral3e/ Kirschgartenstral3e wurden bereits vorgezogene Seitenraume,
sogenannte Gehwegnasen als Querungsstellen geschaffen.

Zur Freihaltung der Querungsstelle von Falschparkern werden weitere Poller installiert. Des
Weiteren werden 5,00 Meter vor und nach der Gehwegnase zur Verbesserung der Sichtbezie-
hungen freigehalten. Die vorhandene Sperrflache wird verlangert.

Eine sichere Querung fur den FuRverkehr ist somit vorhanden.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Ein Treffen mit dem Beirat von Menschen mit Behinderung zur Vorstellung des Vorentwurfes ist in
Planung.

Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwick-
lungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) berthrt:
SL3 + Stadtteilzentren als Versorgungs- und Identifikationsrdume starken.
Begriindung:

Mit der Umsetzung der Planungen zur Rheinstral3e wird ein neues Stadt-
teilzentrum fir die Stdstadt entstehen.
Zielle:

MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern.
Begriindung:
Mit dem Bau der Rheinstral3e und der Ansiedlung einer Mobilitatsstation
wird der Umweltverbund gestarkt.
Zielle:

MO 4 + Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begrundung:
Mit der Sanierung der Rheinstral3e sowie der Leitungen der verschiedenen
Leitungstrager wird eine zukunftsfahige StraRe gebaut und langfristig die
ErschlieBung der Sudstadt gesichert.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine.
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gezeichnet i.V.
Dr. Joachim Gerner

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Lageplan 1 Vorentwurf Rheinstraf3e zwischen John-Zenger-StralRe und Kirsch-
gartenstralle

02 Lageplan 2 Vorentwurf Rheinstralle zwischen John-Zenger-Stral3e und Kirsch-
gartenstral3e

03 Querschnitte Vorentwurf Rheinstral3e zwischen John-Zenger-StralRe und
Kirschgartenstralie
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