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Zusammenfassung der Information:

Die Verwaltung wird, in Partnerschaft mit allen beteiligten Kommunen eine gemeinsame
Radschnellverbindung zwischen Heidelberg und Schwetzingen planen. Mit dem Land
Baden-Wirttemberg als zukiinftigem Baulasttrdger und den anderen beteiligten Kommu-
nen wird eine entsprechende Planungsvereinbarung getroffen.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung:

Ausgaben / Gesamtkosten:

Die Kosten werden in vollem Umfang vom Land Baden-
Wirttemberg Gbernommen. Die beteiligten Kommunen treten Keine
nur fir einen Teil der Planungskosten in Vorleistung. Diese

werden vom Land wieder erstattet.

Betrag in Euro:

Zusammenfassung der Begrindung:

Die Stadte Heidelberg, Schwetzingen, Eppelheim, Plankstadt und Oftersheim wiinschen
eine frihe Realisierung der Radschnellverbindung (RSV) Heidelberg — Schwetzingen und
erklaren sich bereit, die Planung dieser RSV bis zur Genehmigungsplanung anstelle des
Landes zu ubernehmen und hierzu eine entsprechende Vereinbarung zu treffen.
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Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses
vom 22.01.2020

Ergebnis: Kenntnis genommen
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Sitzung des Gemeinderates vom 13.02.2020

Ergebnis der éffentlichen Sitzung des Gemeinderates vom 13.02.2020

3 Radschnellverbindung Heidelberg-Schwetzingen
Informationsvorlage 0007/2020/1V

Es melden sich zu Wort:
Stadtratin Winter-Horn, Stadtrat Rothful3, Stadtrat Leuzinger

Im kurzen Meinungsaustausch begrifdt man zwar die geplante Radschnellverbindung,
gibt jedoch zu bedenken, dass auf derselben Strecke eine Variante der StralRenbahnver-
bindung nach Schwetzingen geplant werde. Vor allem in Eppelheim sehe man im Stra-
Renquerschnitt Probleme. Ferner werde gefragt, wie das weitere Vorgehen sei?

Oberburgermeister Prof. Dr. Wirzner informiert, es gebe keine auf3ergewohnlichen
Hemmnisse. Naturlich gebe es eine gewisse Parallelitdt zwischen Radweg und Stral3en-
bahn beziehungsweise Autoverkehr. Mdglicherweise missten einzelne Abschnitte ohne
Autoverkehr geplant werden. Die Naturschutzflachen missen jedenfalls beriicksichtigt
werden.

Mit der genauen Detailprifung werde jetzt begonnen.

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wirzner
Oberblrgermeister

Ergebnis: Kenntnis genommen
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Begrindung:

Radschnellverbindungen (RSV) bieten Radfahrerinnen und Radfahrern eine attraktive Moglichkeit,
langere Strecken zlgig und sicher zurtickzulegen. Sie fihren den Radverkehr mdglichst kreuzungs-
frei und getrennt von anderen Verkehrsmitteln. Die Radschnellverbindung stellt einen neuen Quali-
tatsstandard fir Radverkehrsanlagen dar. Durch ausreichende Breiten soll das Nebeneinanderfah-
ren sowie das Uberholen problemlos ermoglicht werden. Zeitverluste an Knotenpunkten werden
durch Bevorrechtigungen oder den Einsatz von Unter- bzw. Uberfiihrungen minimiert. Eine direkte,
maoglichst umwegfreie Linienfihrung, geringe Steigungen sowie eine hohe Belagsqualitat fuhren zu
einem hohen Fahrkomfort fir Radfahrer. In den Niederlanden sind die schnellen Direktverbindungen
fur den Radverkehr langst ein Erfolgsmodell — vor allem im Berufsverkehr, wo sie entscheidend da-
Zu beitragen, den Verkehr vom Auto aufs Rad zu verlagern. Insbesondere vor dem Hintergrund der
rasanten Verbreitung von Pedelecs und E-Bikes kommt den Radschnellverbindungen eine grof3e
Bedeutung zu.

Die Verbindung zwischen Heidelberg und Schwetzingen bietet fir eine solche Radschnellverbin-
dung grol3e Potentiale. Das Land Baden-W(rttemberg hat eine landesweite Potentialuntersuchung
veroffentlicht, in der insgesamt 70 Relationen im Hinblick auf die zu erwartenden Nutzungspotentiale
betrachtet wurden. Die Radschnellverbindung Heidelberg-Schwetzingen erreichte mit potenziellen
2.900 Radfahrenden/Tag landesweit den 7. Platz mit der Einstufung als vordringlicher Bedarf.

Vor allem als interkommunale Verbindung zwischen Quellen und Zielen des Alltagsradverkehrs hat
sie eine hohe Bedeutung. Die Anbindung an die RSV der US-Konversionsflache Patrick-Henry-
Village (PHV) im Westen Heidelbergs, die in den nachsten Jahren weiter ausgebaut werden soll ist
vorgesehen. Zielsetzung ist es, dieses Areal mit einer attraktiven Radverkehrsverbindung an die
Innenstadt und insbesondere an das Neuenheimer Feld mit seinen zahlreichen Kliniken, Universi-
tatseinrichtungen sowie Sport- und Freizeiteinrichtungen anzubinden. Die Fortfihrung der RSV
Richtung Neuenheimer Feld erfolgt zukinftig Uber die Achse Bahnstadt-Gneisenaubriicke und der
neuen Ful3- und Radbricke tUber den Neckar. Die Fortfihrung Richtung Innenstadt erfolgt Uber die
Bahnstadtpromenade und von dort weiter Uber die zukinftige Fahrradstralle Gaisbergstral3e oder
Uber die Verlangerung Speyerer StralRe bis zum Adenauerplatz.

Die Stadte Heidelberg, Schwetzingen, Eppelheim der Landkreis Rhein-Neckar, die Gemeinden
Plankstadt und Oftersheim und der Verband Region Rhein-Neckar haben in einem Kooperationsver-
trag (Anlage 01) vereinbart das Projekt ,Radschnellverbindung Heidelberg — Schwetzingen® positiv
Zu begleiten und zu unterstiitzen.

In einer von der Stadt Heidelberg beauftragten und vom Land Baden-W(rttemberg finanziell gefor-
derten Machbarkeitsstudie (Anlage 02) wurden drei Trassenvarianten innerhalb eines Untersu-
chungskorridors zwischen der Stadt Heidelberg und Schwetzingen auf ihre Umsetzbarkeit als Rad-
schnellverbindung geprift.

Im Rahmen einer systematischen Bewertung der Trassenvarianten wurde als VVorzugstrasse eine
Achse festgelegt, die im Uberwiegenden Verlauf geradlinig der historischen Maulbeerallee folgt. (An-
lage 03). Nach Aussage des Gutachters sind fur die Realisierung der Verbindung keine aul3erge-
wohnlichen Realisierungshemmnisse zu tberwinden. Neben dem bendétigten Grunderwerb sollte vor
allem Art und Umfang der erforderlichen naturschutzrechtlichen AusgleichsmalRhahmen maoglichst
frihzeitig geklart werden. Ein Umweltvertraglichkeitsgutachten, in dem auch Fragen des Arten-
schutzes behandelt werden wird erstellt.
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Eine Uberschlagige Kostenschatzung aller MaRnahmen unter Einbeziehung aller Begleitmalnah-
men sowie Planungs- und Grunderwerbskosten ergab Gesamtkosten von rund 11,9 Millionen €
(brutto), entsprechend einem Kilometerpreis von 1,7 Millionen €/km. Aufwandigste Mahahme mit
3,0 Millionen € ist dabei der Neubau einer Brucke Uber die Bundesstralle (B) 535.

Radschnellwege kbénnen als Landes-, Kreis- und Gemeindestral3en eingestuft werden. Baulasttrager
sind damit nicht mehr automatisch die Kommunen, die bisher fir den Bau selbstandiger Radwege
zustandig waren. Eine entsprechende Gesetzesanderung hat der baden-wirttembergische Landtag
bereits Ende Januar 2019 beschlossen.

Die RSV Heidelberg-Schwetzingen soll nach Strallengesetz Baden-Wirttemberg (8 3 Absatz 1 Nr. 1
Buchstabe b) als LandesstralR3e ausgefuhrt und betrieben werden.

Die Fuhrung der RSV endet entsprechend der Machbarkeitsstudie auf3erhalb der Ortsdurchfahrts-
grenze von Heidelberg. Daher ist die Stadt Heidelberg ebenso wie die Ubrigen beteiligten Kommu-
nen kein Baulasttrager dieser RSV. Alleiniger Baulasttrager ist bei der bislang vorgesehenen Stre-
ckenfihrung das Land.

Aufgrund anderer prioritéarer Aufgaben kann das Land die Planung fiir diese RSV allerdings nicht vor
dem Jahr 2025 aufnehmen und auch ein Planungsbeginn unmittelbar danach kann nicht sicher dar-
gestellt werden.

Da die Stadte Heidelberg, Schwetzingen, Eppelheim, Plankstadt und Oftersheim eine friihere Reali-
sierung der RSV Heidelberg — Schwetzingen wiinschen, erklaren sie sich bereit, die Planung dieser
RSV bis einschlief3lich der Genehmigungsplanung anstelle des Landes zu tibernehmen und hierzu
eine entsprechende Vereinbarung zu treffen (Anlage 04). Das Land beantragt als zukiinftiger Stra-
Benbaulasttrager das aller Voraussicht nach erforderliche Planfeststellungsverfahren.

Planungskosten

Das Land Ubernimmt die Kosten fiir die Planungsleistungen. Die beteiligten Kommunen betreiben
die Planung zunachst auf eigene Rechnung. Die gemeinderatlichen Gremien werden zu gegebener
Zeit Uber die zu treffenden Vereinbarungen hinsichtlich der Planungskosten informiert.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

keine
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Prufung der Nachhaltigkeit der MaRnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwick-
lungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/le:
(Codierung) beruhrt:
MO1 Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern
Begrundung:
Die MalRBnahme ist eine wichtige Verbindung im Ful3- und Radverkehrsnetz
Ziel/le:
UuM2 Dauerhafter Schutz von Wasser, Boden, Luft, Natur, Landschaft und Klima
Begrundung:

MalRnahme schafft Anreize zum Umstieg auf das Fahrrad und tragt damit
zum Klimaschutz bei

2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
in Vertretung
Hans-Jirgen Heil3

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Kooperationsvereinbarung Stadte/Landkreis/Gemeinden/VRRN
(VERTRAULICH - Nur zur Beratung in den Gremien!)

02 Machbarkeitsstudie

03 Vorzugstrasse

04 Entwurf Kooperationsvereinbarung Land/Kommunen
VERTRAULICH - Nur zur Beratung in den Gremien!)
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