Anlage 05 zur Drucksache 0020/2020/BV

rnv

Antworten auf die Fragen von Herrn Weiler-Lorentz (Bunte Linke) vom 10.01.2020 -
Fragen siehe Anlage 03 zur Drucksache 0035/2020/BV

1. Welches Szenario wurde als Ohnefall der Untersuchung zugrunde gelegt?
Fur den Ohnefall wird ein optimiertes Betriebskonzept fir das Jahr 2030 ohne
StralRenbahnanbindung zu Grunde gelegt. So wurden 4 Buslinien zur ErschlielRung
von Patrick-Henry-Village (PHV) angenommen:

- PHV1: nach Kirchheim bis S-Bahnhof
- PHV2: zum Heidelberger Hauptbahnhof
- Zwei E-Busse (Einzelfahrten) nach Eppelheim und in die Sudstadt (Schulen)

Fur den Busbetrieb wird in der HVZ ein 10-Minuten-Takt angesetzt.

2. Welche Reisezeiten wurden fir den Ohnefall und die verschiedenen Mitfallen
zugrunde gelegt?
- PHV1: Fahrt je Richtung 14 Minuten (nach S-Bahnhof-Kirchheim)
- PHV2: Fahrt je Richtung 16 Minuten (nach Hauptbahnhof Heidelberg)
- E-Busse: Abhéngig von Linienfuhrung

- VA1: Fahrt je Richtung 24 Minuten
- VA2: Fahrt je Richtung 25 Minuten
- VA3: Fahrt je Richtung 27 Minuten
- VA4: Fahrt je Richtung 28 Minuten
- VA5: Fahrt je Richtung 25 Minuten
- VAG: Fahrt je Richtung 27 Minuten

3. Wurden fir die Standardisierte Bewertung der verschiedenen Trassen
Sensitivitdtsanalysen erstellt in Bezug auf Wohnbevdélkerung
(Fahrgastaufkommen), Arbeitsplatze, Fahrzeit bzw. Streckenfihrung? Wenn ja,
wie sehen die Ergebnisse aus?

Prasentation und Vorstellung durch ptv in der SEVA-Sitzung am 22.01.2020.

4. Was fir ein Betriebsprogramm wurde zugrunde gelegt?
Fur den StralRenbahnbetrieb ins PHV ist in Anlehnung an den NVP ein 10-Min.-Takt
angenommen worden.

Streckenfiihrung:
- VAL: Innenstadt — Hauptbahnhof — Czernybriicke — sidlicher Pfaffengrund -
PHV

- VA2 und 3: Hans-Thoma-Platz — Hauptbahnhof — Montpellierbriicke - PHV
- VA4 und 5: Verlangerung der Linie 26 nach PHV
- VAG: Verlangerung der Linie 22 nach PHV
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5. Wurden fir den MIV als Randbedingungen eine kiinftige deutliche Verknappung
und Verteuerung der innerstadtischen Parkraumflachen und eine Steigerung
der Energiekosten zugrunde gelegt? Wenn ja, in welcher GroRenordnung?
Nein, da zum Zeitpunkt der Berechnung noch keine politischen Beschliisse dariber
vorlagen. Die Ergebnisse der aktuellen Nutzen-Kosten-Untersuchung sollen anhand
der Kriterien der Standardisierten Bewertung betrachtet werden, um die
Zuschussfahigkeit zu ermitteln. Dabei durfen nur MalZnahmen betrachtet werden, die
verbindlich beschlossen sind.

Vereinbart wurde mittlerweile (12/2019), dass in der Neuberechnung in 2020 die
Beschlisse zum Klimaschutzaktionsplan sowie die mittlerweile beschlossene
Steigerung der Parkkosten in der Innenstadt einbezogen werden.

6. Wurde fiir den kunftigen OPNV eine Absenkung der Tarife/ Fahrpreise
beriicksichtigt bzw. untersucht?
In der derzeit anzuwendenden Form der Standardisierten Bewertung findet eine
Anderung der Nutzerpreise (wie etwa Fahrpreise, Kraftstoffpreise, steuerliche
Randbedingungen) nur eine marginale Bericksichtigung. Fir die Vergleichsfalle
spielt das keine Rolle da diese Preisansatze fir alle Vergleichsfalle gleich sind.

7. Welche Rahmenbedingungen wurden fir die Trasse durch Kirchheim

zugrunde
gelegt? (Lange fir die Streckenverlangerung von Kirchheim bis PHV, innere
ErschlieBung von PHV VA Gleisanlage fur Nachtabstellung, Anzahl der neuen
Haltestellen, Investitionskosten)
- VA4: Streckenlange = 4,3 km

Anzahl Haltestellen = 4 Stlick

Investitionskosten = 48 Mio. Euro (netto)
- VA5: Anzahl Haltestellen = 2 Stiick

Streckenldnge = 3,1 km

Investitionskosten = 41 Mio. Euro (netto)

8. Wurde fiir diese Strecke auch eine Analyse durchgefiihrt, die zugrunde legt
1. die alte Streckenfuhrung direkt zum Bismarckplatz
Eine zusatzliche Linie mit Fihrung zum Bismarckplatz ist nur durch
Infrastrukturanpassungen an der Bestandsstrecke maglich.

2. einen zweigleisigen Ausbau der eingleisigen Strecke vom Messplatz zum
Mediamarkt

Nein. Den Planfallen liegt bislang nur die Verlangerung der bestehenden Linie 26 auf
der Bestandsstrecke zugrunde. In der Vorbereitung der Linien- und Fahrplankonzepte
fur die NKU hat man keine zusatzliche Linie beriicksichtigt (Begriindung siehe 8.1).
Nach Vorliegen der ersten Ergebnisse ist deutlich geworden, dass die dafir
notwendigen Anpassungen der Infrastruktur die Kostenseite weiter erhéhen.

3. eine intelligente Ampelsteuerung fir die beiden anderen eingleisigen
Strecken

Die Ampelschaltung entlang den eingleisigen Streckenabschnitten sind bereits auf
eine maximal mdgliche effiziente Schaltung ausgelegt.
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4. unterschiedliche Zuglangen der eingesetzten Stralenbahnen entsprechend
den Moglichkeiten, die das aktuelle Beschaffungsprogramm der RNV (z.B.
Einsatz von 50 m —Ziligen) bietet

Mit der Beschaffung der neuen Fahrzeuggeneration der rnv (RNT2020), wird bereits
eine entsprechende Kapazitatssteigerung bertcksichtigt. Nach der
Fahrzeugbeschaffung wird die rnv tber 30m-, 40m- und 60m-Zige verfugen.

Im HD-Stadtnetz verflgt die rnv nur Gber 40m-Haltestellen, aul3er entlang der
Streckenfiihrung der Linie 5.

5. eine Wohnbebauung entlang des Kirchheimer Weges VA einem hdheren
Fahrgastaufkommen auf der Linie 26?

Siehe Beschlussvorlage (0065/2020/BV) Begrindung 1. Ausgangssituation: In das
Verkehrsmodell Heidelberg (Prognosemodell 2035) sind alle bekannten
Informationen tber die Entwicklung der Stadt Heidelberg bis zum Jahr 2035 (Quelle:
Vorausberechnung der Heidelberger Bevolkerung, Entwicklung bis 2035 der Stadt
Heidelberg) eingeflossen. Die Entwicklung des Wohnsportparks am Kirchheimer Weg
mit einer entsprechenden Wohnbebauung ist ein Teil davon.

9. Liegt eine Standardisierte Bewertung einer Stral3enbahn fur die Strecke
Heidelberg - Schwetzingen Uber Plankstadt vor?
Fur das Gesamtprojekt Mobilitatsnetz wurde eine Standardisierte Bewertung erstellt
(2013). Dort gab es eine Variante ,,Ost-West-Bahn“ ohne Altstadt. Diese Bewertung
bezog sich auf eine Linie von Schwetzingen tber Plankstadt und Eppelheim in
Richtung Bismarckplatz.
Eine Strecke ins Patrick-Henry-Village war nicht Teil der MaBhahme.

Die Bewertung erfolgte noch nach der alten Berechnungsmethode.

10. Liegt fir diese Streckenfiihrung eine Zusage des Landes/Bundes flr
Zuschusse vor?
Die ,Ost-West-Bahn“ wurde in das Projekt Mobilitatsnetz Heidelberg aufgenommen,
eine Forderung durch das Bundes-GVFG wurde dadurch méglich. Nach Vorliegen
des ablehnenden Burgerentscheides in Plankstadt hat man keinen Forderantrag zur
Strallenbahnverlangerung Uber Plankstadt nach Schwetzingen gestellt.

11. Wie breit sind die Trassen durchs Kirchheimer Feld (einschlieZlich der Masten
fur Oberleitung und Sicherheitsabstand)?
Der komplette Bahnkorper wird mit circa 12 m Breite angenommen (inklusive
Oberleitungs- und Entwasserungsanlagen).
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