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Zusammenfassung

Zusammenfassung:

Seitenbesuche: 1.593
Eintrdge: 291
Kommentare: 124
Likes: 801

DIE WICHTIGSTEN ERGEBNISSE AUF EINEN BLICK:

Kategorie:
REGIONQLE
MOBILITAT

Straflenbahn: Der Verlauf der
Straenbahntrasse sowie die Integration
in das bestehende Schienennetz
beschdftigt viele Teilnehmende
Fahrrad: Die schnelle Férderung

des Fahrradverkehrs durch ein gut
ausgebautes Fahrradwegenetz und die
Integration der Fahrradverkehrs auf dem
PHV inkl. sicheren Abstellmdglichkeiten
ist den Menschen wichtig (es gibt
verschiedenste Vorschldge zur
Fahrradwegefiihrung)

Anbindung: Viele Teilnehmende sehen
die Anbindung und damit die MobilitGit
als einen sehr wichtigen Faktor fir die
erfolgreiche Entwicklung des PHV

Kategorie:

PRODUKTIVE
STADTLANDSCHAFT

Flcichenversiegelung: Nach Meinung
vieler Teilnehmenden besteht eine
zentrale Aufgabe der Planer*innen in
der Reduktion der Fldchenversiegelung
und des Fléichenverbrauchs
Freirdume: Es gibt einen grofien
Wunsch nach grofziigigen Freirdumen
und Schutzgebieten zur Férderung der
Biodiversitdt

Anregungen zu Nachhaltigkeit:
Biomasse, CO2-Neutralitat,
Regenwasserverwendung etc.

Kategorie:
LANDSCHAFTLICHE
EINBINDUNG

Fldchenversiegelung: Innerhalb
des PHV sehen viele Teilnehmende
die Gefahr einer zu hohen
Flachenversiegelung
Landwirtschaftliche Flcichen: Der Erhalt
der landwirtschaftlichen Fiéichen im
Westen ist ein sehr stark diskutiertes
Thema. Eine Vielzahl der Beitrdge
argumentiert fiir einen Erhalt dieser
Flcichen und sieht bei der geplanten
Versiegelung einen Widerspruch zum
ausgerufenen Klimanotstand.

Kategorie:
MULTIMOBILITAT

Barrierefreiheit: Eine zentrale Frage
lautet, wie barrierefrei das neue
Quartier sein wird, wenn es autoarm
oder Stellplatzfrei geplant wird.
Anregungen zur Mobilitét innerhalb
des PHV: Rikscha, Shuttle-Service,
Ring-StraBenbahn, autonomes Fahren,
Lufttaxi, Golfcaddy etc.

Kategorie:
VIELFALTIGER STADTTEIL

Soziale Durchmischung: Bezahlbarer
Wohnraum und soziale Durchmischung
sind aus Sicht der Teilnehmenden eine
zentrale Herausforderung
Ankunftszentrum: Einige Beitréige
schlagen die Integration des
Ankunftszentrums auf PHV vor
Anregungen zur Nutzungsvielfalt:
Sportstatten, Wunsch nach Spielpldatzen,
gemeinschaftliche Wohnformen,
Begegnungsstdtten, Erlebnispark, Disco
etc.

Kategorie:
DIGITALE STADT

Digitale Angebote: Welche

konkreten digitalen Angebote fir die
Bewohner*innen wird es im PHV geben?
Digitalisierung: Die Menschen sehen
die Digitalisierung als Chance fiir den
OPNV.

Stichwort: netzwerkbasierte Biindelung
der Fahrzeitwiinsche

Weitere Anregungen zu digitalen
Angeboten: Digitale Beteiligung,
Digitale Schulen, Quartiers-App etc.
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1. Einleitung

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung zur Entwicklung des
PHV hatten die Biirger*innen Heidelbergs und der Region
auf der online-Plattform www.phv-mitsprechen.de die
Méoglichkeit, sich vom 09.12.2019 bis zum 15.01.2020 Gber
die Ziele und Umsetzungsprinzipien des dynamischen
Masterplans des PHV zu informieren und und lhre Hinwei-
se und Ideen zur Entwicklung des PHVs einzubringen. Zu
sechs zentralen Themenschwerpunkten konnten Starken,
Schwéchen und Potentiale benannt sowie Fragen gestellt
werden. Zusatzlich wurden zur Information auch die
geplanten Quartierstypen dargestellt, zu denen es jedoch
keine aktiven Feedbackmdglichkeiten gab.

Am 12.01.2020 hatten die Besucher*innen des Heidelber-
ger Burgerfestes die Moglichkeit, an sechs Themeninseln
zum,Dynamischen Masterplan” mit den Planer*innen des
Buiros KCAP und Vertreter*innen der IBA Heidelberg und
der Stadt Heidelberg ins Gesprach zu kommen. An meh-
reren betreuten Smart-Tables konnten Sie das Online-Tool
nutzen und die Planungen digital erleben. lhre Hinweise
und Ideen zur Entwicklung des PHV wurden hier gesam-
melt und direkt in das Online-Tool Gibertragen. Diese
flieBen in die Gesamtbewertung mit ein.

Auf den folgenden Seiten sollen nun die wichtigsten Er-
gebnisse der Biirgerbeteiligung dargestellt werden.
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2. Statistische Daten

Zusammenfassung:
Seitenbesuche: 1.593

Eintrdge: 291 (davon 110 online / 181 beim Birgerfest)

Kommentare: 124
Likes: 801

Die Online-Plattform wurde im gesamten Beteiligungszeitraum 1.593 mal besucht. Dabei entstanden 110 Eintrage,
die 124 mal kommentiert und 801 mal,geliked” wurden, das bedeutet, vorhandene Eingaben wurden bestatigt.
Beim Buirgerfest selbst kamen weitere 181 Eintrage hinzu, die in das Onlinetool eingepflegt wurden. Zusammen
ergibt das eine Gesamtzahl von 291 Eintragen, die im Zuge der qualitativen Auswertung in 385 themenbezogene
Beitrdge aufgeteilt, also den jeweiligen Themenkategorien zugeordnet wurden. Diese hohere Zahl von 385 Beitra-
gen ergibt sich dadurch, dass manche Eintrage mehrere Themenfelder behandelt haben.

2.1. Eintrcige nach Alter und Wohnort

Da es beim Biirgerfest am 12.01.20 nicht vorgesehen war, dass
die Menschen ihr Alter oder ihren Wohnort notieren, beziehen
sich die folgenden Zahlen auf die 110 online eingegangenen
Eintrage.

Die grof3te Gruppe war die der 30 bis 39 Jahrigen (31
Eintrdge) gefolgt von den 50 bis 59 Jdhrigen (25 Eintra-
ge) und den 40 bis 49 Jahrigen (19 Eintrage).

Die Eintrdge wurden online mit gro3er Mehrheit von
Menschen aus Heidelberg abgegeben (88 Eintrage). Le-
diglich 13 Eintrdge kamen aus dem Rhein-Neckar-Kreis
(ohne Heidelberg), weitere 4 von auflerhalb und 5 Ein-
trdge wurden ohne Angabe des Wohnortes abgegeben.

2.2. Hinweise zur Interpretation der Ergebnisse

Die Anzahl der 291 Eintrage weist im Vergleich zu der
Besucheranzahl der Online-Plattform und des Biirger-
festes darauf hin, dass viele Besucher*innen das Beteili-
gungsangebot vor allem dafiir genutzt haben, sich tber
den aktuellen Planungsstand zu informieren.

Die Griinde fur dieses Verhaltnis von ,sich informieren”
und,sich beteiligen” lassen sich an dieser Stelle nicht
eindeutig feststellen. Es spricht aber einiges dafiir, dass
die Griinde unter anderem in der fehlenden direkten
Nachbarschaft (Betroffene) und der fir viele Menschen
noch abstrakt bleibenden, (ibergeordneten Planungs-
ebene liegen. Die Ergebnisse der Biirgerbeteiligung

sollten daher quantitativ nicht Giberinterpretiert werden.

Die eingegangenen Beitrdge setzen sich konstruktiv mit
der Planung auseinander und kénnen diese in qualitati-
ver Hinsicht bereichern.
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2. Statistische Daten

Eintrage
werden

zu Beitragen

g

Kommentare zu den
Eintrdigen werden zu
Beitrcigen/Likes

—)
—

Eintrage Split Beitrage (B) Kommentare (K) Beitrage (B)

2.3 Vorgehen bei der Auswertung

Aufteilung der Eintrdge in Beitrdge

Einige der 291 Eintrage auf der Plattform sprechen
mehrere Themen - teilweise in unterschiedlichen The-
menfeldern an. Diese Eintrdge wurden von uns in 385
themenbezogene Beitrage aufgeteilt und den jeweili-
gen Themenkategorien zugeordnet.

/ Likes v

Aufteilung der Kommentare in Beitrdge und Likes

Wenn Kommentare nur die Zustimmung zu einem
Eintrag darstellten, wurden sie in ein Like umgewandelt
und aus dem Arbeitsdatensatz entfernt. Jeder andere
Kommentar wurde in einen Beitrag umgewandelt und
flieBt somit gleichwertig in die qualitative Auswertung
ein.

Uberpriifung der Kategorien
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2. Statistische Daten

Gesamte Kategorien Ableitung Ableitung
Beitrage werden von Unter- von
Uberprift Kategorien Themen

B
B
330—’@—@—’

Beitrage (B) Kategorien (KA) Unterkategorien (UK) Themen (T)

Ableitung von Unterkategorien und Themen

Zunachst wurde im Rahmen der Auswertung fiir jeden
identifizierten Beitrag inhaltlich geprift, ob er der rich-
tigen Kategorie zugeordnet ist. Inhaltlich falsch zuge-
ordnete Beitrage wurden in die richtigen thematischen
Kategorien (ibertragen.

Am Ende wurden die Beitrage zusatzlich in Unterkate-
gorien und Themen eingeteilt, um den Inhalt schneller
erfassbar zu machen.
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2. Statistische Daten

2.4. Neue Anzahl und Hdufigkeitsverteilung der Beitréige
Aus den urspriinglich 291 Eintragen, 124 Kommentaren und 801 Likes wurden im Zuge der Auswertung 385 Beitrd-
ge und 879 Likes. Die Beitrage verteilen sich wie folgt Gber die sieben Themenkategorien:

DIGITALE
STADT

MULTIMOBILITAT

PRODUKTIVE
STADTLANDSCHAFT

PROZESS/SONSTIGES

LANDSCHAFTLICHE
EINBINDUNG

REGIONAL
MOBILITAT

VIELFALTIGER
STADTTEIL

‘]eaiﬁﬂ

0 20 40 60 80 100 120

Hinsichtlich der Bewertung als Starke, Schwache, Potential oder Frage sieht die Verteilung der Beitrage wie folgt
aus:

(198 Potentiale/ IdeerD

118 Schwdchen
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3. Ziele und Umsetzungsprinzipien
Dynamischer Masterplan

In der online-Beteiligung konnten sich die Menschen zu den Zielen und Umsetzungsprinzipien des dynamischen
Masterplans in sechs Kategorien duf8ern:

* Regionale Mobilitdit

* Landschaftliche Einbindung
* Vielfdltiger Stadtteil

*  Produktive Stadtlandschaft
*  Multimobilitcit

* Digitale Stadt

Auf den folgenden Seiten werden die Ergebnisse der sechs Kategorien einzeln dargestellt.

Zundchst werden je Kategorie die relevanten neuentstandenen Unterkategorien grafisch nach Haufigkeit und ge-
trennt nach Starken, Schwachen, Fragen und Potentialen/Ideen dargestellt. Unterkategorien, die aufgrund weniger
Beitrdge weniger relevant sind, werden unter,,Sonstiges” zusammengefasst.

AnschlieBend werden zu jeder Unterkategorie die wichtigsten thematischen Aussagen aufgefiihrt.
Zu jeder Kategorie werden auf3erdem die Beitrage aufgefiihrt, die in dieser die meisten Likes erhalten haben.

Ein Teil der Beitrage bezieht sich auf keines der sechs angebotenen Themenfelder, sondern gibt sonstige Hinweise
zur Planung (z.B. Namensgebung), Feedback zum Biirgerbeteiligungsverfahren (z.B. Nutzerfreundlichkeit Online-
Tool) oder duBert Kritik am Prozess (z.B. Einbindung der Ortsteile und Landwirte).

In der Anlage sind alle Beitrage, sortiert nach Kategorien und Unterkategorien dargestellt.
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OPNV

Die Unterkategorie OPNV bildet mit 55 Beitrdgen die
starkste Unterkategorie innerhalb der regionalen Mobi-
litat.

Vorschldge zu einer neuen Straflenbahntrasse bilden
mit 35 Beitragen das quantitativ wichtigste Thema. Hier-
bei wird in einigen Beitragen vorgeschlagen, durch eine
neue StralBenbahnlinie das Umland mit Heidelberg zu
verkniipfen. Am haufigsten genannt werden Eppelheim,
Schwetzingen und Plankstadt.

Die Variante iiber den Heinrich-Menger-Weg (,Rent-
nerweg"”) wird von einigen Menschen kritisiert, da er
bereits jetzt stark ausgelastet sei.

Auch in dieser Kategorie wird eine drohende Fldchen-
versiegelung durch eine neue Bahntrasse kritisiert
(vergleiche landschaftliche Einbindung).

Aus diesem Grund lautet ein Vorschlag mehrerer
Nutzer*innen, moglichst bestehende oder ehemalige
Bahntrassen zu nutzen. Dabei werden die Verlangerung
der Linien 26 (Kirchheim) und 22 (Eppelheim)

explizit genannt.

Busverkehr stéirken

10 Beitrage halten aufgrund der Flexibilitét und der
bereits vorhandenen Infrastruktur eine Anbindung tber
den Busverkehr fiir sinnvoller als eine neue StraBenbahn-
trasse.

OPNV-Anbindung als Voraussetzung fiir erfolgreiche
ErschlieBung

7 Beitrage sehen unabhangig vom Verkehrsmittel eine
bessere OPNV-Anbindung des PHV mit der Stadt und
dem Umland als notwendige Bedingung fir eine erfolg-
reiche ErschlieBung von PHV.

Fahrradmobilitéit

Mit 28 Beitragen stellt die Fahrradmobilitat die zweit-
gréBte Unterkategorie dar.

Hierbei wiinschen sich die meisten Beitrage eine gute,
schnelle und sichere Anbindung des PHV iiber vor-
handene und neue Fahrradwege. Gleichzeitig wird
kritisiert, die bisherige Anbindung sei ungeniigend
und teilweise gefdhrlich.

Konkrete Vorschlage fiir eine Routenfishrung beziehen
sich auf den Stiickerweg, den Diebsweg und den
~Rentnerweg".
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Mobilitditskonzept
Diese Unterkategorie bildet mit 21 Beitragen zwar die

drittgréBte innerhalb der regionalen Mobilitat, ist in sich
aber sehr heterogen. Einzelne Nutzer*innen befiirch-
ten, dass PHV den innerortlichen PKW-Verkehr noch
verschlimmern kdnnte oder dass eine Anbindung iiber
den OPNV dauerhatt nicht gelingen werde. Andere
zweifeln das Konzept des autoarmen Stadtteils an.
Vereinzelt werden auch innovative Verkehrskonzepte
wie bspw. eine Seilbahn vorgeschlagen.

Sonstiges
Kaum eine Rolle spielt die PKW-Mobilitat (4 Beitrage).

Alle vier Beitrage beziehen sich auf die Autobahn (BAB),
wobei ein Beitrag davon ausgeht, dass ein autoarmer
Stadtteil in unmittelbarer Nahe zur BAB keinen Sinn
mache, ein Beitrag hinterfragt den Larmschutz zur BAB.

Als Antwort darauf wird von einem/einer anderen
Teilnehmenden auf die bestehenden Larmschutzwande
verwiesen. Ein Beitrag fordert die (teilweise) Uberdecke-
lung der BAB.

Auch die FuBgdingermobilitcit spielt mit nur einem
Beitrag ebenfalls eine sehr kleine Rolle. Das Thema wird
lediglich im Kontext der Forderung nach einer Fu3- und
Radbriicke im Stiden PHVs aufgegriffen.

Plane!

' Beitrdge mit den meisten Likes

»Auch die infrastrukturelle Anbindung dieses Gro3objekts an den ohnehin schon chaotischen Verkehrs-
fluss in und um Heidelberg scheint mir unldsbar - zumindest fehlen entsprechende liberzeugende

,StraBenbahn im Stiden und Stidwesten sollten gemeinsam ausgebaut werden: nach PHV, nach Sand-

hausen und Walldorf (und weiter tGber Staatsbahnhof, Wiesloch, Nussloch bis Anschluss Leimen), nach

Schwetzingen (und weiter nach Mannheim und nach Speyer) und auch auf dem kurzen Wege von PHV
Richtung Wieblingen und INF. Nur so entsteht ein Netz mit vielféltigen betrieblichen Optionen.”

,Die bisher geplante Anbindung der StraBenbahn von Heidelberg nach PHV verlauft quer durch die
Natur und versiegelt enorme Flachen. Der Bahnverkehr stort die Tierwelt und stellt eine Barriere dar.
Die Anbindung ist wichtig, aber muss Umweltvertraglich gestaltet werden!”

€ &
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FlGchenversiegelung verhindern

Die meisten Beitrdge innerhalb dieser Kategorie be-
ziehen sich auf das Thema Fléichenversiegelung (43
Betrdge). Dabei wird eine Flachenversiegelung aufgrund
unterschiedlicher Ursachen vermutet: das Wachstum
nach Westen, die Anbindung liber eine neu zu schaf-
fende OPNV-Trasse und der alternative Standort fiir
das Ankunftszentrum.

Diese vermutete Flachenversiegelung wird in allen 43
Beitragen kritisiert. Die Hauptargumente hierbei sind
der Wert unversiegelter Flachen fiir das Klima und die
Artenvielfalt, die Meinung, moderne Planung misse mit
Nachverdichtung auf bestehender Fléche auskom-
men und die Kritik an der Vernichtung landwirtschaftli-
cher Fldéichen. Gleichzeitig werden Konflikte zu anderen
Heidelberger Themen aufgefiihrt, wie dem ausgeru-
fenen Klimanotstand und dem geplanten Landwirt-
schaftspark.

Landwirtschaftliche Flicichen erhalten

Auch die mit 22 Beitrdgen zweitgrof3te Unterkategorie
bezieht sich auf das Thema Fléchenversiegelung (22).
Beide Unterkategorien sind nicht véllig trennscharf

und kénnten auch zusammengefasst werden. Hier wird
allerdings explizit auf die landwirtschaftlichen Flachen
und deren Nutzung Bezug genommen. Kritisiert wird
hierbei, dass den angrenzenden landwirtschaftlichen
Betrieben die Grundlage ihrer Arbeit entzogen
wiurde. Gleichzeitig argumentieren einige Beitrage, es
gebe einen Widerspruch zur geplanten Versorgung
mit regional und lokal produzierten Lebensmittein.
Auch hier wird der Wert landwirtschaftlicher FlGichen
fir das Klima hervorgehoben.

Zwei Beitrage stellen diesen Argumenten entgegen,
dass Freifléichen durchaus bebaut werden kénnten,
um dadurch bspw. auf den mangelnden Wohnraum
und Mobilitétsprobleme zu reagieren.

Sonstiges
Vereinzelte Beitrage empfehlen den Erhalt der Fischluft-

schneisen (2), den Einbezug der Biirgerschaft in die
Landwirtschaft (1) und eine Ferngasleitung (1).
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a ™
' Beitrage mit den meisten Likes

,Es sollten aus vielerlei Sicht nicht weitere Flachen versiegelt werden, sondern weitere Standorte
auflerhalb Heidelbergs gepruft werden, z.B. leerstehende Kasernen, bereits leerstehende Ankunftszen-
tren oder Landeserstaufnahmestellen (LEA). Die umliegenden Felder und Griinflachen sollten den
neuen Bewohnern von PHV als Naherholungsgebiet zum Spazierengehen, Joggen, Fahrradfahren etc.
frei erhalten bleiben.Heidelberg hat im vergangenen Sommer 2019 den Klimanotstand ausgerufen.
Dies passt nicht dazu weitere bis zu 16 ha landwirtschaftlicher Flache stidlich von PHV im Gewann
Gaulschlag fur den Neubau des Ankunftszentrums zu opfern.”

+Eine derart massive Flachenversiegelung ist im heutigen Zeitalter nicht mehr angebracht. Auch unse-
re Enkelkinder sollen noch Nahrungsmittel essen kdnnen, die in Heidelberg wachsen!”

+Aufgrund der hohen Bedeutung der angrenzenden landwirtschaftlichen Flache fiir das Klima, den
Artenreichtum und die Versorgung mit regionalen und saisonalen Nahrungsmitteln, sollte so wenig
wie mdglich davon versiegelt werden. Eine Versiegelung von zusétzlichen 18 ha ist nicht nachhaltig!”

,Die umgebenden landwirtschaftlichen Betriebe bieten u.a. Hofverkdufe, Pensionspferdehaltung, Ein-
blicke in landwirtschaftliche Produktionsprozesse und Bewirtung.” Wenn Sie den Bauern bis zur Halfte
ihres landwirtschaftlichen Betriebes wegnehmen, dann kénnen Sie das alles vergessen.”

e 88 4§




14 | Qualitative Auswertung

Vielfaltiger Stadtteil

50

40

- SChWEChe

Potential/ldee

114

Beitréige

Frage

30
[ 25 |
" _ [
(2] - |
1
] 1
: " & = [
Bebauung Angebote Bewohnerstruktur Ankunftszentrum Sonstiges
schaffen
Bebauung

Mit 48 Beitragen ist die Unterkategorie ,Bebauung” die
grofite innerhalb der Kategorie  Vielfaltiger Stadtteil”.
Zum einen wird hier das Thema ,Vergabe und Verkauf
von Fldchen” (13 Beitrdge) thematisiert. Hierbei spre-
chen sich einige Nutzer*innen dafiir aus, die Flachen
moglichst kleinteilig und nicht an grof3e Investoren

zu vergeben. Gleichzeitig taucht die Forderung nach
genossenschaftlichem Wohnbau, Flachen fiir ,Tiny-Hau-
ser” und anderen innovativen Wohnformen auf. Diese
Beitrdge zielen alle darauf ab, Wohnraum bezahlbar zu
machen.

Ein weiteres wichtiges Thema innerhalb dieser Unterka-
tegorie ist die Bitte nach Erhalt der Bestandsgebdude
(8). Ebenfalls 8 Beitrdge setzen sich mit der Gestaltung
der Neubauten auseinander. Die meisten Beitrdge
schlagen dabei eine architektonische Diversitat vor. Als
Negativbeispiel wird die Architektur der Bahnstadt ge-
nannt. Auch hier spielt der Erhalt der Bestandsgebdude
eine Rolle.

In einigen Betrdgen wird eine nachhaltige Bauweise
(6), in anderen das Bauen in die Hohe (6) vorgeschla-
gen um die bauliche Dichte und den Flachenverbrauch
moglichst gering zu halten.

Angebote schaffen
Innerhalb der zweitstarksten Unterkategorie ,Angebote

schaffen” duBBern die Blirger*innen unterschiedliche
Wiinsche nach Angeboten auf dem PHV. Der Wunsch
nach ,Orten fiir Kreative” ist mit drei Beitragen zah-
lenmafig am haufigsten vertreten. Weitere Beitrage
duflern den Wunsch nach Sportstétten (2), 6ffentlichen
Begegnungsstdtten (2), nach ausreichender sozialer
Infrastruktur (2), einer Disco (2) sowie einem Outletcen-
ter (2) und einer Kirche (2).

Bewohnerstruktur

Einige Burger*innen wiinschen sich einen sozial
durchmischten Stadtteil. Das am haufigsten genannte
Anliegen der Birger*innen ist die Schaffung von be-
zahlbarem Wohnraum (8). Daneben sind die Themen
.Mehrgenerationenwohnen” (5) und ,,Soziale Durch-
mischung” (4) ein wichtiges Interesse der teilnehmen-
den Birgerschaft. Der vielfache Wunsch nach einer
heterogenen Bewohnerstruktur vereint die Beitrage
dieser Unterkategorie.
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Vielfdltiger Stadtteil

Ankunftszentrum (18)

Das bereits viel in der Offentlichkeit diskutierte Thema
der Verlagerung des Ankunftszentrum wird auch in den
Eintrdgen des Online-Tools deutlich. Von den insgesamt
18 Eintrdgen sprechen sich 14 fiir den Verbleib des
Ankunftszentrums auf dem PHV aus. Demgegentiber
stehen drei Burger*innen, die sich fir eine Verlagerung
des Ankunftszentrums aussprechen. Ein konkreter
Vorschlag ist die Verlagerung auf das Airfield. Als
haufigste Argumente gegen eine Verlagerung werden
die Flachenversiegelung, der Erhalt der landwirtschaft-
lichen Flachen sowie der vermeintliche Widerspruch zur
geplanten sozialen Durchmischung auf PHV genannt.

r N
Beitrage mit den meisten Likes

,Gemeinsam die ,Wissensstadt” der Zukunft gestalten. Das bedeutet fiir mich, dass in diesem Stadtteil
auch ein Raum fiir das Wissen und die Wissenschaft entstehen sollte. Institutionen und Personlichkeiten
gibt es in Heidelberg und Umgebung genug. Warum nicht ein Zentrum fiir Wissen gestalten, in dem
Wissenschaftler und auch Praktiker den Biirgerinnen und Biirgern Wissen weiter vermitteln? Das fangt
bei den Kleinsten an und hort bei den Senioren auf. Ich denke nicht an eine Art VHS sondern Wissen 20
von Burgern fiir Burger. Zum Beispiel: Wie funktioniert ein Fernseher und wie repariere ich mein Fahr-
rad? Wie entsteht Sonnenenergie und wie kdnnen wir sie in unserem Stadtteil nutzen? uvm. Man konnte
eine App erstellen oder Umfragen bei den Bewohnern generieren und die Themen bestimmen, die die
Menschen beschaftigen. Oder interessierte Menschen kénnen Vorschldage abgeben zu welchen The-
men sie etwas sagen kdnnen und das auch anderen vermitteln kénnen. Dieses umfangreiche Projekt
sollte zur Wissensvermittlung und dem Austausch der Menschen untereinander dienen. Férderung durch
die Stadt Heidelberg und das Land Baden-Wiirttemberg!”

,Die Offiziersvillen sollten modernisiert und tber die Stadt direkt (Ohne teure Makler...) verkauft werden.

Nur so haben kleine Familien und,Normalverdiener” die Chance auf ein kleines Haus im griinen. Opti- 'I 8
onal: Villen so belassen und ebenfalls iber die Stadt verkaufen, mit dem Hinweis: Sanierungsbeddrftig,

dann aber auch zu einen glinstigen Preis ohne Makler

,Kurzer Hand werden 18 ha landwirtschaftliche Flache Richtung Kurpfalzhof mit einbezogen. Was fur

mich schon ein erstaunlicher Eingriff in die Natur ist. Aber dem nicht genug, zusatzlich soll das bereits

vorhanden Ankunftszentrum auBBerhalb des PHV verlegt werden. Auch ist mir nicht klar warum in 'I 7

einem Stadtteil wie der PHV kein Platz fir Ankdmmlinge sein soll. Bei der 6ffentlichen Stadtratssitzung

im Dezember wurde davon gesprochen, dass hier die besten und erfahrensten Architekten an der

Planung arbeiten. Dann sollte es doch wohl méglich sein den Stadtteil der Zukunft (mit 97ha Grundfla-

\ che) und das Ankunftszentrum zusammen existenzfahig zu planen.” /
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Grinfléchen Nachhaltige Offentliche
und Parkanlagen Ressourcennutzung Platze

Beitréige
Potential/ldee

[ 4]

Sonstiges

Griinflichen und Parkanlagen

Mit 16 Beitragen sind die Griinflachen und Parkanla-
gen, das dominierende Thema innerhalb der Kategorie
Produktive Stadt. Vor allem der Erhalt von Griinfléichen
(6) und des Baumbestandes (1) liegt der teilnehmen-
den Birgerschaft am Herzen. Weitere Anliegen sind
der Wunsch nach Freirdumen mit Aufenthaltsqualitéit
(2), was in direkten Zusammenhang mit dem Erhalt der
Griinfldichen gebracht wird, nach mehr Kleingartenfld-
chen (2), die den Mangel an Privatgarten ausgleichen
sollen und nach der Ausweisung einer Hundewiese (2),
da in so einem grofBen Stadtteil mit einer Vielzahl von
Hunden zu rechnen sei. Weitere drei Beitrage innerhalb
dieser Unterkategorie beziehen sich auf den ausgeru-
fenen Klimanotstand und eine zu erwarten Wasserver-
knappung. Sie empfehlen die Planung einer Wasser-
flache zu verwerfen (2) und keine Pflanzen in Kibeln
anzupflanzen (1).

Nachhaltige Ressourcennutzung
Die nachhaltige Nutzung von Ressourcen wird in flinf

Beitrdgen thematisiert. Dabei werden die Nutzung der
Solarenergie, das Biomassenrecycling und die Regen-
wasserverwendung als Beispiele genannt. Eine Person
wiinscht sich die Bereitstellung von Flachen fiir

Urban Gardening. Ein anderer Beitrag bezeichnet die
Bebauung der landwirtschaftlichen Flachen im Westen
und die gleichzeitige Planung von innerstadtischer
Lebensmittelproduktion auf PHV als Paradoxon.

Offentliche Pléitze

Innerhalb der Unterkategorie Offentliche Platze domi-
niert der Wunsch nach der Schaffung von Aufenthalts-
qualitdt (3).

Der Wunsch nach attraktiven Platzen mit Restaurants,
Cafés und Spielplatzen vereint die drei Beitrdge. Neben
der Schaffung von Aufenthaltsqualitat sieht ein Bei-
trag die Errichtung von Trinkbrunnen auf 6ffentlichen
Platzen als Potential zur Reduzierung von Getrankever-
packungsabfall.

Flora und Fauna
Ein Beitrag aus der Biirgerschaft wiinscht sich die Aus-
weisung von Schutzgebieten fiir Tiere und Pflanzen.
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Beitrage mit den meisten Likes

,Gelobtes Ziel der PHV-Version: Lebensmittel wieder dort anzubauen wo sie konsumiert werden. Maf3-
nahme: Gemeinschaftsgarten, Dachgarten, innovative Betriebe.

Das PHV liegt mitten in einem landwirtschaftlich produktiven Gebiet. Die Hofldden des Kurpfalzhofes
direkt vor der Hausttir. Da sehe ich es sehr kritisch, dass Ackerflachen im Westen des PHV in Bauland
umgewandelt werden solllen. Die Stadt hat so viel Flache zur Verfligung durch die Konversionsflachen,
ist es da wirklich nétig noch zusétzlich Ackerland umzuwandeln? Denn die Acker im Westen des PHV
erfiillen genau das wovon das PHV traumt: Lebensmittel dort anzubauen, wo sie konsumiert werden.”

,Bitte Garten nicht vergessen. Garten sind nachhaltig (bio und sehr regional ;-)) und géartnern macht
vielen Menschen Spal3, es gehdrt zum leben dazu. Leider sind sie in Stadten Luxus.

Selbst kleine Bereiche/Beete zwischen den Wohnhdusern, am Rand von Parks etc. wéren toll. Das ginge
gemeinschaftlich oder als Einzelparzellen.”

,Ein besseres Angebot von Trinkbrunnen, sowohl in PHV sowie in den anderen Stadtteilen, mit dem
Anschluf’ an das Wassernetz, ermdglicht kostenloses/gesundes Durstldschen und als Synergie die
Reduzierung von Getrdnkeverpackungsabfall. In vielen Stadten weit aus besser prasent! z.B. Berlin:
https://www.klassewasser.de/content/language1/html/7317.php”

,Die StraBen sollten stark begriint werden mit Bdumen und es sollten tberall kleine Verweil-Inseln
angelegt werden mit Sitzmdglichkeiten und Griin. Im Sinne der essbaren Stadt kdnnten im gesamten
Areal Griinflichen gemeinschaftlich genutzt und gepflegt werden und zur Kommunikation und dem
Zusammentreffen unterschiedlicher Personen beitragen. Ein Stadtteil wachst zusammen, wenn es

ein Gemeinschaftsgefiihl gibt. Dieses entsteht durch das Leben auf der Stral3e, den Austausch dort.
Dies sollte gefordert werden durch Aufenthaltsmoglichkeiten, die ansprechen mit viel Griin. Zudem
konnen tberall kleine Flachen fir Kleinstunternehmen wie Cafemobil/Kiosk/Foodtruck/Ministande
genutzt werden. So kdnnen Menschen im Stadtteil eine Selbstéandigkeit realisieren und Lebensqualitat
schaffen.”
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Mobilitéitskonzept Fahrrad OPNV PKW

MobilitGtskonzept
Das starkste Thema innerhalb der Multimobilitat sind Weitere Beitrdge beziehen sich auf die Verbesserung
mit 10 Beitrdgen die Aussagen zum allgemeinen Mo- des Radwegenetzes (1), die Moglichkeit von Sharing-
bilitatskonzept. Das Thema Barrierefreiheit ist dabei Angeboten (1), sowie die allgemeine Stdrkung des

mit flinf Beitrdgen das meistgenannte Thema. Alle finf Fahrradverkehrs (1) innerhalb des PHV.
Beitrdge zur Barrierefreiheit sorgen sich darum, dass
mobilitatseingeschrankte Personen durch das autoarme ~ OPNV

Mobilitatskonzept noch weiter eingeschrankt werden Das Thema Strafienbahn spielt in der Kategorie
kénnten. Auch die Versorgung mit medizinischen Regionale Mobilitdt eine wichtige Rolle. Innerhalb des
Diensten wird in einem Beitrag als gefdhrdet angese- PHV haben jedoch nur drei Biirger*innen einen Beitrag
hen. Die Unterscheidung zwischen autoarm und auto- zu diesem Thema verfasst. Die Beitrdge resultieren

frei scheint fir einige Blrger*innen nicht klar zu sein. Als  aus einem Missverstandnis, wonach auf den Planen zu
Losungsansatz zur Sicherung der Barrierefreiheit sieht erkennen sei, dass eine StraBenbahn innerhalb des PHV
ein Beitrag die Integrierung von innovativen Mobili- kreist, ohne Anschluss an Heidelberg. Hier bedarf es

tatskonzepten, was gleichzeitig das am zweithdufigsten  einer Klarstellung.

genannte Thema darstellt (4). Die Blirger *innen nennen

innerhalb dieses Themenbereichs Ideen, wie die Integ- PKW

rierung von Fahrrad-Rikschas, autonomes Fahren oder In zwei Beitrdgen zur PKW-Mobilitat innerhalb des PHV

einen autonomen Shuttle mit Golfcady zum Anhdangen.  wird das Thema Parksituation (2) beleuchtet. Beide
Birger*innen sind der Meinung, dass ausreichend Park-

Fahrrad (6) flachen zur Verfiigung gestellt werden missen.

Die Fahrradmobilitat ist die zweitstarkste Unterkatego-

rie mit sechs Beitrdgen. Genannt werden die Schaffung

von sicheren und beleuchteten Abstellméglichkeiten

(3), die zugleich als Grundlage fiir ein nachhaltiges Mo-

bilitatskonzept bezeichnet werden.
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' Beitrage mit den meisten Likes

es wurden maximal zwei Likes pro Beitrag vergeben, weshalb hier keine Beitrdge abgebildet werden.
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Digitale Integration

Angebote umliegender Gehdfe

Digitale Angebote
Mit 13 Beitrdgen sind die digitalen Angebote die

groBte Unterkategorie innerhalb der Kategorie,Digita-
le Stadt”. Digitale Beteiligungsformate und Digitale
Mobilitdt bilden mit je drei Beitragen die am stdrksten
vertretenen Themen. Innerhalb der Beteiligungsforma-
te kommt zunachst die Frage auf, welche Formen der
digitalen Beteiligung geplant sind. Ein weiterer Beitrag
fordert die Einrichtung eines digitalen Planungsraums.
Die vorgeschlagenen Angebote innerhalb der Digitalen
Mobilitdt sind mit den Beitrdgen zur regionalen und zur
Multimobilitdt eng verkniipft. Zur Sprache kommt unter
Anderem ein bedarfsorientierter Busfahrplan zur Biin-
delung der Fahrzeitenwiinsche sowie ein konsequenter
Einsatz digitaler Verkehrsldsungen. Weitere Beitrdge
beschéftigen sich mit den Themen Digitale Schulen

(2), einem Digitalen Kinderspielplatz (1) sowie einer
Quartiers-App (1). Ein Beitrag stellt die Frage, welche
digitalen Angebote es innerhalb des PHV geben wird.

Integration umliegender Gehdéfe

Zwei Beitrage formulieren den Wunsch, im Zuge der
Digitalisierung die umliegenden Gehdéfe mit zu integrie-
ren. Konkret werden dabei der Kurpfalzhof (1) und der
Pleikartsforsterhof (1) genannt.
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Digitale Stadt

' Beitrage mit den meisten Likes

den OPNV verbessern. Es soll wenig bis keinen Autoverkehr innerhalb der PHV geben. Deshalb sind

,Ahnlich der Idee von Ecobus kann man durch eine netzwerkbasierte Biindelung der Fahrwiinsche v
passgenaue Anforderungen des OPNV an die Bediirfnisse der Bewohner gefragt.”
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Talkrunde auf dem Burgerfest

Am 12.01.2020 hatten die Besucher*innen des Biirgerfestes die Moglichkeit, an sechs Themeninseln zum ,Dyna-
mischen Masterplan” mit den Planer*innen des Blros KCAP und Vertreter*innen der IBA Heidelberg und der Stadt
Heidelberg ins Gesprach zu kommen. An mehreren betreuten Smart-Tables konnten Sie das Online-Tool nutzen und

die Planungen digital erleben.

In diesem Rahmen fanden zwei 6ffentliche Talkrunden mit dem Ersten Biirgermeister der Stadt Heidelberg Jirgen
Odszuck, Burgermeister fiir Konversion und Finanzen Hans-Jirgen Heif3 und Prof. Michael Braum, Geschéftsfiihren-
der Direktor der IBA statt. Die Fragen stelle Matthias Burgbacher vom Blro PLAN:KOOPERATIV.

Zum Einstige wurden einige allgemeine Fragen zur Geschichte PHVs und dem aktuellen Planungsstand gestellt.
Abschlieend wurden noch einige Fragen aufgegriffen, die bis zu diesem Tag in der online-Beteiligung von Biirge-

rinnen und Blirgern gestellt wurden.

Allgemeine Fragen

Frage: Wir befinden uns hier im ehemaligen Patrick-
Henry-Village der amerikanischen Streitkréfte. Viele

Heidelberger verbinden hiermit zahlreiche Erinnerun-
gen. Seid wann steht die Liegenschaft leer?

Antwort BM Heil3:

Die Amerikaner haben 2014 das Areal im Stidwesten
Heidelbergs verlassen. Zwischen 1954 und 1958 hatten
sie PHV als eigenstandige Wohnsiedlung mit vielfaltigen
sozialen und kommerziellen Einrichtungen gebaut. Das
Areal besteht aus unterschiedlichen Wohntypen von der
Offiziersvilla bis zum Mannschaftsgebaude. Im Norden
befinden sich kleinteilige Strukturen mit Einfamilien-
hausern wahrend im gréBeren, stidlichen Bereich vor
allem zeilenartige Geschosswohnungsbauten zu finden
sind. Insgesamt gibt es auf PHV Uber 250 Gebdaude mit
rund 1.400 Bestandswohnungen.

Vor den Terroranschlagen vom 11.Septemeber 2001
haben viele Heidelbergerinnen und Heidelberg die
Maglichkeit genutzt, PHV und deren Bewohner persén-
lich kennenzulernen und zu erfahren, insbesondere bei
dem jahrlichen deutsch-amerikanischen Volksfest.

Frage: Warum ist PHV eine Chance fiir Heidelberg
und die Region und wie soll der neue Stadtteil aus-
sehen ? Worin unterscheidet sich PHV zu den ande-
ren Konversionsfldchen und der Bahnstadt?

EBM Odszuck

PHV bietet die Chance, dass ein ganz eigener, neuer
Stadtteil entsteht. Dabei ist ein Teil der Flache bereits
versiegelt, Gebaude und Infrastrukturen bilden neben
den vorhandenen Griinflachen bereits heute eine stad-
tebauliche Struktur mit Historie

Dabei ist die Insellage Vor- und Nachteil zugleich. Sie

bietet die Chance, den neuen Stadtteil als Teil der Regi-
on und als Ganzes zu denken und in sich lebensfahig,
aber mit Heidelberg und den umliegenden Kommunen
von Beginn an eng zu vernetzen. Dabei darf das Patrick-
Henry-Village nicht eindimensional gedacht werden. Es
soll zwar zur Lésung der Frage nach Wohn- und Ge-
werbefldchen beitragen, muss aber auch in sich funk-
tionsfahig und gesellschaftlich stabil werden. Daher ist
dringend davon abzusehen, ,unattraktive” Funktionen,
die keinen Platz in anderen Heidelberger Stadtteilen
finden konnten, im PHV gehauft zu verorten.

Es mussen vielmehr attraktive Angebote fir unter-
schiedliche Bevdlkerungsgruppen und -schichten in
verschiedenen Lebensabschnitten entstehen (10.000
Bewohnende und 5.000 Arbeitsplatze). Die Frage nach
Bezahlbarkeit von Wohnraum ist hierbei ebenso zu
beantworten, wie die Schaffung von qualitdtsvollen
Frei- und Griinrdumen oder Angeboten fiir das soziale
Miteinander der neuen Bewohner und dariiber hinaus.
Aber auch die Bereitstellung von attraktiven Gewerbe-
flachen darf hierbei nicht au3er Acht gelassen werden.
Zudem muss das Augenmerk auf einer nachhaltigen
Stadtentwicklung liegen. Durch ein zukunftsweisendes
und klimafreundliches Energiekonzept soll PHV die An-
strengungen Heidelbergs in Bezug auf den Klimaschutz
unterstreichen.

Gleichzeitig ist die Frage der Mobilitat zu |6sen. Von
Beginn an muss eine, vom MIV unabhéngige Verkehrser-
schlieBung erfolgen, auch wenn in der ersten Phase erst
wenige Menschen im stidlichen Teil leben und arbeiten
werden. Dabei sind sowohl die innere, als auch die du-
Bere ErschlieBung im jetzigen Entwurf autoarm und auf
den Umweltverbund ausgerichtet.

Die Verabschiedung des Masterplans durch den Ge-
meinderat soll im Mdrz 2020 erfolgen.
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Frage: Was sind die Herausforderungen, die bei der
Stadt von morgen geldst werden miissen? Wie wird
diesen im PHV begegnet?

Antwort Prof. Braum

Nutzungen: Der Stadtteil soll ein Wohnort fiir rund
10.000 und ein Arbeitsort fir etwa 5.000 Menschen
werden. Grundsatzlich sollen sich auch die Nutzungen
mischen. Schwerpunkte des Wohnens liegen im Zen-
trum, im Norden und am westlichen Rand des Stadt-
teils. Es soll Angebote fiir alle Bevolkerungsgruppen in
allen Lebensabschnitten geben, mit einem Fokus auf
junge, urban orientierte Familien. Im Osten - Richtung
Autobahn 5 - liegt der Schwerpunkt auf unterschied-
lichen Arbeitsstdtten von den Wissenschaften tiber
Handwerksbetriebe bis hin zu urbanen Manufakturen,
einschliel3lich der digitalisierten Logistik sowie Start-
ups. Patrick-Henry-Village wird auch innovative Formen
fiir das kollaborative Arbeiten bereitstellen. Im Siiden
des Areals soll der Schwerpunkt bei Bildung, Sport, Kul-
tur und Kreativwirtschaft liegen. Im Herzen des Areals
ist ein offenes und experimentelles Quartierszentrum
vorgesehen — von derartigen ,Innovationsankern” sollen
sich noch mehrere im Areal ansiedeln.

Architektur: Im neuen Stadtteil sollen sich Neu- und
Bestandsbauten mischen. Erhalten bleiben sollen zum
Beispiel die ehemaligen Offiziersvillen im Norden des
Areals sowie einige der charakteristischen Zeilenbauten
im Zentrum. Bei den Neubauten wird auf unterschied-
liche Gebdudeformen geachtet. Die Durchmischung
des Stadtteils soll so auch optisch Ausdruck in einer
vielfaltigen Architektur finden. Es sollen Experimente
angestof3en werden, die sich mit kostenglinstigem,
energieeffizientem und flichensparendem Bauen und
Wohnen beschéftigen.

Energie: Das Energiekonzept des neuen Stadtteils will
aus den Erfahrungen der Bahnstadt lernen und dem
Kampf gegen den Klimawandel Rechnung tragen. Die
bendtigte Energie soll demnach so weit wie moglich
innerhalb des Stadtteils in dezentralen Strukturen pro-
duziert werden - zum Beispiel Giber Sonnenkollektoren.
Gleichzeitig soll der Energieverbrauch auf allen Ebenen
so gering wie moglich gehalten werden, wobei auf Ge-
baudeebene auch die Herstellung (,Graue Energie”) und
der Betrieb Uber einen Zeitraum von 50 Jahren bei der

Bilanzierung berticksichtigt werden sollen.

Verkehr: Der neue Stadtteil wird ein Modellprojekt der
Verkehrswende, in dem nachhaltige Mobilitat gelebt
wird. Von der ersten EntwicklungsmaBnahme an erfolgt
die Sicherung einer umweltfreundlichen Mobilitat.
Neben einer ambitionierten regionalen Einbindung
von PHV in den Umweltverbund, liegt der Schwerpunkt
innerhalb von PHV auf der Férderung des Mobilitdtsver-
haltens zu FuB, mit dem Fahrrad und dem o6ffentlichen
Personennahverkehr. Zentrale ErschlieBungsachse im
Stadtteil wird eine RingstraBe sein, die die verschie-
denen Quartiere und Freirdume verbindet und eine
Stadt der kurzen Wege schafft. Das Stralensystem wird
stellplatzfrei geplant. Alle Grundstticke sind mit dem
Auto erreichbar, geparkt wird jedoch in den separat
erschlossenen Quartiersgaragen an den Eingangen

des Stadtteils. Wie in den Quartiersgaragen soll auch
auf Quartiersebene in einzelnen Mobilitatsstationen

ein nachhaltiges Mobilitdtsangebot wie Leihfahrrader,
Lastenfahrrader, etc. bereitstehen.

Freirdume: Fir PHV ist eine produktive Stadtlandschaft
angedacht. Naturnahe Freirdume dienen nicht nur dem
Naturschutz oder Spiel- und Freizeitnutzungen, sondern
insbesondere auch produktiven Aspekten wie Nah-
rungsmittel- und Energieproduktion und der Wasser-
bewirtschaftung. Wesentliche rdumliche Komponenten
des Freiraumkonzeptes sind:

Das,Griine Herz" ist ein Band, das sich durch das Zen-
trum des Quartiers zieht. Im Mittelpunkt liegt ein Park
mit See siidlich des ehemaligen Offizierskasinos, der
sich zur neuen Mitte des PHV hin 6ffnet.

Die,Griinen Finger” bilden ein diverses Freiraumnetz
aus Garten, naturnahen Flachen, Spiel- und Gemein-
schaftsflachen und sind gleichzeitig die in Ost-West-
Richtung notwendigen Frischluftschneisen sowie
Biotop- und Wegevernetzung in die Landschaft

Ein Rand im Westen stellt den Ubergang zur angrenzen-
den Agrarlandschaft dar. Das Gebiet beinhaltet Naher-
holung, private Garten, Naturschutz sowie verschiedene
Arten der Nahrungsmittelproduktion.

Digitale Services: Die Chancen der Digitalisierung sollen
bei der Entwicklung von Anfang an mitgedacht werden.
Dabei mussen naturlich vielschichtige Anforderungen im
Hinblick auf den Datenschutz sowie die Datenselbstbe-
stimmung bertlicksichtigt werden. Grundsatzlich geht es
bei der Digitalisierung nicht nur um eine durchgehende
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Breitband-Versorgung des Areals. In PHV soll es kiinftig
vielfaltige Serviceangebote zu Themen wie Medien-/
Energieversorgung, Mobilitat/Quartiersgaragen und
soziales Zusammenleben (Sharing) geben. Die Services
sollen in einer gemeinsamen Betreiber-/Quartiersge-
sellschaft gebilindelt und vor allem auf digitalen Wegen
bereitgestellt werden. Hierzu soll es auch von Beginn an
eine Anlaufstelle im Quartier geben.

Frage: Was halten Sie vom dynamischen Masterplan
und worin sehen Sie die Vorteile eines dynamischen
Plans ?

Antwort BM Heil3

Eins vorweg: Den vorliegenden dynamischen Master-
plan halte ich fiir sehr gelungen.

Zunachst sollte man aber nochmals erlautern, warum
wir von einem dynamischen Plan sprechen. Der Mas-
terplan setzt die Leitplanken und den Rahmen fiir die
zukiinftige Entwicklung. Er stellt damit eine gute Grund-
lage fiir die Flachenentwicklung dar. Der Plan ldsst uns
aber gleichzeitig noch geniligend Flexibilitdt, um in den
kommenden Jahren auf die Entwicklung, die Anforde-
rungen moglicher Partner und die sich verandernden
Bedrfnisse auch situativ reagieren zu kdnnen.

Allein die GroRenordnung von fast 100 Hektar Flache
ist fur Heidelberg einzigartig — es warten viele Heraus-
forderungen und enorme Chancen auf uns. Gleichzeitig
sind die Ziele ehrgeizig und ambitioniert. Im Verbund
mit unseren Partnern, allen voran der stadtischen Woh-
nungsbaugesellschaft GGH bin ich aber sehr zuversicht-
lich, dass wir einen echten Zukunftsstadtteil mit vielen
Innovationen und beispielgebenden Lésungen bauen
werden.

Fragen aus der Online-Beteiligung

Frage: Einige Nutzer*innen beschdftigt im Rahmen
der Onlinebeteiligung der Anschluss des Areals an
den OPNV und hierbei insbesondere die Frage der
Stralenbahnanbindung und einer moéglichen Trasse.
Wie ist hierzu der aktuelle Planungsstand?

Antwort EBM Odszuck:

Eine gute Anbindung an den OPNV ist essentiell und
wird von uns daher mit hochster Prioritat bearbeitet.
Fir die Strallenbahn haben wir bereits mehrere Trassen-
varianten untersucht, leider noch mit keinem zufrie-
denstellen Ergebnis was die Forderfahigkeit der Trassen
betrifft.

Ich bin zuversichtlich, dass wir in wenigen Wochen
neue Vorschldge prasentieren kdnnen, die nicht nur die
Anbindung des neuen Stadtteils sondern auch deren
Wirtschaftlichkeit sicherstellt. Die Anregungen aus der
Birgerbeteiligung lassen wir darin gerne einflie3en.
Ein Busvorlaufbetrieb ist in Planung und wird in der
Ubergangszeit bis zum Anschluss an das StraBenbahn-
netz die Anbindung an den OPNV sicherstellen.
Daneben soll die Radanbindung der Flache deutlich ver-
bessert werden. Hierzu ist ein Radschnellweg Schwet-
zingen — PHV- Heidelberg in Planung.

Wie gewohnt stehen wir im Rahmen der Planungen in
engem Kontakt mit den Umlandgemeinden, um die
regionalen Verbindungen gemeinsam zu entwickeln.

Frage: In welchen Zeitraum wird die Konversion von
einem militdrischen in ein zivilen Wohn und Arbeits-
ort stattfinden und welche Rolle spielt dabei die
Bundesanstalt fir Inmobilienaufgaben?

Antwort BM Heil3:

Wir wollen die Flache jetzt aktivieren und nicht lan-

ger warten. Patrick-Henry-Village birgt so ein grof3es
Potenzial fiir unsere Stadtentwicklung und die Umland-
gemeinden - das sollen die Menschen jetzt auch sehen.
Beim Metropollink-Festival in den vergangenen zwei
Jahren war das Interesse an PHV schon enorm. Daran
wollen wir ankniipfen und gerade Uber kulturelle Nut-
zungen das Rad weiterdrehen. Auch die ersten Wohnun-
gen sollen schnellstmdglich bezogen werden.
Insgesamt wird die Entwicklung in Abschnitten vollzo-
gen. Beginnen werden wir im Stiden des Areals, aber
auch der Bereich der ehemaligen Einfamilienhduser im
Norden des Areals soll mdglichst schnell nachgenutzt
werden. Wichtig fir die Gebietsentwicklung ist da-

bei, eine schnelle Losung fiir das Ankunftszentrum zu
finden, um die notwendigen Infrastrukturen (Wasser,
Strom, Fernwarme) von Nord nach Sud legen zu kon-
nen. Insgesamt gehen wir derzeit von einem Entwick-
lungszeitraum von rund 20 Jahren aus.

Die Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben spielt dabei
als Grundstlickseigentiimer gerade zu Beginn eine ent-
scheidende Rolle. Eine enge Kooperation ist uns daher
sehr wichtig, um die Flachen erwerben und entwickeln
zu kdnnen. Im Rahmen einer Kooperationsvereinba-
rung erhielten wir die Zusage, dass die BIMA die Stadt
aktiv bei der Flachenentwicklung und der Schaffung
von Wohnraum unterstiitzen wird. Ein tolles Signal fur
Heidelberg !
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Talkrunde auf dem Burgerfest

Frage: In der online-Beteiligung kritisieren einige
Biirger*innen die geplante Fléichenerweiterung PHVs
und die damit verbundene Versiegelung landwirt-
schaftlich genutzter Ficichen. Warum muss das PHV
nach Westen erweitert werden?

Antwort Prof. Braum

Soll mit PHV ein lebendiger, sich selbst tragender Stadt-
teil geschaffen werden, braucht es eine Mindestanzahl
von 10.000 dort wohnenden Menschen - deren Kinder
in eine Grundschule vor Ort gehen kdénnen, die mit
einem optimal ausgebauten OPNV-Netz ausgestattet
werden und die fur soziale Angebote und Einkaufe nicht
in die umliegenden Stadtteile fahren missen.

Im dynamischen Masterplan wurde versucht, so viel
Bestand an Gebdauden und Freirdumen wie mdglich

zu erhalten um im Zentrum qualitative Lebens- und
Aufenthaltsraume fir die Bewohner*innen zu schaffen -
mit einer vergleichsweisen geringen Dichte. Das hat zur
Konsequenz, dass an anderer Stelle (an den Randern im
Osten und Westen) verdichtet neu gebaut werden muss
und eine Erweiterung nach Westen nétig ist.

Naturlich gabe es die Option, PHV im jetzigen Bestand
nach innen hin noch dichter zu bebauen - auf Kosten
der Freiraume, der vorhanden Baume und des stadti-

schen Klimas und der Aufenthaltsqualitat.

Eine weitere Option wére es den jetzigen Bestand
komplett abzureiflen und durch neue Wohnblocks zu
ersetzen. Dadurch ginge die geschichtliche Identitat
des Quartiers verloren. Zudem wiirde der Vorteil einer
altersgestaffelten Bebauung verspielt, der eine schritt-
weise Erneuerung in der Zukunft ermdglicht (Nachteil
homogener Gro3siedlungen vgl Emertsgrund & Bahn-
tadt).

Im Falle eines so grof3en stadtebaulichen Projektes geht
es grundsatzlich um das Abwdgen mehrerer Planungs-
ziele, die sich untereinander beeinflussen und z.T. im
Wiederspruch stehen. Ziel ist ein bestmdglicher Kom-
promiss, der eine Balance aus Freirdumen (Park, Griinfin-
gern), lockerer Bestandsbebauung (Villen mit Baumen
im Norden, Zeilenbauten in der Mitte), dichten urbanen
Quartieren an den Randern und einer mdglichst gerin-
gen Versiegelung besteht.

Frage: In der online-Beteiligung wird Kritik daran
geduflert, dass eine Verlegung des Ankunftsszen-
trums fiirr geflichtete Menschen nicht mit dem Ziel
vereinbar sein, PHV solle ein integrativer und sozial
durchmischter Stadtteil werden. Warum kann eine
gut funktionierende Einrichtung wie das Ankunftszen-
trum nicht auf PHV verbleiben? Welche konkreten
Argumente sprechen gegen einen Verbleib?

Antwort EBM Odszuck

Der derzeitige Standort funktioniert nicht auf Dauer,
da durch die Nutzung der Bestandsgebdude sehr viel
Flache verbraucht wird. Zurzeit werden 35 ha des PHV
belegt. Ein Neubau wiirde 8,5 ha bendtigen. Zudem
behindert die Lage in der Mitte des neuen Stadtteils
die Entwicklung eines sozialen und 6konomischen
Zentrums und die Entstehung einer funktionsfahigen
Infrastruktur. Gleichzeitig ist es nicht moglich, den
Haupteingang in das Gebiet zu nutzen oder von Norden
nach Stiden zu gelangen.

Sollte ein neues Zentrum auf dem PHV gebaut werden,
so wirden zur derzeitigen Belegung von 35 ha in der
Mitte noch 8,5 ha im Siiden hinzukommen - knapp 43,5
ha waren somit auf Jahre der Entwicklung entzogen. Die
derzeit geplante Besiedelung des Geldndes (lUiber den
Stideingang) misste hintenangestellt werden.

Zur Integration in den neuen Stadtteil: Das An-
kunftszentrum ist bitte nicht zu verwechseln mit der
dezentralen Anschlussunterbringung in Wohnungen in
den Kommunen. Die Einrichtung ist (nach den Vorgaben
des Landes) als Schutzraum konzipiert. Es muss eine
Absicherung nach auBen mit Wachpersonal, Pufferzo-
nen und Schutzzdunen erfolgen. Der Charakter ist der
eines in sich geschlossenen, abweisenden Komplexes

— der oft gedul3erte Wunsch nach Integration steht dem
entgegen und ist planerisch nicht zu leisten.

Sozial ist durch die relativ kurze Verweildauer auch
keine Interaktion in die Gesellschaft moglich. Diese ist
erst in der Anschlussunterbringung, nach dem Verlassen
der Erstaufnahme und erfolgter Zuteilung in die Kom-
munen leistbar. Von dieser Anschlussunterbringung ist
Heidelberg durch die Erstaufnahme befreit. Fazit: An-
schlussunterbringung ist in einem neuen Stadtteil sehr
gut stadtebaulich und sozial integrierbar — ein Erstauf-
nahmezentrum dagegen nicht.
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Anhang

Auf den folgenden Seiten werden alle Beitrdge im Originalwortlaut, sortiert nach den vorgegebenen Kategorien
und den nachtraglich gebildeten Unterkategorien (jeweils alphabetisch) dargestellt.
Zur besseren Lesbarkeit ist der Anhang im Querformat dargestellt.



Digitale Stadt

Unterkategorie: Digitale Angebote

ID |title content Bewertung likes
140 (Beteiligung Welche digitalen Beteiligungsformate wird es geben? Frage 0
144 |Offentlicher Planungsraum den Wisensraum modellieren (6ffentl. Planungsraum FIWARE) Potential/ldee 0

Automatisierung der nachsten Schritte, u.a. Finanzierung von Juristen, sodass Burger Ideen fiir
149 |Digitale Konzepte Konzepte zur Unterstlitzung mittragen konnen. Werbung fir Beteiligung an digitalen Konzepten |Potential/ldee

mit Biirger"sicherheit" 0
137 |Digitale Verkehrslésungen Konsequenter Einsatz digitaler Verkehrsldsungen / moderne Verkehrswende! Starke 0
163 |Shuttle-Service Autonom fahrender Shuttle-Service innerhalb des PHV mit alternativem Antrieb (z.B. Wasserstoff) Potential/ldee 0

o Ahnlich der Idee von Ecobus kann man durch eine netzwerkbasierte Biindelung der Fahrwiinsche .

255 |Bedarfsorientierter Busfahrplan den OPNV verbessern. Es soll wenig bis keinen Autoverkehr innerhalb der PHV geben. Deshalb Potential/ldee

sind passgenaue Anforderungen des OPNV an die Bediirfnisse der Bewohner gefragt. 11
134 |Computer dass die Computer in der Schgule mit der Maus gesteuert werden Schwiéche 0
175 |Digitale Schule dass wir an der Schule mit Computern arbeiten Starke 0
130 |Digitaler Spielplatz Potential/Idee 1
174 |Digitaler Vorzeigestadtteil Ambitionierte Projekte fir eine eigene digitale Idenditdt des PHV als digitaler Vorzeigestadtteil Potential/ldee 0
143 |Digitale Angebote Welche digitalen Angebote wird es fiir Bewhoner des PHV geben? Frage 0
139 [Open Data alle Daten und Infos fur alle zugénglich machen (Open Data) Potential/ldee 0
166 |Quartiers-App Quartiers-App mit allen Angeboten im Stadtteil fiir Birger Potential/Idee 0
Unterkategorie: Integration der Gehofe
ID [title content Bewertung likes
169 |Kurpfalzhof Warum vergisst man den Kurpfalzhof bei der digitalen Planung? Frage 0

. " Bei der digtalen Anbindung von PHV bitte den Pleikartsforsterhof mit integrieren > Glasfaserkabel

152 |Pleikartsférsterhof . . . - .

uber den Pleikartrsforsterhof fiihren Potential/ldee 0
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Landschaftliche Einbindung

Unterkategorie: Biirger in Landwirtschaft ei

D

title

content

Bewertung

likes

56

Einbindung der Bevélkerung

Einbsindung der Bevélkerung in die LW:

- Solidarische Landwirtschaft

- Hofladen, HofcafA™

- Mitmach-Méglichkeiten (Mitmach-Acker)
- Gartenbau-Seminare

Potential/ldee

Untel

rkategorie: Ferngasleitung

D

title

content

Bewertung

likes

233

Ferngasleitung

Am westlichen Rand von PHV befindet sich eine Ferngasleitung.
Wurde diese bei den Planung entsprechend bericksichtigt?
Kann eine solche Ferngasleitung tiberbaut werden, oder miissen entsprechende Abstinde

eir ) werden?

Frage

Untel

h ol

rkategorie: Fl3

verhinderi

n

D

title

content

Bewertung

likes

22i

Y

Bisheriges Ankunftszentrum im PHV

Es sollten aus vielerlei Sicht nicht weitere Flachen versiegelt werden, sondern weitere Standorte
auBerhalb Heidelbergs geprift werden, z.B. leerstehende Kasernen, bereits leerstehende
Ankunftszentren oder Landeserstaufnahmestellen (LEA). Die umliegenden Felder und Griinflichen
sollten den neuen Bewohnern von PHV als Naherholungsgebiet zum Spazierengehen, Joggen,
Fahrradfahren etc. frei erhalten bleiben.Heidelberg hat im vergangenen Sommer 2019 den
Klimanotstand ausgerufen. Dies passt nicht dazu weitere bis zu 16 ha landwirtschaftlicher Flache
sudlich von PHV im Gewann Gaulschlag fiir den Neubau des Ankunftszentrums zu opfern.

Schwéche

32

249

Massive Flachenversiegelung

Eine derart massive Flichenversiegelung ist im heutigen Zeitalter nicht mehr angebracht. Auch
unsere Enkelkinder sollen noch Nahrungsmittel essen kénnen, die in Heidelberg wachsen!

Schwiche

26

253

Massiver Flachenverbauch

Warum wird hier nicht dargestellt, dass die Planung einen massiven Mehrverbrauch an
landwirtschaftlichen Fldchen im Westen vorsieht - damit dann im Innern ein Park und ein See
entstehen kdnnen? Karten und Pldne sind hier zudem widerspriichlich.

Schwiche

21

227

PHV- ein zu groRer Brocken?!

Die Stadt Heidelberg hat in den letzten Jahren ca. 300 Hektar (Konversationsflachen und
Bahnstadt) "geschenkt" bekommen.

Diese Flachen sind oder werden bereits in neue Wohn- und Arbeitsrdume umgewandelt.

Die Planungen fiir PHV verschlingen allerdings weitere 18 ha im Westen von PHV, dies ist aus
6kologischer und landwirtschaftlicher Sicht nicht nachvollziehbar!

Warum immer groRer, schneller, weiter? Alles nur wegen weiterer Férdergelder? Wo ist die
Grenze erreicht? Wie weit will Heidelberg noch wachsen? Bis an die Grenzen von Oftersheim,
Plankstadt, Schwetzingen?

Schwéche

221

"Bunt durchmischt" ??

Zuu heterogen und bunt durchmischt scheint den Verantwortlichen wohl der Verbleib des jetzigen
Ankunftszentrums fiir Gefliichtete gewesen zu sein. Da opfert man dann gern das Grin, den
Ackerboden und die Existenz einiger Landwirte ein paar Meter weiter und beschert den
angrenzenden, diinn besiedelten Natur- und Ruhe-Inseln Kurpfalzhof, Neurott und Bruchhausen
einen dicken Beton-Burger mit ca. 2000 stéandig wechselnden Neu-Nachbarn? (Gibt es da auch
einen Masterplan fur die Betroffenen?).

Schwiche

229

Braucht Heidelberg PHV?

Gerade das PHV verursacht eine Flachenversiegelung von 30ha (Erweiterung PHV und
Ankunftszentrum welches in den Géulschlag soll. Dazu kommt das fehlende Verkehrskonzept mit
der StraBenbahn zur Anbindung PHV mit zusatzlichem Flachenbedarf.

Ein weiteres GroRprojekt mit dem notwendigen Betriebshof ist auch noch nicht gelést und fiir das
Airfield gibt es dann auch noch Pldne, von welchen wir alle noch nichts wissen. Ich finde es traurig,
dass keine der Flachen (Konversion US) oder Wegfall der Giiterbahntrassen renaturiert wurden,
obwohl wir in HD doch sooo griin denken.

Schwiche

192

Umdenken & Handeln

Im Stiden von Heidelberg, also nérdlich von PHV soll ein Landwirtschaftspark entstehen. Ein
Bildungsort fir Birger u.a. mit dem Ziel, Nahrungsproduktion, Naturschutz und schonender
Umgang mit Ressourcen, zu erkldren. Mit der "griinen Lunge" scheint, dass man verstanden hat,
informieren und sensibilisieren der Burger, ist fiir das Umdenken eines jeden férderlich. Umso
unverstandlicher die Diskussion der Flachenversiegelung an anderen Stellen angrenzend an PHV !
Lésst uns der Klimanotstand wirklich noch Zeit zu diskutieren - gerade vor dem Hintergrund
jungster Hitzesommer und globaler Naturkatastrophen ? KLIMA- NATUR- und UMWELTSCHUTZ
beginnt beim unversiegelten Boden. Ein Umdenken und aktives Handeln, darf nicht nur im
geplanten Landwirtschaftspark stattfinden.

Boden ist die 6kologischste und billigste Klimaanlage. Wo bleibt Heidelberga€™s guter Ruf als
Umwelt- und Nachhaltigkeitshauptstadt, wenn diese Aspekte bei der Umsetzung scheitern ? Sind
300 ha Bahn- und Konversionsflachen nicht genug ? Ein klares "NEIN" zur Flichenversiegelung !

Schwiche

74

Keine "Zubetonierung"

Keine "Zubetonierung" wertvoller Acker- und Freifldchen!

Schwéche

o

KH Acker nicht versiegeln

Kirhcheimer Acker zur Erndhrung nicht zum versiegeln

Schwiche

24!

gl

Flachenverbrauch

Wie viel zusatzlicher Flachenverbrauch wird die Verkehrsanbindung der PHV verursachen? Im
Zeitalter des Massensterbens von Insekten u.s.w. sollte jeder Quadratzentimeter zusatzliche
Flachenversiegelung vermieden und der Erhalt der landwirtschaftlichen Nutzflachen dringend
beriicksichtigt werden.

Frage

20

83

Wieso Flachenversiegelung?

Es gibt so viel Platz in PHV. Wieso mussen neue Landfldchen versiegelt werden fur das
Ankunftzentrum? Nur weil schon alles verplant ist?

Frage

24

S

Freirdume sind bisher verbaut

Die eingezeichneten Freirdume sind bisher bebaut. Die Wohnbebauung soll auf unbebauten
Flachen errichtet werden. Welchen Hintergrund hat diese Planung?
Werden zuerst Freirdume geschaffen oder vorrangig bebaut?

Frage

22.

N

Neuer Stadtteil - 10000 Einwohner

Desweiter sollte es moglich sein im neuen Stadtteil PHV das Ankunftszentrum zu integrieren. Es
durfen keine zusatzlichen landwirtschaftlichen Flachen versiegelt werden. ( Klimanotstand,

Naturschutz usw.)

Potential/ldee

29



title

content

Bewertung

likes

279

Uber Planungsstopp nachdenken

Die jetzige Planung wird weiter zur Erderhitzung und zum Artensterben beitragen. Eine
hochverdichtete Neubausiedlung auf 18 ha landwirtschaftlicher Flache zu planen, ist aus meiner
Sicht keineswegs innovativ, sondern ein tiberholter Planungsansatz. Der hohe Versiegelungsgrad
der Neubausiedlung gleicht dem eines Industriegebietes, wodurch eine neue Hitzeinsel im
Westen von PHV und mitten in der Kulturlandschaft entsteht. Eine neue Kreativitat und
zukunftsfahige Innovation, die ohne neuen Flachenverbrauch auskommt, ist gefragt.

Fazit: Innehalten und die Pramissen Schutz der biologischen Vielfalt und Vermeidung von CO2-
Emmissionen als Planungs-Grundlage setzen.

Schwéche

Keine zus. Flachenversiegelung

Keine zusatzliche Flachenversiegelung! Keine Zuriickdrangung der angrenzenden regionalen
Landwirtschaft. Natur + Mensch in den Mittelpunkt. Keine Komerzialisierung a la Bahnstadt.

Schwéche

Keine VergroRerung der GF

keine VergroRerung der Grundfldche - keine freie Fldche zubauen

Potential/ldee

IS

19

Keine Feldflachen einschrénken

Keine Feldfldchen einschrinken/zerstéren durch eine StraRenbahnverbindung

Schwéche

234

FlachengréRe des neuen Stadtteils?

PHV ist tatsachlich nur 97 ha groR. Die IBA-Visionen nehmen im Westen jedoch eine deutlich
groRere Flache in Anspruch.

Ist das Verfahren uber diese Flachenerweiterung bereits abgeschlossen?

Selbst die IBA spricht auf Ihrer Homepage von knapp 100 Hektar, plant jedoch laut Modell bereits
mit weit tiber 100 Hektar Flache.

Frage

68

Ende des Wachstums?

Wo ist das Ende des Wachstums erreicht?
(Acker + Griinflachen)

Frage

19

~

Platz fir 15.000 Menschen?

Ich halte diesen Einwand durchaus berechtigt, weil nicht wirklich nachvollziehbar, wie die
Herleitung der prognostizierten Einwohner- und Arbeitspldtzezahlen zustande kommt. Aber um
diese Zahlen zu untermauern, wurde ja bereits die Erweiterung des PHV Richtung Kurpfalzhofe
(und in den Suden?) stillschweigend im Gemeinderat verabschiedet.

Frage

23!

[l

Neuversiegelung vermeiden

Die Stadt Heidelberg muss mit den 180 ha Konversionsflachen auskommen, um ihre dringensten
Probleme zu I6sen. Und das sind insbesondere die fehlenden Wohnungen im unteren
Preissegment. Mit der Ausweisung von zusatzlicher Gewerbeflache muss sie angesichts einer
Einpendlerrate von 80 000 (Arbeit und Ausbildung) zuriickhaltend sein. Grinflichen und
landwirtschaftlich genutzte Flachen diirfen nicht zusatzlich in Anspruch genommen werden. Dies
konterkarriert den 6kologischen Anspruch des stadtebaulichen Entwurfs.

Schwéche

19

~

Platz fir 15.000 Menschen?

Zu dieser stillschweigenden Verabschiedung bleibt nur zu sagen: eine einzige Sauerei. Unbeachtet
der Bediirfnisse der Bauern, einer ordentlichen Kommunikation, oder einem griinen /
nachhaltigen Konzept wurde dies beschlossen.

Frage

19

N

Platz fir 15.000 Menschen?

Wenn der Platz nicht reicht, wird der OB auch noch die restlichen Felder zubetonieren fiir sein
Denkmal.

Frage

81

Keine Freiflichen bebauen

Bitte keine Freifldichen mehr bebauen. Wir haben genug iiberbaute Flache.

Potential/ldee

25

0-Netto-Neu + Sanierung

0-Netto-N: iegel + Sanierung im Bestand fiir 10.000 Menschen gleichzeitig

Potential/ldee

40

Schutz Pfaffengrunder Feld

Kein OPNV durch's Pfaffengrunder Feld!

Potential/ldee

82

Keine Flachenverbrauch durch Straba

Keine Feldfldchen einschrdnken/zerstéren durch eine StraRenbahnverbindung

Schwiche

241

Herr

Keine Erweiterung. In PHV selbst sind gentigend Freie Flachen um das Ziel zu erreichen.

Schwéche

128

Freirdume ohne neue Neu-Versiegelung

neue Versiegel nicht auf Kosten landwirtschaftlicher Fldchen

Potential/ldee

rinv|v|v|v|w|o

228

Regionale Nahrungsmittelproduktion

Wobher sollen die regionalen Produkte kommen, wenn wenn das dazu benétigte Ackerland
unnotig verbaut?

Potential/ldee

86

16ha Flachenverbrauch

Schwiéche

o

12i

o

Besser Siedlungsflache als Stadtteil

Wenn man beachtet, dass Heidelberg auch in den néchsten Generationen weiter wachsen
mdochte, sollte man PHV mit AugenmaR auf der bestehenden Flache entwickeln.

Schwéche

12

©

Flachenverbrauch 16 Hektar

Schwiéche

217

Wo ist die Moral in Heidelberg

Ich freute mich als Zuharer am 14.12.2019 bei der Fihrung durch die PHV dabei sein zu durfen.
Allerdings hielt das nur wenige Minuten an, bis mir und mehreren anderen Teilnehmern der
Fuhrung klar wurde, dass es nicht um die Sinnvolle Umnutzung der bereits bestehen Geb&ude ging
sondern nur um den Profit.

Kurzer Hand werden 18 ha landwirtschaftliche Flache Richtung Kurpfalzhof mit einbezogen. Was
fiir mich schon ein erstaunlicher Eingriff in die Natur ist. Aber dem nicht genug, zusatzlich soll das
bereits vorhanden Ankunftszentrum auRerhalb des PHV verlegt werden.

Ein weiterer massiver Eingriff in die Natur den auch hier sollen 8-16ha landwirtschaftliche Flachen
verbaut werden. Wahrend der Fiihrung wurde dann auch schnell klar das die Anbindung an die
StraRenbahn erfolgen soll was zur Folge hat das weitere landwirtschaftliche Flachen verbaut
werden missen. In welchem Umfang ist im Moment aber noch nicht klar.

Sollte man jetzt nicht zur Besinnung kommen und nur bereits versiegelte Flachen sinnvoll in
Wohnungsraum umwandeln?

Auch ist mir nicht klar warum in einem Stadtteil wie der PHV kein Platz fiir Ankémmlinge sein soll.
Bei der &ffentlichen Stadtratssitzung im Dezember wurde davon gesprochen, dass hier die besten
und erfahrensten Architekten an der Planung arbeiten. Dann sollte es doch wohl moglich sein den
Stadtteil der Zukunft (mit 97ha Grundflache) und das Ankunftszentrum zusammen existenzfahig
zu planen.

Deshalb hier mein Apell an alle Birger Heidelbergs und Umgebung, an den Biirgermeister und die
Stadtrate keine weiteren landwirtschaftlichen Flachen in Anspruch zu nehmen. Die Natur und
Landwirtschaft miissen auch existieren kénnen.

Moral steht vor Profit.

Schwiche

22

i

Braucht Heidelberg PHV?

Diesem Beitrag stimme ich in allen Punkten zu. Die Landwirte, die die Acker im Gaulschlag
bewirtschaften wird durch die geplante Flachenversiegelung auch massiv geschadet.

Schwéche

225

Braucht Heidelberg PHV?

Die bereits in PHV versiegelte Fldche sollte unbedingt genutzt werden. Denn dies kann auch dem
Wohnungsmangel in HD gegensteuern. Auf neue Versiegelungen sollte aber unbedingt verzichtet
werden. Lieber die Hauser jeweils 1 Stockwerk héher bauen.

Schwéche

22!

a

Braucht Heidelberg PHV?

Renaturierung find ich gut. Das Ganze platt machen und wieder Ackerfldche fiir die umliegenden
Landwirte zu erschwinglichen Preisen. Oder Bdume pflanzen, das gibt sich gut in der jetzigen
Klimadiskussion. Aus 6kologischer Sicht kann man ja erstmal das Ankunftszentrum dort belassen,
da es ja sonst keiner in der Nachbarschaft mdéchte.Stetiges Wachstum geht nicht auf Dauer. Das
missen der Heidelberger Gemeindevertreter auch mal einsehen. Das Kommentar ist NICHT
ironisch gemeint. Und Ja , ich bin kein Roboter :-(

Schwiéche

263

Barriere BAB 5

Eine zusatzliche FuB- und Radbriicke bedeutet auch hier wieder zusatzlichen Flachenverbrauch
und Versiegelung.

Schwéche

30



title

content

Bewertung

likes

275

Unnétige Flachenversiegelung

Den Kommentar "Ich denke, dass subventionierte Landwirte im Heidelberger Stadtgebiet ..." kann
ich so nicht stehen lassen. Was nutzt einem Landwirt eine (Ersatz-)Fldche weit ab seines Hofes?
Landwirte sind nicht priviligiert. Subventionen gleichen in begrenztem MaAYe
Wettbewerbsnachteile aus. Wir mochten regionale Produkte (Retorische Frage: woher kommen
diese?), eine saubere Luft und viel Natur in der Ndhe. Entsprechend ist es wichtig den
Flachenverbrauch so gering wie maglich zu halten und den Landwirten nicht die Lebensgrundlage
zu entziehen!

Schwéche

275

Unnétige Flachenversiegelung

Der Stadtteil PHV liegt schon mitten im Griinen, warum muss man zwanghaft Flachen zusétzlich
durch Gelandeerweiterung verbrauchen - zu Lasten der Landwirte. Uberall ist doch von
Verdichtung die Rede - nur in Heidelberg nicht.

Schwéche

275

Unnétige Flachenversiegelung

Nach wie vor mein wichtigster Kritikpunkt ist der immense Flachenverbrauch - zu Lasten der
Landwirte. Die scheinen im Moment doch an allem Schuld zu sein, angefangen beim
Bienensterben.

Schwéche

289

zusétzlicher Flachenverbrauch

Durch geplante Anbindung der StraRenbahn nicht tiber Kirchheim/Friedhof werden unnétig
wertvolle Acker- und Griinflachen zubetoniert!!

Schwéche

Untel

rkategorie: Freifldchen k

D

title

content

Bewertung

likes

271

o

Urbanes Leben

In einer Stadt sollte es moglich sein, urban zu leben. Nicht zuletzt wegen des technologischen
Fortschritts und der Bildungsexpansion der letzten Jahrzehnte explodieren in europdischen
Ballungsgebieten die Einwohnerzahlen. Aber statt diese Probleme in Angriff zu nehmen, génnen
wir uns in Heidelberg den wahrscheinlich deutschlandweit groBten Acker mitten in einem
Ballungsgebiet. Ich pladiere stets fiir 6kologischen Stadtebau, der Frischluftschneisen,
Biodiversitat, Freiflachen fir Wasserabfluss und Temperaturregulation, Baumbestande etc
mitdenkt. Im Rahmen jiingster gesellschaftlicher Veranderungen und urbaner Flachenrivalitat
miissen Losungen gefunden werden, die tber traditionelle, partikulare Besitzstandswahrung
hinaus gehen und es einer breiten Masse an Menschen erméglichen, am urbanen Leben
teilzuhaben.

Potential/ldee

275

Unnétige Flachenversiegelung

Ich denke, dass subventionierte Landwirte im Heidelberger Stadtgebiet sowohl im relativen
Bundesvergleich als auch auch bezogen auf den absoluten Anteil am Stadtgebiet mehr als gut
dastehen. Es ist ohnehin fragwiirdig, warum sich eine Stadt mitten in einem Ballungsgebiet trotz
explodierender Mietpreise, immer langer werdenden Staus und &kologischer Krisen einen riesigen
Acker im Stadtgebiet gonnt. Das hat nichts mit Umweltschutz und schon gar nicht mit
wirtschaftlicher Effizienz zu tun. Ich verstehe véllig, dass Landwirte Ihren Besitzstand wahren
mdchten und sich dafiir einsetzen. Aber in Zeiten zunehmender Urbanisierung und Gentrifizierung
muss hinsichtlich des Gesamtnutzens auch die Frage erlaubt sein, warum so wenige Menschen
Uber so viel Flache verfiigen miissen. Es gibt - zum Gliick fiir alle Biirger - genug subventionierte
landwirtschaftliche Nutzflache in den umliegenden landlichen Gebieten. Hier sollte im Sinne des
komperativen Vorteils abgewogen werden, nach welchen Kriterien Flachenrivalititen aufgeldst
werden kénnen. Und "Tradition" ist da nicht unbedingt das beste Argument.

Schwiéche

Untel

rkategorie: Frischluftschneise erhalten

D

title

content

Bewertung

likes

257

Durchliftung

Es soll die Kaltluft aus dem Odenwald ins PHV gebracht werden. Kaltluft flieRt Bodennah und
uberwindet kaum hohere Hindernisse, sondern wird von diesen aufgehalten.

Wird entlang der Autobahn eine LarmschutzmaRnahme errichtet? Wie kann die Kaltluft die
Autobahn und die LirmschutzmaRnahme tiberwinden, um tatséchlich im PHV anzukommen?

Frage

27

Ausgleichsflachen und Durchliiftung

Wegen der groRen Dichte: 10.000 EW - 5.000 APL: Ausgleichsflachen, die 6kologisch wertig sind,
anbieten, mit Freizeitwert + besserem Klima > Wasser + Griin + Bdume + Luftschneisen fir Wind
(> Durchliiftung sinnvoll einplanen)

Potential/ldee

Untel

rkategorie: Landwirtschaftliche Flachen erl

halten

D

title

content

Bewertung

likes

25

b

Landwirtschaftliche Flache erhalten

Aufgrund der hohen Bedeutung der angrenzenden landwirtschaftlichen Flache fiir das Klima, den
Artenreichtum und die Versorgung mit regionalen und saisonalen Nahrungsmitteln, sollte so
wenig wie moglich davon versiegelt werden. Eine Versiegelung von zuséatzlichen 18 ha ist nicht
nachhaltig!

Schwiche

25

240

Wertvolles Ackerland zubetonieren?!?

"Die umgebenden landwirtschaftlichen Betriebe bieten u.a. Hofverkdufe, Pensionspferdehaltung,
Einblicke in landwirtschaftliche Produktionsprozesse und Bewirtung." Wenn Sie den Bauern bis zur
Halfte ihres landwirtschaftlichen Betriebes wegnehmen, dann kénnen Sie das alles vergessen.

Schwiche

24

19

k-

Ackerflachen schonen, richtig planen

So wie ich das sehe soll in PHV auf momentan versiegelter Flache ein See mit Park kinstlich
angelegt werden.

Wie passt das damit zusammen, dass man an PHV angrenzende landwirtschaftliche Flachen
versiegeln will? Sollte es nicht das Ziel sein landwirtschaftlich genutzt Fldche und naturlich
gewachsenen Strukturen zu erhalten.

Meine Bitte an die Damen und Herrn der Planung: Noch einmal in sich zu gehen und
landwirtschaftliche Fldchen sowohl Richtung Kurpfalzhof als auch im Gaulschlag unberihrt zu
lassen. 97 ha fiir Wohnraum missen ausreichen, sonst sollte man tber die Planer nachdenken.
Kleiner Tipp am Rande nach oben ist geniigende Platz!!!

Schwéche

Erhaltung regionaler Betriebe

Erhaltung regionaler Betriebe statt weitere Versiegleung von landwirtschaftlich genutzten
Flachen!

Schwiche

27

S}

Landwirtschaftsflachen erhalten

die Landwirtschaftsflachen und Kulturlandschaft am westlichen Rand des PHV sollten in der
heutigen Ausdehnung erhalten bleiben. Die Landwirtschaft sollte in diesem Bereich nicht
beschnitten werden. Die Flachenversiegelung durch Stadtentwicklung sollte auf ein nachhaltiges
MaB beschrankt bleiben.

Schwéche

17

97ha fur Wohnraum ist genug

Landwirtschaftliche Fldchen sind genauso wichtig wie Wohnraum 97ha fiir Wohnraum ist genug
Da ist auch Platz fiir Ankunftzentrum Ubrig

Schwiéche

44

LW Fléche erhalten!

Landwirtschaftliche Nutzfldche fiir landwirtschaftliche Nutzung erhalten!

Potential/ldee

20

Zerst. von LW-Flachen

...es wére entsetzlich wenn landwirtschaftliche Flachen zerstort und bebaut werden es wird der
Klimanotstand ausgerufen und gleichzeitig Flachen zugebaut

Schwéche

88

Zerst. Landwirtschaftliche Flache

Landwirtschaftliche Flidche wird durch geplante StraBenbahntrasse zerstort.

Schwéche

111

Wertvolles Ackerland wird bebaut

Wertvolles Ackerland 18ha wird bebaut wahrend 3ha in Eppelhim fiir HD unverzichtbar sind.

Schwéche

31



ID |title content Bewertung likes
Ich fénde es cool wenn man in der Umgebung des PHV Méglichkeiten schafft bzw. bestehende
228 |Regionale Nahrungsmittelproduktion Angebote fordert, regional produzierte Lebensmittel zu kaufen oder sogar selbst zu gértnern, z.B.
in Kleingérten / Gemeinschaftsgarten. Potential/Idee 4
Kunf ichti schi Ohne Landwirtschaftliche Flachen keine Hofvermarktung
21 |Ankunftzentrum nicht im Gaulschiag - Ankunftzentrum nicht im Gaulschlag Schwiche 3
29 |Hande weg von den Feldern!! Hande weg von den Kirchheimer Feldern!! Schwiche 3
72 |Ackerland opfern? Waren Sie wirklich bereit in der heutigen Klimasituation wertvolles Ackerland zu opfern? Frage 3
LW mit Leistungen fiir Gemeinwohl
- Anbau alter Sorten
" . - 6kologische LW
55 [LW fiir Gemeinwohl e
- gentechnikfrei
- Streuobstwiesen
- Insektenschutz Potential/ldee 2
23 |Keine S-Bahn / Felder erhalten Pfaffengrunder Felder erhalten!!! Keine S-Bahn Potential/ldee 1
28 |Kein Ackerland fiirs Ankunftszentrum Fir das Ankunftszentrum dort kein Ackerland "féllen". Schwiche 1
131 |Ackerflichen erhalten! Nahrungsmittel sollen dort produziert werden, wo sie auch produziert werden Schwiche 1
115 [Keine landschaftliche Einbindung Keine landschaftliche Einbindung zu Eppelheim! Schwéche 0
28 Eine mogliche Trasse sollte méglichst wenig landwirtschaftliche Flachen verbrauchen/
StraRenbahntrasse versus Natur zerschneiden. Schwéche 0
In der Biirgerbeteiligung wurde immer wieder gefordert, was auch in den Leitlinien fur die
. . N n Entwicklung der US-Fldchen unter Punkt Freiraum steht: Riickgewinnung, Qualifizierung,
250 |Landwirtschaftliche Flache zuriickgeb Sicherung und Vernetzung von landwirtschaftlichen Flachen, Griinflachen und Freiraum festgelegt.
Weshalb wurde das nicht beriicksichtigt? Schwiche 0
Ackerflachenzerstérung muss reduziert werden. Fldche ist nicht vermehrbar. Heidelberg
propagiert Klimaschutzstadt zu sein und verbraucht unnétig Acker und Griinflache. Dieser
Verbrauch von wertvollen Acker- und Griinfldchen ist extrem klimaschadlich und widerspricht den
293 |Moskitos und Gaspipeline unerwéhnt!! Klimazielen der Stadt. Unmoralisch ist auBerdem die mutwillige Vernichtung von Existenzen. Die
Kirchheimer Landwirte mussten in den letzten Jahren bereits kimpfen gegen: Planung eines
Golfplatzes, Ausdehnung von PHV durch die Amerikaner nach dem 11. September (bis
Schwetzingen) und nun schon wieder !! Schwiche 0

32



Multimobilitaet

Unterkategorie: Fahrrad
ID |title content Bewertung likes
Wiinschenswert wéren:
57 |ldeen zur Fahrradnutzung - Verleih von Lastenfahrradern, um gréRere Einkdufe ohne Auto zu machen Potential/ldee 0
154 |PHV Ausbau Infrastruktur fir Radverkehr. Potential/ldee 0
Wiinschenswert wéren:
57 |\deen zur Fahrradnutzung - Fahrrad-Parkh&user sauber, sicher, beleuchtet, kostenlos Potential/ldee 0
hrradabstellpl Neben vielen + guten Fahrradwegen werden auch ausreichend viele Abstellplatze fur Fahrrader
104 |Fahrradabstellplatze bendtigt; mit AnschlieBmaglichkeiten, tiberdacht?, sicher! Potential/ldee 2
. Fir trockenen und platzsparendes Fahradparken sicher eine durchaus interessante Variante.
295 |Fahrradstander - N . N y . .
Wiirde auch vor dem Hauptbahnhof mehr Rader auf gleicher Fldche regensicher unterbringen. Potential/Idee 2
‘oritat auf Fahrradverkeh Alle StraRen in PHV als FahrradstraRen!
63 | Prioritat auf Fahrradverkehr Kein PKW-Parkplétze im StraRenraum! Potential/ldee 0
Unterkategorie: L
ID  |title content Bewertung likes
Wenn man schon einmal die Chance bekommt einen Stadtteil komplett neu anzubinden, warum
274 |modernere Verkehrswege dann nicht auf modernere Methoden setzten. Autofreie Zonen bzw. Parkhduser am Rande des
Stadtteils um ihn autofreier zu gestalten. Potential/ldee 0
177 (Senioren und Mobilitat Ist fur die Senioren in der Bevélkerung auch etwas vorgesehen im Stadtteil bezogen auf Mobilitat?
Konzept mit den Sammelgaragen ist fiir dltere Menschen vermutlich nicht praktikabel. Frage 0
Thrma autofreies Quartier:
188 [PHV RIKSCHA Wie kommen mobilitdtseingeschrankte Menschen von den Sammelgaragen zu Wohnungen und
Geschaften etc.? Frage 0
. Wie kann ein behindertengerechter Zugang zu den Quartieren, Wohnungen etc. gewéhrleistet
185 |Autoarmes Quartier X I - S
werden? Wie kommen mobilitdtseingeschrankte Personen zu den Wohneinheiten? Frage 1
183 [Zugang fiir medizinische Dienste Wie kann in den Geb&uden eine barrierefreie Lésung umgesetzt werden? Frage 0
147 [PHV Auch Individuelle Mobilitdt mit alternativen Antrieben (z.B. Brennstoffzelle) férdern Schwiche 0
153 |PHV PHV sollte autofrei sein! Autonomer Shuttel im Kreisverkehr. Mit Golfcady zum anhéngen. Potential/ldee 0
OEMs (Volkswagen, Daimler) im Verkehrsnetz (intern) einbinden und autonomes Fahren im PHV
151 |PHV fordern...
Vergleiche WM in Katar Potential/ldee 1
188 [PHV RIKSCHA Eine Maglichkeit waren Fahrrad-Rikschas. Frage 1
. L R Wie kommen medizinische Dienste, wie Pflegedienste, die heute vor allem auf das Auto
183 [Zugang fiir medizinische Dienste . R K
angewiesen sind, zu den Patienten? Frage 0
Unterkategorie: OPNV
ID |title content Bewertung likes
158 [PHV Anbindung an die S-Bahn? Frage 0
160 [PHV Eine StraRenbahn wie in PHV kreiselt? Ohne Anschluss nach HD Frage 0
o Eine RIngstraBenbahn slite in beide Richtungen befahren werden. Die Bedienqualitat leidet, wenn
182 [Kritik RingstraRenbahn L R N .
nur in eine Richtung gefahren wird. Potential/ldee 0
Unterkategorie: PKW
ID |title content Bewertung likes
99 [Parkpldtze Wo sollen alle, die ein Auto haben, parken? Schwéche 0
148 [PHV Vollkommen ohne Parkflachen wird es nicht gehen Schwiche 0
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Produktive Stadtlandschaft

Unte

rkategorie: Flora und Fauna

D

[title

|cantent

| Bewertung |

likes

110 ]Schutzgebiete

]Schutzgebiete fur Tiere und Pflanzen

I Potential/Idee I

0

Untel

rkategorie: Griinflichen und Par

D

title

content

Bewertung

likes

39

Flache fir entspannte Zeit

Freie Fldche fir Picknick & entspannte Zeit schéne Spielplatze, Griinflichen

Potential/ldee

204

Begriinung und Begegnungsorte

Die StraRen sollten stark begriint werden mit Baumen und es sollten tiberall kleine Verweil-Inseln
angelegt werden mit Sitzméglichkeiten und Griin. Im Sinne der essbaren Stadt kénnten im
gesamten Areal Griinflachen gemeinschaftlich genutzt und gepflegt werden und zur
Kommunikation und dem Zusammentreffen unterschiedlicher Personen beitragen. Ein Stadtteil
wachst zusammen, wenn es ein Gemeinschaftsgefihl gibt. Dieses entsteht durch das Leben auf
der StraBe, den Austausch dort. Dies sollte geférdert werden durch Aufenthaltsméglichkeiten, die
ansprechen mit viel Griin. Zudem kénnen berall kleine Flachen fiir Kleinstunternehmen wie
Cafemobil/Kiosk/Foodtruck/Ministande genutzt werden. So kénnen Menschen im Stadtteil eine
Selbstandigkeit realisieren und Lebensqualitat schaffen.

Potential/ldee

121

Reinigungswert der Baume erhalten

den "Reinigungswert" alter Baume erhalten; ein kleiner Baum braucht lange, um das zu erreichen.

Potential/ldee

123

So viel griin wie moglich erhalten

Potential/ldee

27!

©

Uber Planungsstopp nachdenken

Mit dem geplanten Abbruch der Hauser westlich der RingstraRe wiirden auch die inneren
Grunflachen und vorhandene alten Badume groRtenteils zerstort. Bevor der Ersatz durch die
geplanten "griinen Finger" gepriesen wird, sollte erst einmal der Verlust an tiefgriindigem Boden
und Bdumen transparent gemacht werden.

Schwéche

10

=

Griinflachen erhalten

Bitte Griinflachen lassen!! Nicht alles nur zubetonieren!

Schwéche

10

®

Griinflachen

Bitte Griinflichen behalten!

Schwéche

280

Uber Baumaterial: Zement

Auch méchte ich mich fur ausreichend Griinflachen, also wenig Oberflachenversiegelung
aussprechen. In der Bahnstadt ist es ja leider sehr versiegtelt und daher im Sommer teilweise
unertraglich heiR. Auch sollten die Griinflaichen miteinander verbunden sein, um so mehr
Biodiversitat zu gewahrleisten.

Die Begriinung auf den Bahnstadtdachern ist super, schlieRt Solarpanele jededoch nicht aus, da
solche mittels Stativen schrig auf ca 1 m Héhe angebracht genug Licht fiir das darunterliegende
Griin durchlassen.

Schwiéche

53

Griindflachen mit hoher Biodiversitat

Natiirliche Grinflachen (Bidume, Bische, Krauter durcheinander) mit hoher Biodiversitat sind nicht
nur wichtig fiir das Stadtklima, sondern auch fiir die psychische Gesundheit der Bewohner. Dabei
ist es wichtig, dass die "Griinflichen" miteinander verbunden sind, damit die arten sich entfalten
konnen.

Potential/ldee

223

Neuer Stadtteil - 10000 Einwohner

Bei einem neuen Stadtteil mit 10000 Einwohnern, ist auch mit vielen Hunden zurechnen. Deshalb
sollte auch an eine entsprechende Hundewiese gedacht werden. Ansonsten sind die
landwirtschaftlichen Ackerflachen nicht mehr als Lebensmittel.- und Futtermittelproduktion zu
nutzen.

Potential/ldee

27!

a

Unnétige Flachenversiegelung

Statt eines Teichs waére sogar eine Hundewiese in PHV sinnvoller, denn selbst wenn nur jeder 5te
Bewohner einen Hund hat und die alle in die Felder kacken, dann freuen wir uns doch alle auf das
heimische Essen vom Feld. Ganz abgesehen von der Hasenpopulation, die nichts zu lachen hat.

Schwiche

71

Pflanzkiibel

Keine Pflanzen und Bdume in Kibel pflanzen, da 7 Monate lang gegossen werden miissen (Kosten,
Klimawandel)

Schwéche

10

Bitte keine Wasserflachen

Bitte keine Wasserfldchen bei derzeitiger Klimaentwicklung
- fallen trocken

- enorm Energieaufwandig

- siche "...nicht lesbar..." in Bahnstadt

Schwéche

27

a

Unnétige Flachenversiegelung

Wieso einen Teich planen ? Wo ist der Nutzen? Das ist vollig unnétiger Flachenverbrauch. Ein
Thema das gerne verschwiegen wird sind die monatlichen Kosten des Canale Grande in der
Bahnstadt. Dort wére eine Allee oder ein ordentlicher Radweg auch sinnvoller gewesen!

Schwéche

20

I}

Kleingarten

In Heidelberg fehlen 6kologisch bewirtschaftete Kleingérten. Hier kann Gemiise und Obst selbst
hergestellt werden und sie haben hohe 6kologische und soziale Bedeutung fiir Menschen, die in
dicht bebauten Vierteln und zur Miete wohnen.

Potential/ldee

20

=

Kleingarten

In Heidelberg fehlen Kleingarten. Es sollten nicht nur 6ffentliche Griinflachen, sondern auch
Flachen fur 6kologisch bewirtschaftete Kleingdrten ausgewiesen werden. Neben der 6kologischen
Wirkung aufgrund ihrer Vielfalt haben sie auch ein hohe soziale Bedeutung fiir Menschen, die in
verdichteter Bebauung und zur Miete wohnen!.

Potential/ldee

Untel

rkategorie: Landwirtschaftliche Flichen erhalten

D

title

content

Bewertung

likes

291

Erweiterung PHV im Westen

Fur mehr Menschen in Heidelberg werden auch mehr Lebensmittel benétigt, die doch wohl
zeitgemaR und klimafreundlich regional erzeugt werden sollten mit kurzen Transportwegen zum
Endkunden. Deswegen bitte keine Erweiterung des PHV im Westen! Die geplanten Freiflachen
innerhalb des jetzigen PHV (Stand: Januar 2020) sollten fiir eine ausreichende Versorgung
entsprechend angelegt sein. Daneben sollte den Landwirten (auch fiir das Ankunftszentrum) nicht
der Boden entzogen werden, auf denen die regionalen Produkte wachsen, die ich als Burger
Heidelbergs weiterhin kaufen und konsumieren méchte.

Schwiche

Unte

rkategorie:

D

title

content

Bewertung

likes

167

Guter Plan!

Biomasse lokal reyceln - sehr gut
Regenwasserverwendung auch gut, dabei aber das Grundwasser nicht vergessen

Stérke

258

Lebensmittelproduktion

Gelobtes Ziel der PHV-Version: Lebensmittel wieder dort anzubauen wo sie konsumiert werden.
MaRnahme: Gemeinschaftsgérten, Dachgarten, innovative Betriebe.

Das PHV liegt mitten in einem landwirtschaftlich produktiven Gebiet. Die Hofladen des
Kurpfalzhofes direkt vor der Haustiir. Da sehe ich es sehr kritisch, dass Ackerflichen im Westen
des PHV in Bauland umgewandelt werden solllen. Die Stadt hat so viel Flache zur Verfiigung durch
die Konversionsflachen, ist es da wirklich nétig noch zusétzlich Ackerland umzuwandeln? Denn die
Acker im Westen des PHV erfiillen genau das wovon das PHV traumt: Lebensmittel dort
anzubauen, wo sie konsumiert werden.

Schwéche

165

Ja Bitte! Mehr Natur!

Mehr nachhaltige Nutzung von Ressourcen!

Starke

o

51

Solarenergie

Eine Halfte Solarenergie, die andere Restaurants und Geschafte und Hauser.

Potential/ldee

127

Garten (urban Gardening)

Bitte Gérten nicht vergessen. Garten sind nachhaltig (bio und sehr regional ;-)) und gértnern macht
vielen Menschen SpaR, es gehort zum leben dazu. Leider sind sie in Stadten Luxus.

Selbst kleine Bereiche/Beete zwischen den Wohnh&usern, am Rand von Parks etc. wéren toll. Das
ginge gemeinschaftlich oder als Einzelparzellen.

Potential/ldee

34



Unterkategorie: Offentliche Plitze

ID |title content Bewertung likes
h finde die Pl d Als Sandh&user finde ich die Planung spannend! Interessant speziell als Ziel fiir Ausfliige mit dem
94 Ich finde die Planung spannen Fahrrad und hoffe dort auf schéne Platze, Parks, Cafés, Restaurants. Potential/ldee
103 Bewegungs-Kindertagesstatte ausreichend Platze, Griinflichen, Spielplatze, etc. Potential/ldee
Da in Heidelberg, auRer am Bismarkplatz, an 4 Platzen insgesamt nur 7 Std. StraRenkunst erlaubt
205 StraRenkunst sind, wére etwas mehr Musik, Kunst und Theater auf der StraRe klasse. Vielleicht im PHV? Nach
dem Moto "Raus auf die StraRe!" Potential/ldee
Ein besseres Angebot von Trinkbrunnen, sowohl in PHV sowie in den anderen Stadtteilen, mit dem
AnschluR an das Wassernetz, ermdglicht kostenloses/gesundes Durstlschen und als Synergie die
206 Trinkbrunnen Reduzierung von Getrankeverpackungsabfall. In vielen Stadten weit aus besser prasent! z.B.

Berlin:
https://www.klassewasser.de/content/languagel/html/7317.php

Potential/ldee

35



Prozess

Unterkategorie: Angebote schaffen
ID  |title content Bewertung likes
Welche Angebote sollen denn bereits bestehen, wenn die Pioniernutzung gestartet wird?
o Natiirlich stellt sich vor allem die Frage nach der Anbindung tiber den OPNV und die Zugénge. Die
268 |Pioniernutzung - PR, I " .
Pioniere sollen im Stiden wohnen, der geplante Zugang fiir die Fahrrader aber im Norden. Soll das
bis dahin gelést sein? Frage
Unterkategorie: Biirgerb
ID |title content Bewertung likes
Im Westen von PHV besteht ja ein enormer Hohenunterschied im Geldnde, geformt durch einen
N . ehemaligen Neckarauslaufer. In den Darstellungen ist leider alles zweidimensional zu sehen. Auch
207 [Neckarausldufer im Westen . . . . .
das verwendete Satellitenbild in der Darstellung ist ca. 10 Jahre alt. Es wére schén, wenn man das
sich genauer vorstellen kénnte. Frage
266 |Infos zur regionalen Mobilitat Nun sind meine Zeichen leider zu Ende - ? gibt es eine Plattform fir mehr Austausc Frage
Welchen Informationsmehrwert haben diese merkwiirdigen PLUS-/Minus-Spiele?
269 |Frage zur Darstellung Sowohl in den Texten als auch in den Bildern ist bei MINUS nichts Anderes als bei PLUS zu sehen.
Wozu das Verwirrspiel? Frage
Unterkategorie: indruck
ID |title content Bewertung likes
126 |Besser Siedlungsfisiche als Stadteil Die b|sher gﬁzeigten P!anungen flr PHV zeigen gravierende Nachteile bei der Infrastruktur, i
Mobilitét, Flachenversiegelung und Naturschutz. Schwéche
Unterkategorie: Hinweis
ID |title content Bewertung likes
N Kann der neue Stadtteil einen neuen Namen bekommen?
133 | neuer Stadtteil neuer Name )
Bitte! Frage
Wie wird das bezahlt?
N Hohere Parkkosten...
41 |Wir wird das bezahlt?
Hoher Hebesatz...
Bahnstadt hat noch viel Kapazitat Frage
Guter Gedanke! Schwierig zu l6sen. Vor hundert Jahren hat man neue Stadtteile gelegentlich
"Gartenstadt" genannt, weil auf die Reformbewegung dieser Zeit und entsprechende Griinflichen
239 |Namensénderung geachtet wurde. Dann kdme hier jetzt "Digitalstadt" in Frage. Aber mit irgendeiner
Gemarkungsbezeichnung. "Digitalstadt Heidelberg-Stid" - Statt ADHS... nichts mehr mit A (=
Analog) ;-) Potential/ldee
Ich wiirde den bestehenden Namen beibehalten. Aus dem einst landwirtschaftlichen Namen
N "Kélberschlag" wurde vor 65 Jahren durch die Amerikaner PHV erst erbaut. Alle kennen den
239 |Namensénderung " L . - " N
‘Stadtteil" unter diesem Namen. Einige Teile von PHV sollen ja laut dem Masterplan auch erhalten
bleiben und erinnern ja dann auch an dessen Amerikanische Vergangenheit. Potential/ldee
Nichts gegen historische Namensgebung, aber der Name Patrick-Henry-Village ist einfach viel zu
lang und zu sperrig. Deswegen wird er umgangssprachlich bereits als PHV abgekirzt, mit
239 |Namensénderung deutscher oder englischer Aussprache. Aber eine Buchstaben-Abkiirzung ist einfach total schabig
fur einen Stadtteil. Es kénnte auch sprachlichen Wildwuchs geben ("Amidorf" 0.4.). Ich wiinschte
mir einen neuen, kiirzeren Namen. Notfalls ein einfaches "Henry-Village". Potential/ldee
So wie ‘Campbell BarracksA” ist auch "Patrick Henry VillageA” eine Hinterlassenschaft des US-
N Militars und hat nichts mit dem heutigen Heidelberg zu tun. Ein neuer Stadtteil braucht einen
239 [Namensdnderung
neuen Namen!
M. Link, Heidelberg Potential/ldee
264 |pi - sitsch - wie - oder was ? Andererseits wurde das PHV von Grund auf von den Amerikanern erbaut - ganz ohne Bezug geht
es daher auch nicht. Vielleicht also Patrick Hegenich Village (PHV) Schwéche
Mir gefallt die Namensgebung fiir den neuen Stadtteil nicht.
Er liegt auf Kirchheimer Gemarkung und sollte auch im Namen darauf hinweisen. "Patrick Henry"
264 | pi - sitsch - wie - oder was ? hat im Gegensatz zu Mark Twain
: zu Heidelberg keinen Bezug. Schon heute wird wird in der Umgangssprache das Kiirzel "PHV"
verwendet. Besser wére ein neuer Name, etwa "Hegenich" mit Hinweis auf eine alte
Flurbezeichnung. Schwéche
Durch die geplante Erweiterungsflache von PHV verlauft schrag eine Gaspipeline in der
293 | Moskitos und Gaspipeline unerwahnt!l kompletten Lange. Rechts und links neben dieser Pipeline darf keine Bebauung stattfinden. Noch
nicht einmal Bdume diirfen darauf gepflanzt werden. Dies wurde meines Wissens bisher nicht von
der Stadt HD erwahnt. Schwéche
Geplante stehende Gewasser sind ideale Brutstatten fiir Schnacken und eingewanderte
293 | Moskitos und Gaspipeline unerwahnt!1 Tigermoskitos. Diese Uibertragen potentiell geféhrliche Krankheiten und werden in Zukunft eine
groRere Rolle spielen, insbesondere bei steigenden Jahrestemperaturen. Besser Nachvderdichten
! Schwéche
Schlechte Information im Vorfeld. Symbole sind teilweise falsch und unvollstandig: Birkighofe /
90 |Schlechte Information in Vorfeld Pleikartsfortserhof
Schlechte Vorbereitung!!! Schwéche
Ortsteile
ID |title content Bewertung likes
. . L Einbeziehung in die Planungen Eppelheim bisher 0,0 Nachbar gemeinden werden vor vollendete
118 (0,0 Einbeziehung in die Planungen "
tatsachen gestellt. Schwéche
Prozesskritik
ID |title content Bewertung likes
L Verwendeten Begriffe im Masterplan sind haufig unklar. Was wird beispielsweise unter "Lernen
186 |Was meint hier Lernen? R N
und Leben" verstanden? (Quartierstypen) Schwiche
Ich finde in diesem Planwerk keinerlei Aussagen zu der Bedeutung von PHV fir die Region und die
210 |Einbindung in die Region angrenzenden Siedlungen. Was kann PHV fir diese Stadteba sein, was kénnen die Siedlungen und
Stadte fur PHV beitragen. Wo ist ausreichend Infrastruktur vorhanden, was fehlt. Kein Thema fir
ein zukunftsweisendes Konzept? Schwéche

36
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21,

~

Reallabore / Stadtentwicklungsfonds

Das klingt ja alles sehr prickelnd, aber wie man weiR, hdngen ambitionierte inhaltliche Ziel auch
von den formellen Rahmenbedingungen ab - allen voran den iiblichen immobilienwirtschaftlichen
Zwdngen. Hier fehlt es bisher an Transparenz, wie man dieses heie Thema abseits der Gblichen
Heidelberger Grundstiicksverwertung angehen will - hier ist ja sogar etwa wie in sich als innovativ
verstehendenn Kommunen fast schon géangiges wie ein "Konzeptverfahren" bisher nicht mal
angedacht. Hier gilt es also aufzuholen - das 21. Jahrhundert, bzw. die Renaissance der Stadt lasst
gruRen! Man konnte z.B. die Entwicklung des PHV in ein ambitioniertes sektoribergreifendes
lokales Finanzierungskonzept (z.B. ein Stadtentwicklungsfonds) einbetten. Das PHV als
wissenschaftlich begleitetes Reallabor kdnnte dariiberhinaus helfen, eine Vielzahl an sozialen
lokalen Innovationen zu erméglichen und zu etablieren. Wieso nicht z.B. ein Grinderkapital bzw.
an gemeinwohlorientierte Tatigkeiten gekniipftes Grundeinkommen fir Pionierleistungen
bereitstellen, dass langfristig wieder der Stadtkasse zugute kommt? Ich denke, es wiirde sich sehr
lohnen, das Thema "lokale Wirtschaftskreisldufe" mal in Form eines ambitionierten Planspiels
durchzudeklinieren, z.B. bei der Abschlusspréasentation der IBA 2022.

Potential/ldee

275

Unnétige Flachenversiegelung

Mitbestimmung ist eine super Idee - doch wird sie auch beachet? Ich habe den Eindruck, die Stadt
ist so genervt von der Ochsenkopfwiese-Diskussion etc., dass die Landwirte doch diesmal gar nicht
mehr gehort werden.

Schwéche

225

Braucht Heidelberg PHV?

Der Wohnungsmangel in Heidelberg wird als Argument fiir die Entwicklung des PHV angebracht.
Andernfalls existieren in HD bereits viele Konversionsflichen, die erst bebaut werden. Gibt es
fundierte Prognosen, wie der Wohnungsbedarf in 10 oder 20 jahren in HD sein kénnte? Dariiber
hinaus versucht die Stadt nun eine maglichst breite Akzeptanz fiir ein umstrittenes Projekt in der
Bevdlkerung zu erreichen, indem vorgeschoben wird, dass hier ein aktraktiver Stadtteil entstehen
soll, indem Leben und Arbeiten zukiinftigen (gehobenen!?) Lebensbedingungen entsprechen soll.
Warum im PHV, wo es doch in Heidelberg schéne Beispiel gibt, die stadtebaulich ein Desaster
sind, s. das Neubaugebiet "Im Biet". Das ist so unaktraktiv, dass der Ausbau hier seit Jahren
stockend voranschreitet.

Schwéche

225

Braucht Heidelberg PHV?

Durch den langen Leerstand werden alle Geb&ude nicht mehr nutzbar sein und abgerissen
werden. Dann kann man den Neubau gleich in Stadtndhe machen. Die A5 ist eine naturliche
Grenze, die nur mit extremen Kosten iberwunden werden kann.

Schwiche

225

Braucht Heidelberg PHV?

Als interessierter Heidelberger beobachte ich seit langem viele Einzelprojekte und war auch im
Planungsprozess PHV mit eingebunden. In der Zwischenzeit (seit Start der Planung) haben sich
aber die Rahmenbedingungen gedndert. Ein fehlendes Verkehrskonzept Heidelberg, das Ausrufen
des Umweltnotstandes in Heidelberg durch den OB, Ankunftszentrum, Flachenversiegelungen,
usw. um nur einige zu nennen.

Schwéche

225

Braucht Heidelberg PHV?

Lasst uns doch erstmal schrittweise ein Verkehrskonzept, Flachennutzungsplan erstellen oder
aktualisieren mit all seinen Auswirkungen. Wir haben eine tolle Bahnstadt und setzen jetzt erst die
Verkehrskonzepte bis ca. 2030 (Autobahnzufahrt Rittel) - machen wir das mit PHV dann auch so ?
Brauchen wir PHV in der heutigen Zeit Giberhaupt noch ? Wir klagen jetzt schon tiber 125000
Einpendler jeden Tag und haben nur zur Antwort, dass wir den Individualverkehr
behindern/verhindern missen. Dazu werden uns in HD noch tolle MaRnahmen einfallen, wie z.B.
die Speyrer StraRe einspurig zu machen.

Heidelberg braucht zuerst einen sehr interessanten und funktionierenden OPNV (vielleicht
kostenlos ?), ein Verkehrskonzept, Ausbau der OPNV Strecken, eine Lésung fiir die bestehenden
Bedarfe des Betriebshofs, Reparatur der Verkehrswege, Schulausbau und eine interessante
Innenstadt - und in der Zwischenzeit glaube ich: HD braucht kein PHV.3€E

Schwéche

37
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236

Neue Radwege im Westen?

Soll tatséchlich ein zusatzlicher neuer Radweg auf Ackerflachen geschaffen werden? Kann man
nicht vorrangig bestehende Wege in die Planung mit einflieRen lassen?

Schwéche

237

Fahrradnetz im Westen

Was ist mit dem bestehenden Radweg entlang der B535? Dieser Radweg ist in der Planung nicht
ersichtlich. Ist jedoch die direkte Verbindung nach Oftersheim und Schwetzingen.

Potential/ldee

208

Einbindung in die Region

Heidelberg will nachhaltig werden, daher miissen Fahrradwege ausgebaut und geférdert werden.
Konkret wére es super wenn Fahrrad-Schnellstrassen, sowohl in die Innenstadt als auch nach
Pfaffengrund/Eppelheim, Schwetzingen, Kirchheim gebaut werden.

Potential/ldee

274

modernere Verkehrswege

Wenn man schon einmal die Chance bekommt einen Stadtteil komplett neu anzubinden, warum
dann nicht auf modernere Methoden setzten. Fahrradschnellwege sind eine gute Idee.

Potential/ldee

261

Radwege-Beleuchtung

Ich habe mich nicht getraut, die IBA-Veranstaltungen mit dem Rad zu besuchen, weil ich nichtim
Dunkeln tiber die Felder radeln wollte. Eine - starke - Beleuchtung wére wichtig und bloR nicht so
eine gedimmte Spar-Beleuchtung wie in der Bahnstadt. Die spart zwar Strom, schafft aber auch
Angstraume. In dem Zusammenhang wiéren auch SOS-Saulen wichtig.

Potential/ldee

243

Fahrradachse Nord/Std

Zwischen Stiickerweg und Baumschulenweg ist aktuell fir Fahrradfahrerinnen keine gute
Verbindungsachse. Mit der Entwicklung und Anbindung des PHV wird auch diese Achse relevanter
und sollte verbessert werden

Potential/ldee

50

Radwege Nord-Siid

Radwege Nord-Siid mehr einplanen - Verbindung im

Potential/ldee

57

Ideen zur Fahrradnutzung

Wiinschenswert wéren:
- gut ausgebaute Fahrradwege

Potential/ldee

244

Autobahnquerung Stiickerweg

Als Fahrradfahrerin aus Richtung Stidosten eignet sich der Stiickerweg sehr gut Richtung PHV.
Allerdings endet der Fahrradweg vor der Autobriicke tber die Autobahn bis zu den Wildwerken.
Der Abschnitt ohne Fahrradweg ist aktuell besonders gefahrlich, da hier auch viele LKWs fahren.

Frage

268

Pioniernutzung

Welche Angebote sollen denn bereits bestehen, wenn die Pioniernutzung gestartet wird?
Natiirlich stellt sich vor allem die Frage nach der Anbindung tiber den OPNV und die Zugénge. Die
Pioniere sollen im Stiden wohnen, der geplante Zugang fiir die Fahrrader aber im Norden. Soll das
bis dahin gelost sein?

Frage

242

Anbindung an bestehende Radwege

Eine Anbindung an bestehende Radwege und -achsen ist zu beachten (etwa in Kirchheim die
Pleikartsforster Str.).

Zwischen Diebsweg und Stiickerweg ist keine Querung der SpeyrerstraRe fir Fahrradfahrerlnnen
und FuRgénger moglich.

Schwéche

OPNV und Fahrradwege wichtig

Vor allem wére es auch schon wenn die Fahrradwege nicht direkt neben groAYen
VerkehrsstraAYen verlaufen wiirden.

Schwiche

58

Fahrradwege

Fahrradwege 1. OHNE Umwege 2. Breit 3. NICHT neben lauten StraRen

Schwéche

113

Radschnellwege ab sofort bauen!

Bisher ist das Herkommen mit dem Rad (z.B. aus dem Neuenheimer Feld) véllig unattraktiv, ja
geféhrlich.

Potential/ldee

119

Anbindung mittels Fahrradschnellwege

Anbindung an Fahrradnetz bevorzugt mit "FahrradschnellstraBen" Gber den Neckar und ins
Neuenheimer Feld

Potential/ldee

23,

N

Offiziersvillen fiir Normalverdiener

Vor allem wére es auch schon wenn die Fahrradwege nicht direkt neben groAYen
VerkehrsstraAYen verlaufen wiirden.

Potential/ldee

242

Anbindung an bestehende Radwege

Der sogenannte Rentnerweg ware der Baumschulenweg iibergehend in die Leonie Wild StraRe.

Schwéche

242

Anbindung an bestehende Radwege

Eine schone Strecke mit dem Rad zwischen Diebsweg und Rudolf-WildstraRe zur PHV wére der
Rentnerweg. Fiir die Querung der Rudolf-WildstraRe wére ein Fahradtunnel sinnvoll, da der
Rentnerweg viel tiefer liegt und die Rudolf-WildstraRe extrem stark befahren ist. Von dort aus
kénnte man weiter tiber die Hermann Wittmann StraRe in den Norden von PHV radeln oder
weiter nach Plankstadt und Schetzingen.

Schwiéche

261

Radwege-Beleuchtung

Eine zu starke Beleuchtung fiihrt zu Lichtverschmutzung und stort und schidigt Tiere und Insekten.

Potential/ldee

261

Radwege-Beleuchtung

Mir ist die Radwegbeleuchtung an der Bahnstadt entlang viel zu hell, sie kreischt einem nachts in
die Augen, sie sollte noch mehr gedimmt werden. Die Scheinwerfer der Rader sind so hell, dass sie
zur Ausleuchtung der Wege reichen. Man kénnte an den geplanten neuen Radwegverbindungen
LED-Lampen mit Bewegungsmelder aufstellen, wie in der Bahnstadt, aber mit viel schwacherer
Lichtkraft. Durch hellere Beleuchtung wiirden Radfahrer und FuAYgénger so geblendet, dass die
Augen nicht genug an die néchtliche Dunkelheit adaptieren kénnten und man dadurch weniger
sehen wiirde, als wenn es gar keine Beleuchtung gibe. AuAYerdem brauchen Menschen und Tiere
die Nacht.

Potential/ldee

65

Fahrradweg bei Bruchhausen

Der Fahrradweg ab Sandhausen ist nicht optimal. Ab Bruchhausen bei der Ampel fahrt man besser
kurz durch Bruchhausen und folgt dem guten vorhandenen Radweg nérdlich

Schwiche

26.

@

Barriere BAB 5

Fur die Anbindung im Suiden steht jetzt schon ein gut ausgebauter Radweg zur Verfigung. Der
Eingezeichte Punkt wére auch nur 300m von der Briicke am Grasweg entfernt. Von Kirchheim aus
wadre das der kiirzeste Weg. Meiner Meinung sollte im Norden die Briicke am Stiickerweg besser
fur Fahrradfahrer ausgebaut werden!

Schwiche

220

Bdume

Die Radverbindungen vom PHV zu den umliegenden Stadteilen sollten moglichst attraktiv
gemacht werden, damit die Bewohner sie auch gerne benutzen. Dazu kénnten Bdume entlang der
Wege gepflanzt werden, z. B. Wildkirschen, Ebereschen, Walnussbaume, Immergriine u.a..
Baume sind schoén, und sie spenden im Sommer Schatten auf den weiten Feldfldchen. AuBerdem
haben sie hohen 6kélogischen und klimaschiitzenden Wert.

Potential/ldee

124

Autobahnbriicke Kirchheim-Eppelheim

Die Autobahnbriicke von Kirchheim nach Eppelheim (kraftige Hauptachse) ist mit dem Fahrrad
nicht zu befahren (Radstreifen fehlt)

Schwiche

12

Beleuchteter Fahrradweg

Fahrradweg als RadstraRe anbinden und nachts beleuchten.

Potential/ldee

67

Schlechter Zustand der Fahrradwege

Wann werden die vorhandenen Radwege erneuert z.B. Pfaffengrund.

Ausbesserung alleine reicht nicht!

Frage

159

Generelle Fahrradfreundlichkeit

Wie in einem anderen Kommentar schon gelesen: Bitte sorgt fiir ausreichend
Fahrradparkméglichkeiten.

Potential/ldee

161

Generelle Fahrradfreundlichkeit

Wie in einem anderen Kommentar schon gelesen: Bitte sorgt fir ausreichend
Fahrradparkmaglichkeiten.

Potential/ldee
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263

Barriere BAB 5

Die Uberwindung der Autobahn und die Anbindung an den Stadtteil Kirchheim ist ungeniigend
gelost. Es fehlt eine Briicke im Stiden fiir FuBganger und Radfahrer

Schwéche

38
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32

Gute Anbindung ohne PKW unmaglich

Verkehrguinstige Anbindung, aber ich will keine Autos haben?? Das ist weltfremd!

Schwéche

16

Autoverkehr

Starke Luftbelastung durch BAB. Dies wiére eine Moglichkeit um PKW "auRerhalb des Stadtteils" zu
parken und innerhalb e-shuttles zu benutzen

Potential/ldee

OPNV und Fahrradwege wichtig

Bislang ist die Erreichbarkeit fast nur iiber PKW gewéhrleistet, das widerspricht dem Konzept.
Fahrradwegenetzanbindung ist dringend erforderlich. OPNV ebenfalls

Schwéche

21

IS

StraBenbahn nach Schwetzingen

Ich finde generell, dass es sowohl Bus- wie StraAYenbahnverbindungen in alle Richtungen z.B.
Sandhausen, Leimen, aber auch Schwetzingen geben muss. Wir als Eltern miissen z.T. trotzdem
mit dem Auto fahren, um unsere Kinder zu Freunden zu fahren, die sie in der Heidelberger Schule
kennengelernt haben. Z.B. weil die S- Bahn in Kirchheim endet. So etwas sollte im PHV vermieden
werden, denn auch von dort wollen sich Schiiler mit Klassenkameraden aus anderen Gemeinden
treffen. Kinder in der 5.-7. Klasse mussen oft so umstandliche Wege mit mehrmaligen Umsteigen
nehmen, um sich zu treffen. Das liberfordert diese erst einmal, wenn Sie den Nahverkehr erst
noch kennen lernen missen. Die Anbindung in andere Regionen z.B. Schwetzingen finde ich
sinnvoll, da man von dort dann auch Richtung Ketsch, Hockenheim kommt. Auch die Méglichkeit
eines P&R- Parkplatzes in Kirchheim oder PHV ware sinnvoll, um die Speyrer StraAYe zu entlasten.
Warum die Busse/S- Bahnen in HD auch so eine schlechte Taktung haben, ist eine Uberlegung
wert. Es ist schon umsténdlich, andere Stadtteile Heidelbergs mit dem 6ffentlichen Nahverkehr zu
erreichen, PHV liegt da schon sehr weit auAYerhalb, das sollte ausreichend geplant sein.

Potential/ldee

73

Barrierefreie Erreichbarkeit

Wie kommen behinderte, alte und sonstige eingeschrankte Menschen ohne Privat-PKW nach
Hause - speziell auch mit Einkaufen?

Frage

122

Zuriickdrangung des MIV

Wie sollen dltere Menschen in die Stadt kommen, wenn Autos immer zuriickgedrangt werden, zu
Gunsten der Fahrrader, bei den hohen Preisen bei der VRN.

Schwéche

52

Einbeziehung Sandhausen/Bruchhausen

Sandhausen inkl. Bruchhausen wird tiberhaupt nicht ins Verkehrskonzept einbezogen und wird
nicht einmal erwéhnt, obwohl direkte Nachbargemeinde.

Schwéche

277

Verkehrsanbindung

Wie ist der Stand der Planung zur Verkehrsanbindung der umliegenden Gemeinden, speziell
Eppelheim?

Man darf annehmen, dass die Schulen und die Einkaufsmaoglichkeiten von Eppelheim auf Grund
der rdumlichen Nahe genutzt werden.

Frage

112

Modernes Verkehrsmittel

Modernes, kithnes Verkehrsmittel zwischen dem neuen Stadtteil und HD. > Seilbahn, E-Shuttle
autonom, etc.

Potential/ldee

116

Alternative Fortbewegungsmittel

Less streets for cars
-> More bikes
->"Urban air mobility"

Potential/ldee

208

Einbindung in die Region

Dazu miissen at Car-Sharing Konzepte eingekauft werden.

Potential/ldee

266

Infos zur regionalen Mobilitat

Wieso werden an dieser Stelle keine Informationen zu den regionalen Verkehrsstromen,
verschiedenen Anbindungsmaoglichkeiten etc. gegeben?

Frage

221

"Bunt durchmischt" ??

Auch die infrastrukturelle Anbindung dieses GroRobjekts an den ohnehin schon chaotischen
Verkehrsfluss in und um Heidelberg scheint mir unlésbar - zumindest fehlen entsprechende
uberzeugende Plane.

Schwéche

254

Einbindung in die Region ein Flop

Wo ist die Einbindung in die Region beschrieben?

Eine einzige Skizze weist mit einem Pfeil auf Eppelheim. Soll das die Einbindung beschreiben?
Warum weisen alle Verkehrskonzepte Richtung Innenstadt? Wer kann heute sagen, wohin die
kunftigen Bewohner wollen? Stidstadt, Rohrbach-Std, Walldorf, Mannheim - alles Fehlanzeige!
Wie will man sicherstellen, dass nicht wie in der Bahnstadt die "urbanen" Bewohner eine héhere
Fahrzeugdichte produzieren als der Rest der Stadt?

Schwiéche

Autofreies Quartier neben der BAB?

Da kommen noch Tausende jeden Tag dazu, weil es mittelfristig keine gute OPNV Anbindung
geben wird, regional dauert es noch ldnger.

Frage

70

GroRraumige Anbindung StraBenbahn

Selbst auf Heidelberger Gemarkung wird die Realisierung einer StraAYenbahn viele Jahre dauern.
Wenn es dann Giber mehrer Gemarkungsgrenzen gehen soll, wird es Jahrzente dauern, oder nie
realisiert werden. Muss ja aber auch nicht, die Planer glauben ja ernsthaft, dass die Bewohner von
PHV auch noch Arbeit finden in PHV. Der Anteil wird unter 1% liegen, s. auch Bahnstadt. Durch die
direkte Lage an A5 und B535 wird in den ersten 20 Jahren der nahezu komplette Verkehr mit dem
Auto abgewickelt werden. Liebe Planer, traumt weiter!

Potential/Idee

224

Braucht Heidelberg PHV?

Wir klagen jetzt schon tiber 125000 Einpendler jeden Tag und haben nur zur Antwort, dass wir den
Individualverkehr behindern/verhindern missen. Dazu werden uns in HD noch tolle MaBnahmen
einfallen, wie z.B. die Speyrer StralRe einspurig zu machen.

Heidelberg braucht zuerst einen sehr interessanten und funktionierenden OPNV (vielleicht
kostenlos ?), ein Verkehrskonzept, Ausbau der OPNV Strecken, eine Lésung fiir die bestehenden
Bedarfe des Betriebshofs, Reparatur der Verkehrswege

Schwéche

277

Verkehrsanbindung

Ist ein Park/Ride-Parkplatz vorgesehen?
PHV mit einer Bus/Strassenbahn-Verbindung nach HD wire fiir Besucher, die iiber die Autobahn
anreisen, ein attraktiver Ort zum Umsteigen von PKW auf OPNV.

Frage

138

PHV

Weniger Autos machen die Strassen sicherer, so dass Radfahrer und FuBganger mher Raum
haben, Kinder sich sicherer drauRen aufhalten

Stérke

Wegenetz

Viele Wege werden bendtigt um als FuRgénger, Radfahrer das Gelande Richtung HD oder sonst
wohin zu verlassen.

Potential/ldee

184

OPNV-Anbinung

Wie soll die ErschlieRung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln aussehen? Welche
StraRenbahnanbindungen werden aktuell geprift? Wann kann man sich dazu informieren?

Diese Fragen sind vor dem Hintergrund der angedachten stadtebaulichen Planung (autofreier
Stadetteil, 10.000 Einwohner/innen, 5.000 Arbeitsplétze) von zentraler Bedeutung.

Frage
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146

PHV

StraBenbahnanbindung?

Frage

106

Verschlechterung der StraBenbahn(26)

StraBenbahnanbindung Kirchheim (Linie 26) hat sich katastrophal verschlechtert. Bitte Rickkehr
zur alten Linienfiihrung (der Umwelt zuliebe)

Schwéche

156

PHV

Ist es sinnvoll, PHV mittels U-Bahn von HD kommend anzubinden? Siehe Metropolen wie
London/Paris, die ziigig die Personen beférdern. Auch im wirtschaftlichen Sinne? OPNV wird
genutzt, wenn er giinstig, schnell und bequem ist.

Potential/ldee

157

OPNV

Gute OPNV-Anbindung sehr wichtig

Stérke

87

Autofrei(er)es Konzept

Autofrei(er)es Konzept gut, braucht aber haufige, zuverlassige, kostenglinstige Anbindung an
OPNV und Hauptbahnhof, auch spat nachts. Anbindung an zentrale Platze (z.B. Hbf) muss
regelmaRig sein und darf nicht zu lange dauern.

Potential/ldee

89

Umgehende Straba-ErschlieBung

Ab sofort mit der Straba-ErschlieBung beginnen, gerade es schwierig mit den Eigentimern wird.
Bsp. Rieselfeld in Freiburg: 1. Straba fuhr, bevor die ersten Hauser fertig waren

Potential/ldee

92

OPNV zu schwach ausgelegt

Wie wird das PHV mit 6ffentlichen Nahverkehr um Zentrum erschlossen?

Schwiéche

39



title

content

Bewertung

likes

97

Taktzeiten des OPNV

Bisher sind so manche Versprechungen betr. Taktzeiten und guter Anbindung nicht eingehalten
worden.

z.B. Linie 22, 26 ...

Der Schliissel zum Umstieg auf OPNV sind die Taktzeiten - auch nach 20 Uhr.

Potential/ldee

17

@

StraRenbahn ist essentiell

StraBenbahnverbindung sollte eine hohe Prioritat haben.

Schwéche

o

18

©

Anbindung des Stadtteils

ohne StraBenbahn nicht vorstellbar

Potential/ldee

61

E-Bus

PHV soll mit der StraRenbahn angebunden werden. Gibt es dazu keine Alternative? Die Bahn ist
unflexibel und hat hohe Baukosten. wére ein E-Bus auf der strecke nicht besser?

Potential/ldee

23,

®

Buslinie 717

Die bestehende Busverbindung 717 von Heidelberg Hauptbahnhof, entlang PHV nach
Schwetzingen und Speyer ist nicht vollstandig ausgewiesen.

Diese Buslinie sollte bedarfsgerecht optimiert werden. Dadurch missten keine weiteren Flachen
versiegelt werden.

Potential/ldee

13

OPNV Anbindung

Warum nicht vorhandenes nutzen (Busse)
Umsteigen und ldngere Fahrzeiten sind auch fiir z.B. Pfaffengrund ins Neuenheimer Feld maoglich.

Potential/ldee

Busse statt StraRenbahn

Warum eine StraRenbahn?
Busse sind doch ausreichend und Infrastruktur dafir ist bereits vorhanden.

Schwéche

15

Schnellbus nach Walldorf

Schnellbus nach Walldorf Giber Leimener Weg

Potential/ldee

141

PHV

Sinnvoll wére eine ErschlieBung des PHV Nordens mit dem selben Bus der in die Stadt fahrt. Aus
der Stadt kommend méglichst kein Umsteigen. Kann der Stadtbus auf der Strecke des
Shuttelbusses verkehren?

Potential/ldee

19

@

StraRenbahn wozu?

Wozu eine StraBenbahn ist es nicht sinnvoller Buslinien fir PHV einzurichten? Mit Elektrobussen
ist man jeder Zeit flexibel und Umweltschonend. AuRerdem misste nicht wieder erheblich in die
Natur eingegriffen werden, man kénnte vorhandene StraRen nutzen. Hier kénnte mit
Schnellbussen gearbeitet werden, die nur am Bismarckplatz oder am Bahnhof halten. Somit
kénnte man flexibel auf den Pendler Verkehr reagieren.

Frage

24

gl

Flachenverbrauch

Um keine zusatzlichen Flachen zu versiegeln, sollte keine StraRenbahnverbindung gebaut werden.
Elektrobusse reichen, sie kénnen auf den vorhandenen StraRen fahren.

Frage

23,

©

Buslinie 717

Die Bewohner des PHV werden sich nicht nur nach der Heidelberger Innenstadt, sondern auch
Richtung Schwetzingen, Sandhausen und Eppelheim orientieren wollen, z. B. zur Erreichung der
Schulen dieser Stadtteile. Dies |sst sich tatsachlich durch Optimierung des vorhandenen
Busverkehrs (Takterhéhung, Elektrobusse) auf den vorhandenen VerbindungsstraRen erreichen.
Eine Bahnverbindung ist fiir diesen relativ kleinen Stadtteil nicht auch noch nétig. Die Infrastruktur
fiir Schienenverkehr verbraucht zu viel Flache und ist zu teuer.

Potential/ldee

26

N

StraRenbahnen im Stiden und Siidwesten

Zusétzlich sollte es eine Bus-Schnell-Ringverbindung geben: Rohrbach Siid - Kirchheim - PHV -
Eppelheim - Pfaffengrund - Bahnstadt - Stidstadt - Rohrbach. Mit maximal 2 Haltestellen pro
Stadtteil. Denn momentan ist es z.B. von Rohrbach in den Pfaffengrund mit A~PNV eine Weltreise,
mit dem Auto ein Katzensprung. Die Linienfiihrung orientiert sich viel zu stark immer nur an der
Innenstadt und mehr oder weniger sternférmig von ihr weg.

Potential/ldee

26

~

StraRenbahnen im Stiden und Siidwesten

StraBenbahn im Siiden und Stidwesten sollten gemeinsam ausgebaut werden: nach PHV, nach
Sandhausen und Walldorf (und weiter tber Staatsbahnhof, Wiesloch, Nussloch bis Anschluss
Leimen), nach Schwetzingen (und weiter nach Mannheim und nach Speyer) und auch auf dem
kurzen Wege von PHV Richtung Wieblingen und INF. Nur so entsteht ein Netz mit vielfaltigen
betrieblichen Optionen.

Potential/ldee

24,

3

StraRenbahntrasse versus Natur

Die bisher geplante Anbindung der StraRenbahn von Heidelberg nach PHV verlduft quer durch die
Natur und versiegelt enorme Flachen. Der Bahnverkehr stort die Tierwelt und stellt eine Barriere
dar. Die Anbindung ist wichtig, aber muss Umweltvertraglich gestaltet werden!

Schwéche

246

StraBenbahn-Verastelungsnetz

Als Verkehrsplaner sehe ich groRe Potenziale fiir ein StraBenbahn-Veréstelungsnetz mit einem Ast
zum PHV und einem zur umwegfreien, direkten Stadtbahnverbindung von Schwetzingen und
Heidelberg. Der gemeinsame Streckenabschnitt verlduft von der Montpellierbriicke kommend zur
GroRsporthalle und von dort entlang des Baumschulenwegs bis zur Rudolf-Wild-StraRe in
Eppelheim. Dort fiihrt der erste Streckenast weiter geradeaus entlang der KurfirstenstraRe zum
Bahnhof Schwetzingen, der zweite Streckenast biegt hinter dem Wild Werk nach Stden Richtung
PHV ab. Diese Variante hat den Reiz, dass die Verbindung nach Schwetzingen keinen Umweg tber
das PHV macht und zusétzlich zum PHV weitere Ortschaften sowie mogliche Standorte fir P+R
Parkplitze erschlossen werden (Eppelheim Siid, Plankstadt Stid). Auch erhilt der derzeit mit einer
Ringbuslinie unterversorgte Pfaffengrund einen zusitzlichen OV-Anschluss. Zur Einbindung in ein
attraktives OPNV-Netz bieten sich zusitzlich die Verlangerung der Stadtbahn von Schwetzingen
nach Speyer sowie Bus-Tangentialverbindungen Kirchheim-PHV-Oftersheim und Rohrbach-
Kirchheim-Pfaffengrund-Wieblingen(-Neuenheimer Feld) an. Auf der Skizze sowie meiner
Googlekarte habe ich den Streckenverlauf noch einmal anschaulich dargestellt. Link:
https://drive.google.com/open?id=1Q5U-ALZ7daf4a2m11bVWhnT4_jexxPul&usp=sharing

Potential/ldee

262

StraBaanbindg auch andre Stadtteile

Die StraBenbahnanbindung sollte wir folgt verlaufen, um Moglichst viel Nutzen zu bringen und da
so relativ wenig Storpotenzial durch Private besteht:

Montpellierbriicke tiber Speyerer StraRe zur GroRsporthalle (Haltestelle) - Oftersheimer Weg -
Uber das Airfield zur Ecke MarktstraBe/Baumschulenweg (Haltestelle fiir siidlichen Pfaffengrund) -
Querung A5 bei den Wild-Werken bzw. evtl. in Abstimmung mit Wild sogar durch diese durch
(Haltestelle fur Wild-Werke und stidliches Eppelheim), Nordwestecke PHV, Stidwestecke PHV,
iber B 535/Bruchduser Str. zu Hbf. Schwetzingen. Evtl. dann noch Richtung Plankstadt, aber
Plankstadt hat ja auch in einer Biirgerabstimmung bezliglich Ausbau aus Richtung Eppelheim
gegen eine Anbindung gestimmt.

Potential/Idee

285

Anbindung mit OPNV-Schnellverbindung

Zumindest zu den Hauptverkehrszeiten sollte es eine direkte (ohne weitere Zwischenhalte) OPNV-
Verbindung von PHV nach HD-HBF und Klinikum INF geben, ebenso eine Anbindung Richtung
Schwetzingen und zu einem S-BahnanschluR mit Zustieg Richtung MA (Pfaffengrund oder
Schwetzingen).

Am besten sollte dies erfolgen tber eine eigene Trasse, die ausschlieRlich Bus/Bahn, dem Rad-
und FuRverkehr sowie den Einsatzkréften (Feuerwehr von und zur Hauptwache;
Rettungstransporte Richtung Klinikum) vorbehalten ist.

In Kombination mit einem groRen P+R Parkplatz an der A5-Ausfahrt Schwetzingen kénnten
Autopendler, die tiber die A5 aus Stiden kommen, bewogen werden, dank der schnellen Reisezeit
und giinstigen Parkplatzsituation fiir die letzten Kilometer ins Zentrum von HD auf den OPNV
umzusteigen.

Busse/Bahnen sollten so ausgestattet sein, daR geniigend Platz fiir den Radtransport vorhanden
ist, z.B. mittels extra Anhdnger an eine StraBenbahn.

Potential/ldee

252

StraBenbahnlinie PHV Schwetzingen

Wiére eine Anbindung Uber die ehemalige Bahnlinie (Rentnerweg) bis nach Schwetzingen
maoglich? Eine Anbindung Richtung Norden an PHV wiirde Pfaffengrund und Eppelheim nutzen
konnen!

Potential/ldee

40



title
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likes

172

StraRenbahn ist essentiell

Die Verbindung sollte Heidelberg, PHV und Schwetzingen verbinden.

Schwéche

193

StraBenbahnanbindung des PHV

Lt. der Medien werden die verschiedene neue StraRBenbahnar fanten Uber die
Bahnstadt und Speyerer Strae geprift. Alle Varianten haben den Nachteil, dass sie aufgrund
geringen Anschlussdichte potenzieller OPNV-Nutzer nicht férderungswiirdig aus Landesmitteln
sind. Fur micht ist es nicht nachvollziehbar, warum nicht die bestehende StraRenbahn nach
Kirchheim erweitert werden soll. Die dauer der Fahrt nach Heidelberg wird als zu zeitaufwendig
bewertet, was ich nur bedingt nachvollziehen kann. Hierzu 2 Aspekte:

1) OPNV soll Menschen miteinander verbinden. In HD wir das OPNV-Netz vordergriindig dazu
genutzt, um Menschen aus den Stadteilen in die innerstddtischen Bereiche zu transportieren (und
zuriick). Die Verbindungen zwischen den Stadtteilen ist nur schlecht ausgebaut, s. Achse
Wieblingen - Pfaffengrund - Kirchheim. Die Neubauvarianten wiirden diese Tendenz weiter
begtinstigen.

2) Die Dauer der Fahrzeiten nach zwischen PHV und der Innenstadt tiber die Netzanbindung der
Kirchheimer StraRenbahn kann zu StoBzeiten massiv durch die einfache MaBnahme von
Expresslinien verkiirzt werden, indem die Bahnen z.B. aufwechselnd nur jede 2. Haltestelle
(gerade/ungerade) anfahren.

Desweiteren fithren alle Neubauvarianten zu zusétzlichen Verkehrsbelastungen an den
neuralgischen Verkehrsknotenpunkten Speyerer Str./Montpellierbriicke und der Bergheimer
Str./Czernybriicke, wobei der der Anschluss des PHV and die Kirchheimer StrBah die bestehende
Linie zundchst mal besser (héher) auslasten wirde.

Ausserdem halte ich die Neubauvarianten tber die Landwirtschaftsflachen zwischen Bahnstadt,
Pfaffengrund und Kirchheim als Grundstein fir die stadtische Bebauung dieser Flichen. Da es sich
bekanntermaRen bei diesen Flachen um eine wichtige Frischluftschneise nach HD handelt, wiirde
die Innenstadt weiteren Umweltbelastungen ausgesetzt.

Als letzten Grund gegen die Neubauvarianten machte ich die massiven Kosten anbringen,
insbesondere Planungsfeststellverfahren, Enteignungen etc. Muss das sein?

Potential/ldee

11

StraBenbahn tiber Speyerer StraRe

StraBenbahn ins PHV: diretissima! entlang der Speyerer StraRe. Bis Bahnhof Schwetzingen

Potential/ldee

18

Verlangern Linie 26

Verlangerung der Linie 26 auch bei ldngerer Fahrzeit.

Potential/ldee

42

Schnelle StraRenbahnanbindung

Direkte schnelle StraBenbahn Bismarckplatz -> Schwetzingen tber Plankstadt!
10 Min-Takt

Potential/ldee

54

StraBenbahn als Ring

StraBenbahn eventuell als Ring - statt Stern

Potential/ldee

70

GroRraumige Anbindung StraRenbahn

Anbindung StraBenbahn -> Sandhausen -> Walldorf

Potential/ldee

214

StraBenbahn nach Schwetzingen

Um die Anbindung zwischen Schwetzingen, PHV und Eppelheim zu starken, sollte das Thema
StraBenbahn noch einmal diskutiert werden. Damit wére das PHV enger an HD angebunden, und
die Verbindung der Orte wiirde gestarkt werden!

Potential/ldee

28,

N

StraBenbahnanbindung

Es gibt zwei sinnvolle Optionen, PHV an das StraBenbahnnetz anzubinden; a.) tiber eine Strecke
zur Endstelle Eppelheim, b.) zur Endstelle am Friedhof Kirchheim. AuRerdem sollte die
StraBenbahn tiber die Trasse der friiheren L600 weitergefiihrt werden nach Schwetzingen via
Bellamar - Stidtangente - Bahnhof - Schlossplatz; Vorteil: schnelle Verbindung zur S-Bahn nach
Mannheim (und alle zwei Stunden zur Regionalbahn nach Frankfurt ber MA-Friedrichsfeld-
Darmstadt,, falls sich diese Verbindung dauerhaft etabliert). Gleichzeitig erledigt sich das leidige
Thema Plankstadt in Bezug auf die StraBenbahnanbindung Schwetzingens.

Potential/ldee

38

Anbindung aller Stadtteile an Straba

Alle Stadtteile mit StraRenbahn verbinden & allen Biirgern kostenfrei anbieten

Potential/ldee

75

Nutzung der alten Trasse

Die alte StraRenbahnverbindung HD-Pfaffengrund Eppelheim -> Plankstadt -> Schwetzingen
reaktivieren. Den Radweg "Rentnerweg" ertiichtigen, kein Radschnellweg

Potential/ldee

84

Erhalt des Renterwegs

Keine StraBenbahn im Renterweg (Heinrich-Menger-Weg)

Potential/ldee

12

a

Erreichbarkeit Innenstadt

Erreichbarkeit Innenstadt - Neuenheimer Feld tiber alte Bahntrasse (Eppelheim-Pfaffengrund)
sollte favorisiert werden

Potential/ldee

132

PHV

StraBenbahnanbindung des neuen Stadtteils (ehemals PHV) an HD, Eph, PLA,
Schwetzingen/Oftersheim, so dass ein GroRraum MA-HD mit gedacht wird
nicht nur Kleinort neben Kleinort.

Potential/ldee

176

Alternative StraBenbahn Kranichweg

Alle bisher bekannten Straenbahntrassen-Vorschlage verlaufen Gber weite Strecken "auf dem
Acker", wo niemand bedient wird.

Die kiirzeste Anbindung kénne ber den Kranichweg bis zur Eppelheimer Str. erfolgen!
Weitere Vorteile:

- Zentrale ErschlieBung des Pfaffengrunds durch StraBenbahn

- geringster Flachenverbrauch fiir die Trasse

- Verldngerung via Industriegebiet direkt bis zur S-Bahn-Station Pfaffengrund-Wieblingen

- Zukunftspotential: Weiterfiihrung der Trasse bis ins Neuenheimer Feld = direkteste und mit
Abstand schnellste Verbindung der Wissenschaftsstandorte!

Potential/ldee

28,

W

StraBenbahn via Kranichweg zur 22!

Alle bisherigen Trassen-Ideen erfordern lange Neubaustrecken und verlaufen Gber weite Strecken
in unbewohntem Feld.

Eine Anbindung nach Norden tber den Kranichweg zundchst bis zur Eppelheimer Str. mit
Anbindung an die Gleise der vorhandenen Linie 22 wére sehr effektiv, wiirde weniger Flache neu
versiegeln und bietet auch eine attraktive Verbindung fiir die Pfaffengrunder Anwohner. Der
Kranichweg ist breit genug, sofern beidseitiges Parken entfallt.

Die Strecke hat dartber hinaus groBes Zukunftspotential, wenn man sie nach Norden weiterfihrt
durch das Pfaffengrunder Industriegebiet bis zum S-Bahnhof Pfaffengrund-Wieblingen - und in
Zukunft eventuell tiber eine Neckarquerung direkt ins Neuenheimer Feld. Dies wére die mit
Abstand direkteste und schnellste Verbindung zwischen den Wissenschaftsstandorten. Die
heutigen Nadelohre Hbf und Ernst-Walz-Briicke wiirden dabei nicht zusétzlich belastet.

Potential/ldee

Busse statt StraRenbahn

StraBenbahnen sind insgesamt wesentlich leistungsfahiger als Busse. Es sollen zukinftig mehrere
Tausend - sehr wahrscheinlich zumeist berufstatige - Menschen zusatzlich durch das Stadtgebiet
und die Region transportiert werden. Ich pladiere nicht nur dafiir, eine neue StraRenbahntrasse
als Diagonalverbindung zwischen PHV und Hauptbahnhof anzulegen, sondern auch die 22 und 26
zusatzlich auf einen Knotenpunkt im PHV zuzufiihren.

Schwéche

48

U-Bahn fiir das PHV

U-Bahnstation in die Mitte des PHV mit Verbindungen nach HD, Eppelheim und Schwetzingen

Potential/ldee

79

Trassenfiihrung der StraBenbahn

Auf keinen Fall StraBenbahnen mitten durch die Felder unterhalb der Pfaffengrunder Terrasse!
Neue Trassenfiihrung MUSS vorhandene Stadtteile anbinden!

Potential/ldee

11

~

Erhalt der Spazierstrecke

Bei Ausbau der Radwege darf nicht die alte Bahnstrecke - jetzt Rentnerweg (Hecke jetzt) zerstort
werden

Potential/ldee

135

PHV

Plankstadt kann ENDLICH einen Bahnanschluss erhalten (lachendes Gesicht)

Stérke

41



ID |title content Bewertung likes
Busse brauchen eine/n Fahrer/in, und einen grossen Akku (der nicht wirklich umweltschonend

195 [StraRenbahn wozu? ist). Selbstfahrende, sichere Elektromobilitat gibt es schon jetzt - auf Schienen. Was spricht gegen
Strassenbahn? Eingriff in die Natur muss auch nicht sein, es gibt schon viele Strassenbahnschienen
auf der Strasse. Im Gegensatz zur Busspur muss fir Schienen der Boden nicht versiegelt werden. |Frage

252

StraBenbahnlinie PHV Schwetzingen

Der Rentnerweg wire unsinnig. Die Trasse sollte auf dem Baumschulenweg, Leonie Wild StraAYe
gefuhrt werden. Auf den bisherigen PKW-Schleichverkehr, kann man gut verzichten.

Potential/ldee

252

StraBenbahnlinie PHV Schwetzingen

Vollig unmaglich! Der Heinrich-Menger-Weg, der sogenannte Rentnerweg, ist das Reich von
FuAVYgingern und Radfahrern, von Kinderwagen und Rollatoren, Joggern und Hundehaltern und in
den Sommermonaten oft schon Uberfiillt. Der Rentnerweg fihrt direkt am Wohngebiet entlang
und verbindet dieses mit wichtigen Einrichtungen des Stadtteils Pfaffengrund, z.B. dem
Gesellschaftshaus, Kinderspielplatz und Spielwiese , dem TSV und zwei Kleingartenanlagen,
Gaststétten, Graf-von-Galen-Schule und Thadden-Grundschule. Es ist eine komplett
verkehrsberuhigte Zone und in gewisser Weise auch ein Stadtteiltreffpunkt, denn der
Pfaffengrund verfigt nicht Giber ein ausgewiesenes Zentrum.

Da ein Abschnitt des Rentnerwegs zur sogenannten Kurpfalz- Fahrradroute nach Speyer gehort,
ware allenfalls an eine Radverbindung nach PHV zu denken. Aber selbst dafiir ist der Rentnerweg
zu stark frequentiert und zu schmal. Hier eine StraAYenbahntrasse zu bauen ist absurd. Dieser
Vorschlag sollte schnell wieder verschwinden, wenn man sich nicht den A, rger derjenigen
zuziehen will, die diesen Weg nutzen. Und das sind ziemlich viele.

Potential/ldee

252

StraBenbahnlinie PHV Schwetzingen

Vélliger Quatsch, der Rentner Weg ist fiir FuAYganger, Fahrradfahrer und spielende Kinder als
verkehrsberuhigte Zone fiir den pfaffengrund sehr wichtig

Potential/ldee

262

StraBaanbindg auch andre Stadtteile

Eine Alternative ware die Verldngerung der Linien 26 und 22.

Linie 26 von der derzeitigen Endhaltestelle in Kirchheim tiber den Grasweg ins PHV.

Linie 22 aus Eppelheim mit Haltestelle an den Wild Werken ins PHV.

Mindestens eine der beiden Linien, besser beide, sollten bis an die Stid-West-Ecke des PHV
fortgefiihrt werden.

Das PHV wiére so Uiber zwei Routen angebunden bzw. diese kénnten ggfs. auch verbunden
werden.

Potential/ldee

262

StraBaanbindg auch andre Stadtteile

Ich finde auch eine Verlangerung der Linie 26 am sinnvollsten, zumal es nur noch eine kurze
Entfernung bis zum PHV ist und ohne groAYen Aufwand verlangert werden kann und auch Geld
spart. Dass die Fahrzeit bei dieser Variante dann zu lang sein soll, halte ich fir einen Scherz. Die
Fahrzeit ins PHV kann ja nur 2-3 Minuten langer dauern, das sollte man den zukiinftigen
Bewohnern dort schon zumuten kénnen! Zu der Variante, die tiber den Pfaffengrund fiihren soll,
habe ich folgendes zu sagen: Mann sollte bedenken, dass sehr viele Menschen die am Heinrich-
Menger-Weg (auch Rentnerweg genannt ) wohnen und Kinder haben (viele Menschen nutzen
diesen Weg auch zur Erholung und zum Joggen etc..) Viele Kinder nutzen diesen Weg auch als
Schulweg nach Eppelheim mit dem Fahrrad. Ganz davon zu schweigen dass diese Linie dann
unmittelbar an diesen Wohnhausern grenzt. Wenn solch eine StraAYenbahn an einem Wohnhaus
vorbei fahrt, kann man auch gleich wegziehen (egal wie gerduschddmmend man baut). Am
Heinrich Mengertweg befinden sich Ubrigens auch Gartenanlagen, ein Spielplatz und noch eine
Imkerschule mit Bienen (die wir doch alle schiitzen wollen), das wiirde alles durchschnitten und
gestort werden.

In Zeiten in denen man permanent tiber CO2 Bilanzen und Umweltschutz spricht, sollte man
natrlich auch die Belastung fiir die Umwelt so gering wie maglich halten. Kilometerlange
Schienen zu verbauen und zu betonieren kostet einen Haufen Geld und belastet die Umwelt
natrlich auch (ich glaube nicht, dass es klimaneutralen Stahl und Beton gibt), deshalb finde ich es
sinnvoll das bestehende Netz einfach zu verldngern und den zukiinftigen Bewohnern des PHW
einfach zuzumuten 2 Minuten langer zu fahren. Wenn man die Linie 26 noch zusétzlich tiber die
alte Strecke (uber die Montpellierbriicke) und die 22 tiber die Czernybriicke (alte Streckenfiihrung)
fahren lassen wiirde, wiirde das die Fahrzeit auch verkirzen.

Es gdbe auch die Moglichkeit Busse zu verwenden, wir haben doch schon E-Busse in Heidelberg.

Potential/ldee

262

StraBaanbindg auch andre Stadtteile

Ich halte eine Verldngerung der Linie 26 fiir die beste Losung. Diese Trasse verursacht die
geringsten Kosten und die wenigsten Eingriffe in Landwirtschaft und Natur. Dadurch wére der
neue Stadtteil an den Nachbarstadtteil Kirchheim direkt angebunden und kénnte von der dortigen
Infrastruktur profitieren: A, rzte, Schulen, Vereinen, Kirchen, Schulen- und Einkaufsmoglichkeiten.
Eine Ringfiihrung weiter nach Eppelheim Uber eine Verldngerung der 22 wiirde die Integration von
PHV komplettieren, so dass die Bewohner auch die Angebote der Stadt Eppelheim nutzen
konnen.

Erginzend dazu kénnte man bei Bedarf zu StoAYzeiten einen E-Schnellbus einsetzen, der iiber die
Speyerer StraAYe mit Halt Montpellierbriicke (Umstiegsméglichkeit ins Neuenheimer Feld) bis
zum Bismarckplatz fahrt.

Potential/Idee

Unte

rkategorie: PKW
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Autofreies Quartier neben der BAB?

Das vorgeschlagene Mobilitatskonzept soll weniger Verkehr auf die StraRe bringen und damit der
Umwelt beitragen. Was ist dann mit der Autobahn 500 m weiter mit tausenden Autos am Tag?

Frage

202

Autobahniiberdeckelung

Die BAB sollte iiberdeckelt werden (zumindest teilweise). Dies bewirkt eine Anbindung in die
Landschaft, Reduzierung der Lirmemissionen und Biotopvernetzung

Potential/Idee

213

Larmschutz

Welchen Larmschutz wird es nach Stiden und Osten hin zu den StraRen geben? Z. B. einen
Larmschutzwall, hinter hohen Baumen versteckt? Oder Gebaude, fiir deren Nutzung die
Larmbelastung nichts ausmacht?

Frage

213

Larmschutz

Guten Tag! Dort stehen doch schon die Wénde aus US-Zeit...

Frage

Untel

rkategorie: vom Verkehrsmittel

D
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35

StraRenbahntrasse

StraBenbahn tber Kirchheim nach PHV und weiter nach Schwetzingen.
Keine neue Trasse entlang Speyerer StraRe.

Potential/ldee

42



Vielfaltiger Stadtteil

Unterkategorie: Angebote schaffen

D
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content

Bewertung

likes

96

"Give-Box"

Eine sogenannte "Give-Box" nach Art der 6ffentlichen Biicherschrinke, in der Menschen
Gegenstdnde zur kostenlosen Weitergabe deponieren kénnen.

Potential/ldee

43

Raume fur junge Leute

Heidelberg braucht mehr Rdume fiir junge Leute fir Veranstaltungen, Treffpunkte,
Musikproberdume, Clubs, etc.

Potential/ldee

199

Optimale Nutzung von Flachen

Warum nicht im ErdgeschoR eine Kita/Begegnungsrdume/Seniorentagesstitte und dann die
Gartenflache gemeinsam mit den dariiber liegenden Wohnungen nutzen. So werden Flachen zu
allen Zeiten genutzt und Begegnungen mit unterschiedlichsten Gruppen erméglicht und geférdert.
Denn viele Griinflachen schaffen auch viele Méglichkeiten zur Begegnung.

Potential/ldee

25!

©

Begegnungsstitte fir alle - Wissen

Gemeinsam die "Wi: it" der Zukunft Iten. Das bedeutet fir mich, dass in diesem
Stadtteil auch ein Raum fiir das Wissen und die Wissenschaft entstehen sollte. Institutionen und
Personlichkeiten gibt es in Heidelberg und Umgebung genug. Warum nicht ein Zentrum fur
Wissen gestalten, in dem Wissenschaftler und auch Praktiker den Burgerinnen und Biirgern
Wissen weiter vermitteln? Das fangt bei den Kleinsten an und hort bei den Senioren auf. Ich denke
nicht an eine Art VHS sondern Wissen von Biirgern fir Biirger. Zum Beispiel: Wie funktioniert ein
Fernseher und wie repariere ich mein Fahrrad? Wie entsteht Sonnenenergie und wie kénnen wir
sie in unserem Stadtteil nutzen? uvm. Man kénnte eine App erstellen oder Umfragen bei den
Bewohnern generieren und die Themen bestimmen, die die Menschen beschaftigen. Oder
interessierte Menschen kénnen Vorschlige abgeben zu welchen Themen sie etwas sagen kénnen
und das auch anderen vermitteln kénnen. Dieses umfangreiche Projekt sollte zur
Wissensvermittlung und dem Austausch der Menschen untereinander dienen. Férderung durch
die Stadt Heidelberg und das Land Baden-Wirttemberg.

Potential/ldee

20

36

U30 Disco

Disco flr +30 +40 +50 +60 & Allgemein

Potential/ldee

64

HD braucht U50 Disco

HD braucht fiir die Menschen ab 50 eine Disco oder Orte wo sie hingehen kénnen - Es wurde uns
alles genommen!!!!

Potential/ldee

98

Erlebnisparks

Erlebnisparks mit giinstigen Preisen

Potential/ldee

10

S

Einen Indoorspielplatz

Potential/ldee

23

s

Outletcenter im Bereich E2

BloAY kein Outlet! Die Schnappchenjiger kommen garantiert NICHT mit dem A-PNV

Potential/ldee

ri|nvjo|o

23

s

Outletcenter im Bereich E2

Naja, ob Heidelberg wirklich in einen Wettlauf um Schnappchenparadiese eintreten sollte, weiAY
ich nicht. Lieber ein Vermarktungszentrum fur regionale Produkte.

Potential/ldee

30

Vielfalt auch bei Bewohnern

Kirche erhalten und als multireligiéses Zentrum umgestalten (christlich, buddhistisch und
islamisch aber ohne Ditib)

Potential/ldee

203

Raum firr religiose Begegnung

Menschen brauchen auch in dem, was sie im Innersten bewegt, Begegnungsraume. Von daher
wiinsche ich mir fiir die Mitte des PHV ein kumenisches Zentrum, das auch interreligiés offen ist,
wo Menschen Gemeinschaft und Begegnung erleben und Beratung, Seelsorge und Hilfe in
verschiedensten Lebenssituationen erfahren kdnnen.

Dr. Christof Ellsiepen, Dekan der evang. Kirche in Heidelberg

Potential/ldee

28

N

Kinderkiiche

Mietkiichen fiir Erwachsene und Kinder.

Eine Mietkiiche fiir Jedermann.

Die Kiiche hat mehrere Kocheinheiten. Halb fiir Erwachsene, halb fiir Kinder (Alles etwas tiefer
gebaut. Vielleicht auch fur Rollstuhlteilnehmer ganz gut) Kann fir Geburtstage, Kochkurse und
andere Events etc angemietet werden.

Ahnliches gibt es in Hamburg, Frankfurt, Niirnberg, etc und nennt sich , Kinderkiiche"

Potential/ldee

286

Idee zur Férderung der Nachhaltigkei

Es wére wiinschenswert, wenn in PHV Méglichkeiten geschaffen wiirden fiir 6ffentlich zugéngliche
Reperaturwerkstatten aller Art, z.B. eine Fahrradwerkstatt (natiirlich gegen entsprechende
Benutzungsgebiihr) aber auch fiir sonstige kleinere Arbeiten, die oft deshalb bei vielen Menschen
zuhause nicht mehr selbst erledigt werden, weil einfach der entsprechende Platz firr eine eigene,
kleine Werkstatt, eine eigene Garage oder einen Hobbykeller fehlt. Eine solche Einrichtung hilft
nicht nur in Sachen Nachhaltigkeit, weil man dort Dinge reparieren kann statt sie wegzuwerfen,
sondern es schafft auch ein Begegnungszentrum, wo Menschen zusammen kommen und somit
Gemeinschaft gestiftet werden kann. Dort kénnen auch Seniorinnen und Senioren ihre Kenntnisse
an Kinder und Jugendliche weitergeben. Nachbarschaftliche Hilfsangebote kénnten ausgebaut
werden zu einem weitverzweigten Netzwerk gegenseitiger Unterstitzung und Anteilnahem

Potential/Idee

28

®

Popup Stores fiir Heidelberger

Schon ware eine kleine Kreativ- Meile oder ein -zwei Popup Stores fir Heidelberger. Hier konnten
junge kreative Unternehmen je 2- 4 Wochen Ihre Produkte oder Leistung verkaufen.
Grau gestrichener Laden mit Theke und simplen Regalen und einer Umkleide.

Auf der dazughérigen Webseite kann man die Termine zur Belegung einsehen, buchen und
gleichzeitig sehen was gerade im Shop interessantes angeboten wird.

Potential/Idee

29I

S

Mietstudio fiir Fotografen

Oft brauchen Fotografen, Filmer oder Blogger ein Studio nur ein paar mal im Monat. Es ist viel
effizienter, sich ein Studio zu teilen oder ein Mietstudio zu haben. Es wdre ein groRer Raum, mit
Kuche und Toiletten nétig.

Uber eine Mitgliedschaft oder Kalender kann dann gebucht werden.

Das Dezernat 16 wird es in Zukunft so leider ja nicht mehr geben und das neue Kreativgebdude in
den Campbell Barracks neben dem Karlstorbahnhof wird nicht ausreichen.

Potential/ldee

Hochschule fiir Kreativbranche

Heidelberg soll ein noch attraktiverer Standort fiir die Kultur- und Kreativwirtschaft werden. Eine
Hochschule auf PHV mit Studiengdngen zu einzelnen Teilbranchen der "creative industries" und
angegliedertem studentischen Wohnen ware hierfiir mehr als hilfreich.

Potential/ldee

23

s

Outletcenter im Bereich E2

Um die Attraktivitat von Heidelberg weiter zu steigern, schlage ich vor in dem verkehrsgiinstig
gelegenen Bereich E2 einen Outletcenter mit den Firmen wie Lindt, Bahlsen und Co. einzurichten.

Potential/ldee

17

S}

Schwimmbad

Potential/ldee

10

<

KlassengroRe

Kleinere Klassen, mehr Lehrer

Potential/ldee

26!

vl

Soziales

Was ist mit Kindergarten, ggfs. Grundschule, mit Seniorenbereich, Mehrgenerationen-
Méoglichkeiten? Sozialdienste etc.?

Frage

85

Beachvolleyballfelder

Potential/ldee

209

Sport als sozialer Motor

Ich denke es ist wichtig, jungen (Sport-)Vereinen Rdume im PHV anzubieten: Billiger Mietraum fiir
Vereinsheime also.

Dariiber hinaus ware es toll, wenn 6ffentliche Sportanlagen gebaut werden wiirden (Bolzplatz,
Basketball, Tischtennis, Trimm-Dich-Pfad). Im Zollhofgarten in der Bahnstadt sieht man, dass die
Sportanlagen zumindest von den Studierenden sehr rege genutzt werden.

Potential/ldee

21

©

Wissensstadt der Zukunft

Warum wird das neue PHV als "Wissensstadt der Zukunft" bezeichnet? Um diesen Titel
auszufiillen, schlage ich vor, zukiinftige universitare Institute im PHV anzusiedeln, statt im
Neuenheimer Feld. Denn im Neuenheimer Feld sind die Flachenkapazitdten erschopft. Im PHV
bietet sich die Jahrhundertchance, eine neue Wissenschafts-Dependance zu griinden, so wie ja
auch im Neuenheimer Feld ein neues Wissenschaftsquartier fiir die Naturwissenschaften
entstand, als der Platz in der Altstadt dafiir nicht mehr ausreichte. Auch die unmittelbare
Verkehrsanbindung an die Autobahn wiirde fiir den neuen Standort sprechen. Und das
Neuenheimer Feld wére von weiterer Verkehrszunahme entlastet, so dass man dort noch nicht
einmal mehr den Masterplan brauchte.

Frage

142

Roboter

Roboter, die alles mogliche weg machen (z.B. Plastikmiill zu Hause)

Potential/ldee

43



Unterkategorie: Ankunftszentrum
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27

~

AZ auf Airfield ?

Wie beim Biirgerfest am 12.01.20 zu erfahren war, ldsst sich das Ankunftszentrum (angeblich)
nicht in PHV integrieren, bzw. behindert dessen Entwicklung. Warum steht eigentlich nur
Gaulschlag und Wolfsgérten fuir das Ankunftszentrum zur Diskussion ? Ich finde keinerlei Info, wie
die weitere Planung zum Airfield aussehen soll. Ganz human in ruhiger Lage, nicht eingeschlossen
von 12 Fahrspuren wie im Gaulschlag, keine Bahnlinie wie in den Wolfsgarten - erscheint doch als
idealer Standort. Weitere Kriterien wie GréRe, Anbindung und Néhe zu PHV / Stadt wéren auch
gegeben.

Potential/ldee

31

Ankunftszentrum auf PHV belassen

Das Ankunftszentrum sollte im PHV bleiben. Dort ist ausreichend Platz.

Potential/ldee

33

Ankunftszentrum bitte einbeziehen!

Potential/ldee

76

Integrierung des Ankunftszentrums!

Potential/ldee

ololo|N

10

[N}

Ankunftszentrum integrieren

Das Ankunftszentrum in den neuen Stadteil integrieren. Das ware zukunftsorientiert. Wir werden
kunftig mehr Flichtlinge haben, nihct weniger. Ohne neue Ackerfldchen zu verbrauchen.

Potential/ldee

224

Braucht Heidelberg PHV?

Eine Verlagerung des Ankunftzentrums in diesen Bereich ist (wie im Hauptkommentar
beschrieben) nicht sonderlich sinnvoll. Es wird der Eindruck erweckt, dass die Gefliichteten an den
Rand des PHV "abgeschoben" werden und das auch noch auf Kosten der Bauern und Grinflichen.
Dies widerspricht ganzlich dem, was man von einer toleranten Stadt mit Nachhaltigkeitszielen
erwarten wiirde. Es sollten definitiv andere Optionen gewahlt werden.

Schwéche

22!

a

Braucht Heidelberg PHV?

Aus 6kologischer Sicht kann man ja erstmal das Ankunftszentrum dort belassen, da es ja sonst
keiner in der Nachbarschaft mochte.

Schwéche

59

Ankunftszentrum

Warum kann das Ankunftszentrum nicht im Gelande des PHV bleiben?

Frage

21

~

Wo ist die Moral in Heidelberg

Da kann ich nur zustimmen. Warum ist es nicht méglich, zu den 10.000 Menschen, die hier einmal
leben wollen, 2.000 Menschen (ja, Fliichtlinge sind auch Menschen, das wird gern vergessen!) zu
integrieren? Sie auAYerhalb dieses "urbanen Stadtteils, der sich selber tragt" - so OB Wiirzner -
anzusiedeln und dazu wertvolles Ackerland zuzubetonieren und gleichzeitig damit zu werben,
daAY man in diesem neuen Stadtteil dann inmitten von Feldern wohne und bei den Hofladen
regional einkaufen kdnne, ist schlichtweg verlogen.

Schwiche

27.

@

Integration des Ankunftzentrums

Fur mich wére es ein wesentlicher Aspekt, dass als in der Planung Platz gefunden wird fiir eine
menschliche und angemessen Losung fiir das Ankunftszentrum im PHV gefunden wird. Eine
Ablehnung dieser Gedanken halte ich angesichts der angebotenen Alternativen fiir eine Bankrott-
Erkldrung des IBA-Konzeptes und macht fiir mich die IBA.-Aussagen zu hohlen Phrasen und
Worthiilsen!

Potential/ldee

19;

o

PHV als Erstaufnahmeeinrichtung

Die PHV sollte man als Erstaufnehmeeinrichtung belassen. Ist doch von der Lage her und den
schon bestehenden Gebduden optimal! Ein Neubau der Einrichtung wiirde Millionen verschlingen.
Und das nur weil man aus dem Gelénde mal wieder nur Profit schlagen will! Bezahlbarer
Wohnraum fiir Normalverdiener wird das ja sowieso nicht!

Schwiéche

260

Symbol der Ausgrenzung

Alle reden von Integration und der Stadtteil der Zukunft will nichts davon wissen. Anstatt die
Chance zu nutzen, die Herausforderung anzunehmen und das Ankunftszentrum in den neuen
Stadtteil in vorbildlicher Weise - moglichst im Zentrum - zu integrieren und damit zu zeigen, wie
Integration und Offenheit in einer dynamischen Umgebung funktionieren kann, wird das Zentrum
an den Rand geschoben (Gaulschlag), auf die andere Seite einer 4-spurigen StraRe und weit weg
von den Wohnbereichen der Guten. Es symbolisiert: Wir planen die Zukunft aber ohne Euch. Das
ist ein Stadtteil der Vergangenheit und der Ausgrenzung.

Schwiéche

216

Fragwirdige Willkommenskultur in PHV

Der Masterplan fur PHV als Stadtteil der Zukunft steht. Aber unter welchen Bedienungen? Das
Ankunftszentrum muss aus der PHV ausgesiedelt werden. Was ist das fiir ein Zeichen in die Welt?
Die weltoffene Stadt Heidelberg hat in ihrem neuen Stadtteil kein Platz fir Menschen in Not.
Diese sollen zwischen Autobahnen und SchnellstraBen untergebracht werden. Da fallt mir
eigentlich nur ein zu sagen armes Heidelberg, armer Biirgermeister und arme Stadtrate.

Ich bin der Meinung Biirgermeister und Stadtrate mussten jetzt offensiv ein Zeichen setzten, in
dem sie ein Stadtteil der Zukunft entwickeln und planen lassen in dem die Ankémmlinge
willkommen sind. Mit gutem Beispiel voran gehen und die Ankémmlinge warmherzig im Stadtteil
der Zukunft aufnehmen und nicht schon im Voraus abschieben.

Gemeinsam muss das Ziel sein Masterplan PHV mit Integriertem Ankunftszentrum!!!

Schwiche

194

Warum Auslagerung des AZ ?

Frage: Was ist der tatséchliche Grund fiir den friithen Beschluss pro Auslagerung des AZ aus dem
PHV? Aus vielen Beitrdgen in diesem Forum ergeben sich Meinungen/Interessen bzgl Frage des
Verbleibs im oder der Auslagerung des Ankunftzentrums fir Fliichtlinge aus dem PHV.
Stadtverwaltung (und auch Stadtrite?), bzw IBA haben von Beginn an genau diese wichtige Frage
ohne Biirgerbeteiligung entschieden und einen Verbleib des AZ wohl kategorisch ausgeschlossen!
Die Begriindung "Eingliederung baulich nicht machbar" ist véllig unglaubwiirdig und lasst
Spekulationen freien Lauf.

Eine groBe Mehrheit von Enthaltungen durch alle Fraktionen in verschiedenen Abstimmungen in
der Sitzung vom 12.12.19 zeigten, dass die Auslagerung offenbar ohne Alternativlésung
beschlossen wurde. Jetzt herrscht Ratlosigkeit und Chaos.

Frage

221

"Bunt durchmischt" ??

"Heterogen, bunt durchmischt, griin, preiswerter Wohnraum, eine Mitte die riihrt"3€}. sind einige
Schlagworte zum dynamischen Masterplan PHV aus der Stellungnahme von Herrn Prof. Braum.
Zuu heterogen und bunt durchmischt scheint den Verantwortlichen wohl der Verbleib des jetzigen
Ankunftszentrums fiir Gefluchtete gewesen zu sein. Da opfert man dann gern das Griin, den
Ackerboden und die Existenz einiger Landwirte ein paar Meter weiter und beschert den
angrenzenden, dlnn besiedelten Natur- und Ruhe-Inseln Kurpfalzhof, Neurott und Bruchhausen
einen dicken Beton-Burger mit ca. 2000 standig wechselnden Neu-Nachbarn? (Gibt es da auch
einen Masterplan fiir die Betroffenen?).

Schwéche

217

Wo ist die Moral in Heidelberg

Kurzer Hand werden 18 ha landwirtschaftliche Flache Richtung Kurpfalzhof mit einbezogen. Was
flr mich schon ein erstaunlicher Eingriff in die Natur ist. Aber dem nicht genug, zusatzlich soll das
bereits vorhanden Ankunftszentrum auRerhalb des PHV verlegt werden. Auch ist mir nicht klar
warum in einem Stadtteil wie der PHV kein Platz fir Ankémmlinge sein soll. Bei der &ffentlichen
Stadtratssitzung im Dezember wurde davon gesprochen, dass hier die besten und erfahrensten
Architekten an der Planung arbeiten. Dann sollte es doch wohl méglich sein den Stadtteil der
Zukunft (mit 97ha Grundflache) und das Ankunftszentrum zusammen existenzfahig zu planen.

Schwéche

46

Ankunftszentrum auf's Airfield!!!

Ankunftszentrum auf's Airfield!! kein Verbrauch von landwirtschaftlichen Flachen.

Potential/ldee

216

Fragwdirdige Willkommenskultur in PHV

Nicht jeder steht diesem so offen gegentiber. Ich wiirde dort keine Firma ansiedeln oder
Wohnfldche erwerben wenn solch ein Zentrum dort wahre. Zudem es Aufgabe des Landes ist...

Schwéche

37

Ankunftszentrum auf dem Airfield

Was ist mit dem Airfield, warum kann das Ankunftszentrum nicht dahin gebaut werden? > kein
Verbrauch von wertvollen Béden, ortsnah, die Argumente, ...

Frage

44
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49

Landflache sparen, in die Hohe bauen

Um Landfldche zu sparen, konnte man hier sinnvoll in die Hohe bauen. Warum wird das nicht
gemacht? > kein Stress mit Bauern!!!

Potential/ldee

66

In die Hohe bauen!

Warum sollen die Bauern aufgrund der bevorstehenden Anderungen leiden?! Regionalbezogene
Produkte gehen verloren! In die Hohe bauen!

Schwéche

196

Ackerflachen schonen, richtig planen

Konnte man nicht vielleicht auch (an einzelnen Stellen und geringfiigig) héher bauen und
stattdessen weniger Flachen versiegeln ?

Schwéche

45

Mehr in die Héhe bauen!

Es wird zu viel Ackerflache verbraucht > Lésung: Mehr in die Hohe bauen!

Schwéche

47

In die Hohe bauen!!!

In die Hohe bauen!!! Fiir mehr Wohnraum auf weniger Flache! Mehr Grin! Griinflachen belassen
fur ein Lebensgefiihl als Wohne man im Garten o. Park

Potential/ldee

19

~

Platz fir 15.000 Menschen?

Die Bahnstadt hat eine Fliche von 116 Hektar, PHV eine Fldche von 100 Hektar. In der Bahnstadt
sollen 13.000 Menschen leben und arbeiten, im PHV 15.000 Menschen. Das bedeutet, PHV wird
nochmal deutlich dichter bebaut als die Bahnstadt. Oder habe ich einen Denkfehler?

Frage

12

o

MaRstéblichkeit beachten

Baukérper + Dichte an menschlichen Bediirfnissen orientieren. Ansonsten bei 10.000 EW + 5.00
APL Gefahr nach 10, 20, 30 Jahren eines sozialen Br kts mit hoher Fluktuation.

Potential/ldee

45

Mehr in die Hohe bauen!

Mehr in die Héhe bauen steigert im allgemeinen nicht die Attraktivitit eines Stadtteils. Dieser
Stadtteil mit der Lage direkt neben der Autobahn hat es sowieso nicht leicht. Deshalb wire es
schon aus diesem Grunde schlau den groAVten

Teil der Bestandsbauten aufzuwerten anstatt durch neue Hochbauten zu ersetzen. Hohere
experimentelle Gebdude kénnten zwischengesetzt werden.

Schwéche

10

G

Sporthallen erhallen

Ganz tolle Sporthallen

Potential/ldee

217

Wo ist die Moral in Heidelberg

Ich freute mich als Zuhérer am 14.12.2019 bei der Fiihrung durch die PHV dabei sein zu dirfen.
Allerdings hielt das nur wenige Minuten an, bis mir und mehreren anderen Teilnehmern der
Fuhrung klar wurde, dass es nicht um die Sinnvolle Umnutzung der bereits bestehen Geb&ude ging
sondern nur um den Profit.

Schwéche

22

Kompletter Erhalt der Bebauung

Unter Klimagesichtspunkt und zur Ressourcenschonung ist kompletter Erhalt der bestehenden
Bebauung angezeigt!

Potential/ldee

69

Erhalt bestehender Gebaude

Bestehende Gebdude zum GroRteil erhalten.

Potential/ldee

91

Erhalt vor Neubau

Alte Bausubstanz erhalten, nicht Quaderstruktur!

Potential/ldee

109

Die Hauser, die erhalten werden

Die Hauser, die erhalten werden + Baume

Starke

[ Ll L I

150

PHV

Ich habe sowohl Wohnungen als auch Offiziersvillen besichtigt und plafiere dafiir, diese moglichst
umfassend zu erhalten, da alles was ich gesehen habe total gut

Potential/ldee

191

Baugruppen

Baugruppen bringen mehr Vielfalt in die Quartiere

Potential/ldee

[

190

Genossenschaftlicher Wohnraum

Soll dort auch genossenschaftlicher Wohnraum entstehen? Wer ist geplante*r Bautrager*in? Es
ware m.E. unsinnig, das Projekt renditeorientierten Investor*innen zu (iberlassen.

Potential/ldee

24

Mind. 5 Stockwerke + zahlbare Whg.

Die Idee mit dem "in die Hohe bauen" um Menschen platzeffizient unterzubringen ist ja nicht neu.
Leider hat sich aber doch gezeigt, dass die Menschen in solchen Wohngebieten nicht so richtig
wohl fiihlen. Sonst misste ja der Emmertsgrund der beliebteste Stadtteil Heidelbergs sein.

Potential/ldee

34

Architektonische Diversitat

Wohnbldcke durch mit einseitigen Sichtschutz und Rankgitter versehenen Balkonen aufwerten.
Erdgeschosses mit Terassen und Gartenanteilen. Erdgeschosswohnungen an Familien vergeben,
damit Kinder einen Zugang zu Naturrdgumen haben. In der Mitte der Blocke Gemeinschaftsgarten.
(Siehe Vauban bei Freiburg)

Potential/ldee

34

Architektonische Diversitat

Bestehende Gebiude, Strukturen und Griinflichen weitestgehend erhalten > architektonische
Diversitat

Potential/ldee

23,

N

Offiziersvillen fiir Normalverdiener

Ja, ein kleines Haus im Griinen wie die Siedlungshduser nach dem 2.WK ist ein passender Kontrast
zu der ausmaximierten, hochverdichteten Wohnbebauung der heutigen Zeit. Es reichen 3-4 Zi
110gm auf 2 Etagen aber ein bisschen Garten dazu und nicht 4 geschossig in die Hohe. Wiirde zu
PHV mit der Einbettung ins Griine gut passen.

Potential/ldee

14

Nicht zu futuristisch bauen

Nihct zu futuristisch bauen, das Auge lebt auch mit! Diese groRflachigen grauen Wande sind sehr
unliebenswert.

Potential/ldee

17

y

Individuell gestaltete Hauser

Individuell gestaltete Hauser, keine Wohnsilos. Viel Griin, viele Baume.

Potential/ldee

18

=N

PHV Architektur

Negativ Beispiel Bahnstadt: Architektur ist seelenlos, das Erscheinungsbild wenig einladend, wenig
grun. Die "Fehler der Bahnstadt" nicht wiederholen! Bei PHV mogliche ein "Elnheitsbild"
(Gebaude) vermeiden.

Frage

27!

a

Unnétige Flachenversiegelung

Bauweise: Auch wenn es die Bahnstadter nicht héren wollen, alle anderen finden den Stadtteil
nicht schén. Im Moment dominiert bei Heidelbergs Neubauten: Beton, viereckig. Schéner
umgesetzte Baubeispiele ist definitiv der Neubau im Hasenleiser Hollenstein. Architektonisch
deutlich hibschere Bauwerke konnte man auch bei der Stadtentwicklungsausstellung BUGA
Heibronn sehen.

Schwéche

18

2

PHV Schlafstadt

Gar nicht. Oder groAYe niedergelassene Firmen miissten sofort Wohnungen fiir die Angestellten
bauen.

Frage

18

=

PHV Schlafstadt

Wie kann vermieden werden, dass das PHV als Schlafstadt endet?

Frage

17

©

Schlafstadt PHV 2

Wie kann vermieden werden, dass das PHV eine Schlafstadt wird? Auch gewachsene Stadtteile
Heidelbergs wie Gaiberg sind bereits Schlafstadte. Wie kann der Wohnort leben?

Infrastruktur wie Einkaufen, Gastronomie, Schulen Kitas missen im Stadtteil vorhanden sein.
Stadtteil sollte nicht vom Heidelberger Rathaus "verwaltet" werden - es bedarf ein eigenes
Burgerhaus. Fur die Stadteilbelebung: Veieinsgrindungen kénnten unterstitzt werden. Kirchliche
Gemeinden sind wichtig fur ein Stadtteilleben und Kultur vor Ort. Beispiel Kirchenchor, Jugend-
und Ménnerchor, Stadtteilorchester, regelméRige Einladungen, Neujahrsempfénge etc. damit die
Menschen sich kennenlernen. Andere Idee: Selbsthilfezentrum, welches lokale Unterstiitzung
vermittelt.

Potential/Idee

16

®

Hauserbau ohne Styrophorddmmung

Hauserbau ohne Styrophorddmmung. Nur mit biologischem Ddmmmaterial. Keine Fernwarme
sondern 100%ige Eigenversorgung

Schwéche

16

©

CO2 neutrales Wohngebiet

Ein experimentelles CO2 neutrales Wohngebiet, radikales Wohngebiet gestalten!

Potential/Idee

17

®

Weiterverwertung guter Materialien

Wiederverwertung guter Materialien / Mobiliar in den Hiusern fiir Interessierte. Verdffentlichung
im Stadtblatt und Internet, Ausgabe (Selbstabbau / - abholung) iiber festgelegte Reihenfolge wie
2.B. Caritas (Brot + Salz)

Potential/ldee

18

S

Eyecatcher fiir PHV

Fassadenbegriinte Hochhéuser (einzelne) a la Mailand, um Agrarnutzungsflache im Westen zu
erhalten (bauen in die Héhe, nicht in die Breite). Wir in Heidelberg sind Umwelthauptstadt, haben
den Klimanotstand ausgerufen und wollen klimaneutral /-positiv bauen - setzen wir ein positives
Zeichen!

Potential/ldee

60

Nachhaltiges Bauen?

Nachhaltiges BAUEN? Was ist mit den vorhandenen Bauten die WIR als Steurzahler gebaut und
bezahlt haben?

Frage

280

Uber Baumaterial: Zement

Die Produktion des Bindemittels Zement verursacht etwa acht Prozent der weltweiten
Kohlendioxidemissionen - pro Tonne Zement wird rund eine Tonne des Treibhausgases
freigesetzt. 40 Prozent davon gehen auf das Konto des Energieverbrauchs fiir den
Hochtemperaturprozess; 60 Prozent sind ein Nebenprodukt der chemischen Umwandlung von
Kalkstein in Zement. Auch wenn Beton im Verlauf seines Lebenszyklus einen Teil dieser 60 Prozent
wieder absorbiert - sein Beitrag zum Klimawandel sind viele Gigatonnen Treibhausgas.

Es gibt bereits Alternativen zum Zement. Solche sind beispielsweise Ferrock, Geopolymere oder
Holz. Ich mochte, dass der Klimaschutz bei der Entwicklung dieses Stadtteils, der bald Gartenstadt
heiRen wird, beriicksichtigt wird.

Schwéche

45
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215

Tiny-House-Siedlung

Den Tiny-House-Ansatz kann man sowohl in den privaten Leben-Flachen als auch in den eher
gewerblichen Flichen realisieren. Kostengiinstiges Wohnen und/oder Gewerbeflachen fur
Freiberufler oder "Tiny-Startups" wiirden Heidelberg sehr gut tun.

Potential/ldee

218

Vergabe an genossensch. Baugruppen

Guter Ansatz! Wenn die Flachen wieder an den meistbietenden Bautrager vergeben werden, kann
man sich jetzt schon vorstellen, wie es mit Vielfalt und sozialer Durchmischung in dem neuen
Stadtteil aussehen wird. Bei der Entscheidung, wer welche Flache zu welchem Preis bekommt,
sollte die Konzept-ldee und die Frage, wie das Projekt den neuen Stadtteil bereichern kann, eine
groAVe Rolle spielen.

Potential/ldee

218

Vergabe an genossensch. Baugruppen

warum vergibt man nicht die Flichen an Privatpersonen mit Wohn/Arbeitsort in Heidelberg oder
Umgebung, damit hier ganz klassisch Wohnraum entstehen kann, vielleicht mit Garten und
kleinen Hausern.

Potential/ldee

23,

N

Offiziersvillen fiir Normalverdiener

Ein kleines Haus im Griinen - brauchen wir das in einem STADTteil? Das ist in Zeiten grassierender
Wohnungsnot und tiberhéhter Mieten ein Luxus. Geschickt verbunden, behutsam verdichtet, fur
alternative Baugruppen / Mehrgenerationenhauser / inklusive Wohnprojekte genutzt, wére damit
mehr zu gewinnen.

Potential/ldee

292

Kleine Tinyhouse Siedlung

Da fiir die meisten Leute eigene Wohnugen nicht mehr erschwinglich sind, wie wire eine Flache
fur Tiny Hauser? Die kosten um die 40 000 -80 000 Euro, so das viele sich so etwas noch leisten
konnten.

Ansonsten ware ein ,,Earthship" wie von Mike Reynolds bestimmt auch sehr interessant. Absolut
nachhaltig und autark. Funktioniert auch als Hotel der Nachhaltigkeit.

Potential/ldee

29:

=

Regionalmeile fiir Touristen

Heidelberg ist eine Stadt mit stetig steigenden Besucherzahlen. In der Innenstadt sind die Mieten
fur Verkaufer so hoch, dass nur groRe Ketten sich die leisten kénnen. Eine Regional- und
Kreativmeile wére schon, die auch fiir Touristen sehr interessant sein konnte. Mit regionalen
Kaffeerdstern, Keramik, Schokolade, Kunst und anderen Souvenirs aus der Region. Bahn und Bus
fahren die Meile dann direkt an.

Potential/ldee

114

Hauskauf

Wie und wo kann ich Hduser vom gebiet B1 erwerben?

Frage

155

Innovationen

Chance fir kleine Projekte, Start Ups, junge Familien.
Ware maglich, wenn keine grossen Immobilienunternehmen den "Haupt-Reibach" machen

Starke

28

s

Kleinteilige Vergabe der Flachen

Mir wiére eine kleinteilige Vergabe der einzelnen Gebaude sehr wichtig, da dies fiir Vielfalt und
eine schnelle Umsetzung sort, vgl. Mark Twain Village wo die Wohnprojekte WoGe, Horizonte,
konvisiondr und HageButze groRtenteils bereits eingezogen sind und bei diversen Gebiude
daneben die Sanierung erst 2021 losgeht (Biindnis fir Wohnen).

Potential/ldee

284

Bunte Mischung,kleinteilige Vergabe!

Heidelberg braucht keine groRen Investoren, sondern Menschen, die die Stadt préagen und
entwickeln. Die Grundstticke sollten klein parzelliert an viele verschiedene Eigentiimer verkauft
werden. Das verhindert Preissteigerungen durch Gewinne der Projektentwickler und starkt die
Identifikation der Eigentimer mit ihren Objekten. #Vielfalt statt Einheitsbrei!

Potential/ldee

16

N~

Kleinteilige Vergabe der Flachen

Wie in der Presse angekiindigt:
Kleinteilige Vergabe der Flachen an Wohnprojekte, Familien, kleine Unternehmen - Diverses und
inspirierendes Stadtbild, statt Monotonie

Starke

218

Vergabe an genossensch. Baugruppen

Auf dem gesamten Gelénde sollten so viel wie méglich Baugrundstiicke fiir genossenschaftliche
Baugruppen vergeben werden. Dabei sollte darauf geachtet werden dass die Prjekte dauerhaft
dem Kapitalmarkt entzogen bleiben. Eine soziale Durchmischung, mehrere Generationen, evt. mit
einem Anteil Sozialwohnungen, Offnung nach AuRen durch Veranstaltungsraume, Angebote
entsprechend der Fihigkeiten der Bewohner etc. sollten geférdert werden.

Potential/ldee

215

Tiny-House-Siedlung

in kleinen Stiicken konnte man hier Grundstiicke (100-200mA2) verkaufen fiir Minihduschen oder
eine Pachtfliche fiir eine Tiny-House-Siedlung entstehen lassen.

Lesetipp dazu: https://www.nordbayern.de/region/erste-tiny-house-siedlung-deutschlands-steht-
in-franken-1.9347271

Potential/ldee
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30

Vielfalt auch bei Bewohnern

Vielfalt auch bei Bewohnern!!! > Bezahlbaren Wohnraum sicherstellen!

Potential/Idee

95

Bezahlbarer Wohnraum

Bezahlbarer Wohnraum fiir alle Schichten!

Potential/ldee

126

Besser Siedlungsfldche als Stadtteil

Eine Siedlungsflache wie es auch bisher die Amerikaner nutzten, wiirde bezahlbaren Wohnraum
schaffen und sich vertréglicher dem Heidelberger Klima anpassen.

Schwiche

24

Mind. 5 Stockwerke + zahlbare Whg.

Geplante Hauser sollten mindestens 5 Stockwerke haben! Zahlbare Wohnungen schaffen, nicht
nur fir sozial schwache Haushalte.

Potential/ldee

26

Preiswerter Wohnraum + Klimaschutz

Preiswerter Wohnraum: ja!!l Aber: Klimaschutz beachten! Keine energetisch weniger moderne
8Technik) Bauten erstellen, weil sie fiir den Investor billiger sind. > Aufpassen!

Potential/Idee

211

Bezahlbarer Wohnraum

Besonders wichtig wird es sein, bezahlbaren Wohnraum anzubieten, damit es tatsachlich eine
soziale Durchmischung gibt. Bezahlbarer Wohnraum ist in Heidelberg namlich sehr spérlich gesat.
Ein Akademiker-Ghetto (Bahnstadt) reicht :)

Potential/Idee

221

"Bunt durchmischt" ??

"Heterogen, bunt durchmischt, griin, preiswerter Wohnraum, eine Mitte die rithrt"a€}. sind einige
Schlagworte zum dynamischen Masterplan PHV aus der Stellungnahme von Herrn Prof. Braum.
Mir fehlt Konkretes! Was verstehen die Verantwortlichen unter preiswertem Wohnraum? Teure,
aber PREIS-werte Eigentumswohnungen/ Hiuser? Oder in nennenswertem Umfang tatséchlich
bezahlbare Sozial-/ Mietwohnungen? Betreutes Wohnen fiir Altere? Pflegeheim?

Schwéche

23

N

Offiziersvillen fiir Normalverdiener

Die Offiziersvillen sollten modernisiert und uiber die Stadt direkt (Ohne teure Makler...) verkauft
werden. Nur so haben kleine Familien und "Normalverdiener" die Chance auf ein kleines Haus im
grinen. Optional: Villen so belassen und ebenfalls tiber die Stadt verkaufen, mit dem Hinweis:
Sanierungsbediirftig, dann aber auch zu einen gunstigen Preis ohne Makler.

Potential/ldee

93

Sichere Spielplétze

Die meisten Wohnungen werden fur Familien benoétigt.
Bitte nicht nur Kita sondern auch sichere Spielplatze einbeziehen.

Potential/ldee

230

Seniorenwohnungen

Interessant ware vllt auch die Idee von Mehrgenerationenhdusern

Starke

256

Quartiere

Zu Schule, Kita und evtl Auslagerung von Unigeb4ude gehért auch eine Essensversorgung (Mensa).
Es wére schlau diese so zu positionieren, dass sie von allen aufgezahlten Personengruppen genutzt
werden konnte. Auch wére es schén wenn es dariiber hinaus fiir andere Personen z.B. Rentner die
Maoglichkeit gébe eine bezahlbare Essensmonatskarte dort zu erwerben... diese Mensa kénnte
also eine sehr wichtige Funktion einnehmen. Sie wére nicht nur Essensversorgung sondern
dariiber hinaus Begegnungsstatte. Bitte auch an ansprechende Freirdume denken damit man auch
drauAVen seine Mahlzeit einnehmen kann...

Potential/ldee

164

Mehrgenerationenwohnen

Alternative Wohnformen (Mehrgenerationen etc.)

Stérke

278

Mehrgenerationenwohnen

Nachdem die Bevélkerung immer &lter wird u. viele davon noch aktiv am Leben teilhaben
mdochten u. sich gerne mit jungen Leuten austauschen bzw. gegenseitige Hilfe anbieten kénnten,
ware sicher ein Teil des Areals dafiir ins Auge zu fassen (Beispiele: Tiibingen, Freiburg).

Stérke

46



ID |title content Bewertung likes
In Bezug auf die Quartiere fande ich folgende Losungen tberlegenswert:
Generationenwohnen: mehrere Generationen leben in einem Quartier zusammen und begegnen
256 | Quartiere sich regelmaRig. Zum Beispiel Altersheim und Kita/Schule, WGs mit dlteren Personen (evtl. leicht
pflegebeddrftig) und jungen Menschen (Studenten etc).
Wohnprojekte dhnlich dem HageButze in der Heidelberger Sudstadt. Potential/ldee 16
. Ich bin mir nicht im Klaren, ob bei dem sehr jugendbezogenen Plan auch an die Errichtung von
230 |Seniorenwohnungen . N . . . "
Seniorenwohnungen gedacht wurde und wiirde mich dafir interessieren. Starke 5
Unterschiedliche Quartiere mit eigenen Charakter sind eine nette Idee, wenn diese nicht
80 |Durchmischung "nebeneinander" existieren, sondern es hier auch Uberschneidungen und Beriihrungspunkte gibt
(dass z.B. der Villenbereich nicht isoliert von anderen Bereichen existiert). Potential/ldee 0
. Daran anschlieRend sollten auch Studierenden - Wohnheime errichtet werden. Studierende
209 |Sport als sozialer Motor . L .
beleben einen Stadtteil immer! Potential/ldee 0
Durchmischung der Bewohner sollte auch hier méglich sein, also kein Elite-Wohnen. Hauser
232 |Offiziersvillen fir Normalverdiener konnen vergeben werden an Haus-WGs fiir junge Familien und Senioren/Wohnprojekte/soziale
Wohngruppen Potential/ldee 0
Das sehe ich dhnlich. Gerade das Zusammenleben miteinander und fiireinander foérdert die
260 |Symbol der Ausgrenzung Integration und man kommt besser in Kontakt. Wiinsche mir hier auch bessere Alternativen, die
alle willkommen heiAVen. Schwiéche 0
Unterkategorie: Griinflichen und Parkanl.
ID  |title content Bewertung likes
62 |Begriinte Dacher, Solar, ... Begriinte Décher, Solar, Naturpark, See, Anbindung an die Stadt Potential/ldee 0
Den Stadtteil ganz nach dem Gedanken der "essbaren Stadt" gemeinschaftlich begriinen/beleben
228 |Regionale Nahrungsmittelproduktion und pflegen, d.h. Giberall auf 6ffentlichen Freirdumen Hochbeete mit Gsrnﬁse und Blumen, Pflege
und Ernte durch alle méglich. So entstehen auch Kontakte auf der StraAYe zwischen
unterschiedlichen Personengruppen. Potential/ldee 0
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Sonstiges

ID |title content Bewertung likes
136 | Salat aus Nahrlosung Endlich Salat aus Ndhrl6sung am besten aus Gentech Saatgut Schwiche
145 [Kabelanschluss Kabelanschliisse TKS Kaiserslautern Potential/Idee
Auszug aus dem
Einwohnerantrag Wohnungspolitik Heidelberg der Biirgeraktion WohnWende Heidelberg und
Region
Der Gemeinderat der Stadt Heidelberg beschlieRt,
&€CBh Sorge um den sozialen Zusammenhalt bei weiteren Verscharfungen am Wohnungsmarkt in
Heidelberg und der Region,
&€CAmM mehr als bisher auf die immer schwierigere Situation fir mittlere, untere und unterste
Einkommensbezieher auf dem Wohnungsmarkt zu reagieren,
&€CBn Bewusstsein, dass weiteres Wachstum der Stadt nur mit sozial gerechtem Wohnungsbau
mdglich sein darf,
4€CWissend, dass mehr als die Halfte der Haushalte Anspruch auf einem
Wohnberechtigungsschein fir eine geférderte Miet- oder Eigentumswohnung hat,
a€¢n Bemiihen, durch wohnungspolitische KoopeA-ration den Menschen in unserer Region mit
272 |Einwohnerantrag Wohnungspolitik 1 ihrer starl.<en FIuktufxtioIn aber auch teure? Mietevn zu helfen,'finanziell tragbar wohnen zu kénnen,
a)dass bei allen zukiinftigen Bebauungspldanen mit Wohngebieten vorrangig
gemeinwohlorientierte Bautrdger zum Zuge kommen sollen, also kommunale
Wohnungsbat lischaften, Bat 1schaften, insbesondere biirgerschaftliche Baugruppen
und Wohnprojekte sowie Kleingenossenschaften,
b)dass alle 34 MaRBnahmen des &€ZHandlungsprogramm Wohnen Heidelberg Februar 2017a€ce
mit messbaren A-Indikatoren weiter ausformuliert werden, um die in der Praambel angekiindigte
Wohnbauoffensive um-zusetzen,
c)dass bei neuem Baurecht immer mindestens 40% dauerhaft geférderte Mietwohnungen und
30% Eigen-tumswohnungen fiir mittlere, untere und unterste Einkommensbeziehende orientiert
an den Einkom-mensgrenzen fiir Wohnberechtigungsscheine vorgesehen werden,
d)dass die stadtische Wohnbaugesellschaft GGH beauftragt wird, in den nachsten sechs Jahren
ihren Woh-nungsbestand um mindestens 4.000 geférderte Wohnungen zu erhéhen und dass die
dafiir notwendigen Eigenkapitalzuschisse durch die Stadt Heidelberg gewéhrt werden,
Potential/ldee
e)dass die Stadt Heidelberg zusammen mit den interessierten Umlandgemeinden ein regionales
Wohnbau-forum einrichtet, das verbindliche Wohnbauversorgungskonzepte und deren
UmsetzungsmaRnahmen in den beteiligten Gemeinden erarbeitet,
f)dass ein regionaler revolvierender Wohnbaufonds Rhein-Neckar fiir die Grundfinanzierung einer
dauer-haft bezahlbaren Wohnungsversorgung in Heidelberg und der Region bei neuen Projekten
eingerichtet werden soll, in den Bund, Land, Kommunen und auch Birgerinnen und Birger
einzahlen sollen,
g)Bass in der regionalen Siedlung &€7Kurpfalzhofa€ce im ehemaligen Patrick-Henry-A-Village fir
die A-Deckung des regionalen Wohnbedarfs mindestens 75% der bebaubaren Flachen fir den von
der Stadt Heidelberg zu-sammen mit Umlandgemeinden geplanten Wohnungsbau in kleinteiligen
Eigentumsstrukturen vorgesehen werden,
h)dass die Eigentiimerin des PHV, die bundeseigene BImA aufgefordert wird, die fiir dauerhaft
bezahlbaren Wohnungsbau notwendigen Flachen im PHV kostenfrei in die Entwicklung
272 |Einwohnerantrag Wohnungspolitik 2 i;‘é:‘b”“ge”'
ae
jae!
[SEH
1)&€;
m)@ass fur die Umsetzung des Handlungsprogramms Wohnen eine Birgerbeteiligung gemaR den
Leitlinien Burgerbeteiligung eingerichtet wird.
Begrindung:
&€CRVir sind in Sorge um den sozialen Zusammenhalt bei weiteren Verscharfungen am
Wohnungsmarkt in Heidelberg und der Region. Ein weiteres Wachstum der Stadt Heidelberg darf
es nur geben, wenn der Wohnungsbau erheblich gerechter als bisher verlauft. Eine
gemeindeubergreifende wohnungspolitische Kooperation in unserer Region ist notwendig.
4€CEinerseits gibt es einige gute Ansétze wie die Leitlinien Konversion und das
wohnungspolitische Modell Mark-Twain-Village (MTV) und im Hospital-Gelénde (1). Potential/ldee
Einwohnerantrag Wohnungspolitik Heidelberg Teil 3
Aber das 2015 beschlossene d€zHandlungsprogramm Wohnena€ce kommt nicht voran. Seine 34
MaRnah-men sollten eine Wohnbauoffensive darstellen. Es ist noch kein ausformuliertes
Programm fiir viele weitere leistbaren Wohnungen fiir mittlere, untere und unterste Einkommen
in den néchsten Jahren.
(1)Bn MTV entstehen 500 Mietwohnungen zwischen 5,50 4,~/mA?2 und 8,00 4,-/mA2 Miete in
gefoérderten Wohnungen fiir Inhaber von Wohnberechtigungsscheinen. AuRerdem entstehen 400
EigentumswohnunA-gen fiir Menschen die dieselben Einkommensgrenzen wie beim WBS und 300
a€ifrei finanzierted€ce Wohnungen. Gebaut werden sie von der gemeinwohlorientieren
Heidelberger GGH, einer Bauge-nossenschaft zusammen mit zwei Genossenschaftsbanken. In
Planung ist im Hospital-Geldnde ein Modellprojekt einkommensorientierte Wohnungen mit
insgesamt 500 Wohnungen.
272 |Einwohnerantrag Wohnungspolitik 3 &€¢Ber Zuzugsdruck hoher Einkommen halt an. 3.500 Wohnungen, in den letzten 5 Jahren im vor

allem in der Heidelberger Bahnstadt gebaut, sind kein Vorbild. Die kann sich nur die obere
Einkommenshilfte leisten. Der Gemeinderat sollte klare Ziele und eine neue Dynamik bei der
Wohnungspolitik fiir die ndchsten 15 bis 20 Jahre beschlieRen. Unser Antrag formuliert dies.
4€c¢Bas groRte wohnungspolitische Potenzial Heidelbergs ist bereits Stadt: das Patrick-Henry-
Village (PHV) bietet die Chance, eine regionale Siedlung &€zKurpfalzhofa€ce mit 10.000 bis 15.000
Einwohnern ent-lang einer StraBenbahnlinie nach Schwetzingen zu entwickeln fiir insbesondere
mittlere, untere und unterste Einkommensbezieher.

4€¢BVirksame Wohnungspolitik erfordert klare Grundsatze. Der Einwohnerantrag verlangt eine
grundstz-liche Orientierung am Gemeinwohl im Sinne des A§ 4 Grundgesetz. Dazu muss aus
Grinden der Gerech-tigkeit und des sozialen Zusammenhalts die im MTV realisierte Quote von
70% geforderten Wohnun-gen Grundleitlinie sein, die in einzelnen Bebauungsplanen
konzeptionell ausgeformt werden.

4€CBie Flachen im PHV gehdren bereits den Biirgern, da sie im

Potential/ldee
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272

Einwohnerantrag Wohnungspolitik 4

Einwohnerantrag Wohnungspolitik Heidelberg Teil 4

4€C¢Bie Flachen im PHV gehoren bereits den Biirgern, da sie im Eigentum der BRD stehen. Eine
bundesei-gene Gesellschaft kann dort fiir geférderte Wohnungsbauflidchen keine Verkehrswert-
Preise verlan-gen. Der Einwohnerantrag fordert deshalb von der bundeseigenen BImA, den
dauerhaft bezahlbaren Wohnbau fiir 70% der geférderten Wohnungen durch kostenfreie Flachen
zu ermaglichen. Dariiber muss auch mit dem Bundesfinanzminister und den Berliner
Regierungsfraktionen gesprochen werden.

4€C2entraler Gedanke ist die Regionalitat der Woh litik. Die Stadt Heidelberg soll proaktiv
auf die 20 Umlandgemeinden zugehen und eine gemeinsame regionale Wohnungspolitik
anbieten. Die Region von Wiesloch bis Walldorf mit fast A% Mio. Einwohnern braucht politische
Unterstiitzung, damit auch die Schwécheren angemessen wohnen kénnen. Ein regionales

Wohnbauforum soll helfen, gemeinsam die regionale Siedlung Kurpfalzhof im ehemaligen PHV zu
schaffen, aber auch in einzelnen Gemeinden gemeinwohlorientieren Wohnungsbau. Fiir die
Finanzierung ist ein regionaler revolvierender Wohnbaufonds nétig, der durch Bund, Land,
Kommunen und auch Biirgerinnen und Birger gespeist wird. Er soll dauerhafte bezahlbare
Wohnungsversorgung bei neuen Projekten finanzieren, sodass es spater keine
unverhiltnisméaRigen Mietbelastungsspriinge gibt.

Die Unterschriftensammlung unter den Einwohnerantrag Wohnungspolitik Heidelberg an den
Heidelberger Gemeinderat lduft ab dem 12.1.2010. und ist wirksam ab 2.500 Unterschriften. Dann
wird sich der Gemeinderat mit dem Antrag befassen und letztlich dariiber abstimmen.

Dieser Einwohnerantrag ist initiiert vom Mieterverein Heidelberg, Poststr. 46, 69115 Heidelberg,
bera-tung@mieterverein-heidelberg.de, Geschiftsstellenleiter: Christoph Nestor
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