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Betreff:

Digitalisierung von Ampelanlagen

Schriftliche Frage:

Heidelberg will auch im Rahmen der Digitalisierungsstrategie den Verkehrsfluss durch
Ampelsteuerungen verbessern. Aktuell gibt es viele Beispiele und Projekte flr solche
,Ssmarte Steuerungen, nach denen man dann auch verschiedene Priorisierungen
vornehmen konnte. Deshalb hierzu folgende Fragen:

Wie viele der Ampeln sind schon an Glasfaser angebunden?
Ist der Verkehrsleitrechner fur solche Optimierungen anschlussféahig?
Wie kann ein System, beispielsweise wie in Disseldorf, in Heidelberg eingefiihrt werden?

Wie aufwandig ware es gegebenenfalls, eine entsprechende Machbarkeitsstudie erstellen
zu lassen?

Wie kann ein Umsetzungskonzept zur Einfihrung eines Griinphasenassistenzmodells
(Dusseldorfer Modell) aussehen?

Antwort:

Bei dem Diuisseldorfer Modell eines Griinphasenassistenten handelt es sich um eine
Software im Versuchsstadium der Firmen Audi und TTS. Neben Dusseldorf [&uft
auch in Ingolstadt eine Testphase. Mit den Kollegen in Disseldorf wurde bereits
Kontakt aufgenommen.

Fur den Grunzeitassistenten wird mittels aktuellen und historischen Verkehrszahlen
sowie Ruckmeldungen aus der Steuerungslogik versucht, eine Vorhersage fur den
Signalisierungszustand der nachsten Signalanlagen auf der Strecke zu berechnen.
Diese Information wird mit Hilfe einer Griinbandanzeige im Display des neuesten
Audi Q7 Generation angezeigt. Durch diese Information soll der Fahrer die
Moglichkeit erhalten, sein Fahrverhalten anzupassen und somit ein flissigerer
Verkehr erzeugt werden.
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Aktuell kbnnen noch nicht alle Vorhersagen des Grilinphasenassistenten genutzt
werden, da die Plausibilitat der Berechnungsalgorithmen nicht immer gegeben ist
und diese daher verworfen werden mussen.

Allgemein gilt; bei Lichtsignalanlagen (LSA) mit Festzeitsteuerung ist die Berechnung
der Grunphasen problemlos mdoglich. In Heidelberg sind die meisten LSA jedoch
verkehrsabhangig gesteuert. Hier ist eine Voraussage wesentlich schwieriger, falls
tberhaupt moglich.

Die Steuerlogiken der Stadt Dusseldorf sind zur Ermittlung der notwendigen
Informationen angepasst und entsprechend einfacher gehalten.

In wieweit dies auf die Priorisierung des OPNV Einfluss hat, konnte nicht endgiltig
mitgeteilt werden, da das Projekt erst begonnen hat. Zum jetzigen Zeitpunkt sind erst
etwa 40 - 60 Steuergeréate flr diese Funktion ertlichtigt.

Die Voraussetzungen fur die Einflhrung eines solchen Systems sind mit dem
stadtischen Verkehrsrechner (VSR) vorhanden. Schon heute gibt es bereits ca. 60
LSA, die Uber einen LWL Anschluss mit dem VSR verbunden sind.

Ein stabil funktionierendes System zur Griinzeitvorhersage ware fir die Stadt
selbstverstandlich ein Gewinn. Losungen wurden in der Vergangenheit schon
haufiger angekiindigt, konnten dann jedoch keinen Durchbruch vermelden. Die
Erfolge in diesem aktuellen Projekt sind daher noch nicht erwiesen.

Auch ist der Sicherheitsaspekt, etwa wenn ein Fahrer beschleunigt, um noch die
laufende Griinphase zu erreichen, bislang nicht erforscht.

Bisher ist dies ein proprietares System der am dem Projekt beteiligten Firmen Audi,
far die neuste Q7 Generation, und TTS. In wieweit dieses System auf andere
Fahrzeughersteller und Signalbaufirmen Ubertragbar sein wird, ist abzuwarten.

Daher wir die Verwaltung zunéchst die weitere Entwicklung des Systems
beobachten.
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