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Grundlagen

Radschnellverbindungen in der Metropolregion
‘Darmstadt

Karlsruhe
Quede: VRRN

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal

Stand: Marz 2019
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Grundsatze von Radschnellverbindungen &% o

* Direkte FUhrung |
« Hohe Oberflachenqualitat e

« Grol3zugige Kurvenradien, wo mdglich , &

« Storungsarmes Fahrradfahren,
auch nebeneinander

 Uberholen ist moglich
* Trennung von Ful3- und Radverkehr
« Geringe Zeitverluste an Knotenpunkten

< 30 Sek./km (innerorts)

< 15 Sek./km (aul3erorts)

Foto: R+T Verkehrsplanung GmbH

RT
p@v Verkehrs-
Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal ' ' ' ' planung



Hessisches \ —
Ministerium fir - T
Wirtschaft, Energie, ﬂHMQ BILITAT
Verkehr und R s 8 kb ksl

Landesentwicklung Regio”aslgaor\t‘vggﬁ‘g""zig MOBILES HESSEN 2020
m

2: Vergleich Vorher-Nachher

stik, Fahrradakademie WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitat-hessen.de




Mogliche Ausgestaltungen

Selbststandig gefuhrter 2-Richtungs-Radweg

Griin G
> 2,00 auBerorts

2250 —— > 1,00

1-Richtungs-Radweg an Hauptverkehrsstralle

Sicherheitstrennstreifen
I Sicherheitstrennstreifen

~ Rad : ; Rad G
200 030|024 024H Hoze ozk{qoso
2250 —F—> 300%0751 Lonk 300—}2 250%
> 6,25 \ 26,25 ‘
> 6,75 auBerorts > 6,75 auBerorts
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Fahrradstralle

Fahrradstrafie

Landwirtschaftlicher Weg
Y

)

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei
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Methodik
Trassenbewertung

» Kiriterien der Trassenbewertung:

» Durchschnittsnote aller Abschnitte

» ErschlielBungswirkung
Siedlungsflache

» ErschlielBungswirkung POI

» Direktheit / Umweg

» Anzahl wartepflichtiger
Knotenpunkte

> Reisezeit TN
» Gesamtkosten N A

- Auswahl einer Vorzugstrasse

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal



Vorzugstrasse

Mallhahmen an der Strecke:

% v A %
4 ; v AN
oy p y

<
7,
N

MaRnahme LSA/FSA

(mit Knoten-Nr. *

)

Bauliche Malnahme an Knotenpunkt
)

(mit Knoten-Nr. **

ordnungsrechtliche Manahme an

Knotenpunk

)

(mit Knoten-Nr.

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal



Vorzugstrasse

=== \lerlauf Vorzugstrasse

B MaRnahme LSA/FSA
(mit Knoten-Nr. **)

Bauliche MaRnahme an Knotenpunkt
€  (mit Knoten-Nr. **)

ordnungsrechtliche MaRnahme an

©  Knotenpunk

(mit Knoten-Nr. **)

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal



Vorzugstrasse
Kostenschatzung Darmstadt — Rhein-Neckar

Kategorie Kommune Anzahl /Lange Kosten (netto)

Strecke 68,74 km 29.971.000 €
Knotenpunkt 303 4.066.000 €
Gesamtkosten Vorzugstrasse (netto) 34.037.000 €
Zzgl. Baustelleinrichtung, Planungsaufwand (15%) 5.105.550 €
Zzgl. Zuschlag fur Mehrwertsteuer (19%) 7.437.085 €
Gesamtkosten Vorzugstrasse (brutto) 46.579.635 €

Kostenschatzung Heidelberg — Wiesloch

Kategorie Kommune Anzahl / Lange Kosten (netto)
Strecke 18,74 km 5.688.740 €
Knotenpunkt i 50 587.000 €
Gesamtkosten Vorzugstrasse (netto) 6.275.740 €
Zzgl. Baustelleinrichtung, Planungsaufwand (15%) 941.361 €
Zzgl. Zuschlag fir Mehrwertsteuer (19%) 1.371.249 €
Gesamtkosten Vorzugstrasse (brutto) 8.588.350 €

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal
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Vorzugstrasse

Kostenschatzung Herstellungskosten

Kostenaufteilung in Mio. €

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal

Laudenbach 0,6

Hemsbach 0,3

Weinheim (Nord-Std) 51
Hirschberg 1,5

Schriesheim 2,2

Dossenheim 0,6

Heidelberg 1,3

Gesamt im Abschnitt Laudenbach-HD 11,6
Heidelberg 3,2

Leimen 1,1

Sandhausen 0,6

Walldorf 2,0

Wiesloch 1,7

Gesamt im Abschnitt Wa/Wi - HD 8,6

Verkehrs-
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Baulasten

Radschnellverbindungen in der Metropolregion

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal

Ludwigshafen am Rhein

B Radschnellverbindung — vrsl. Baulast Land*
| Radschnellverbindung — vrsl. Baulast Kreis / Kommune*

B Pilotvorhaben des Landes

sant sz 2010 R +T
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Voraussichtliche Baulast Radschnellverbindungen Baden-Wiirttemberg
Regierungsbezirk Karlsruhe

STAND: 29.4.2019

weitere
Potenzial Baulast Baulasten
Relation aus Potenzialanalyse Abschnitte (zentrale Orte) (Nutzerinnen pro Land Innerorts Bemerkung
24h
) (auBerorts) | . 39,000 Ew)
Pilotprojekt (Verbindungsfunktion
RPK Mannheim - Heidelberg Mannheim - Ladenburg 2.500 ja Mannheim grofraumig (zwei Oberzentren)) in
Planung
Pilotprojekt (Verbindungsfunktion
RPK Mannheim - Heidelberg Ladenburg - Heidelberg 2.500 ja Heidelberg groBrdumig (zwei Oberzentren)) in
Planung
Karlsruh Planungsaufnahme durch das Land in
RPK Nordstadt - Karlsruhe - Ettlingen Karlsruhe - Ettlingen 8.300 ja _sru € Abhéngigkeit der zur Verfiigung
Ettlingen
stehenden Resssourcen vorgesehen
Planungsaufnahme durch das Land in
. ] Karlsruhe Abhingigkeit der zur Verfligung
RPK Nordstadt - Karlsruhe - Rastatt - Biihl Karlsruhe - Rastatt 3.000 ja Rastatt e e e e i e
Ettlingen) vorgesehen
RPK Heidelberg - Eppelheim - Schwetzingen |Heidelberg - Schwetzingen 2.900 - 4.000 ja Heidelberg
Rpk  |Nordstadt-Karisruhe - Stutensee - Karlsruhe - Stutensee 3.200 ja Karlsruhe
Bruchsal
RPK Nordstadt - Karlsruhe - Stutensee - Stutensee - Bruchsal 1.400 nein Bruchsal
Bruchsal
Mannheim
RPK Mannheim - Viernheim - Weinheim Mannheim - Viernheim 2.200 nein Viernheim
Weinheim
rpk  |Heidelberg -Leimen - Wiesloch - Heidelberg - Leimen 2700 ja  |Heidelberg
Bruchsal
RPK Heidelberg - Leimen - Wiesloch - Bruchsal |Leimen - Wiesloch 1.700 nein Wiesloch
RPK Heidelberg - Leimen - Wiesloch - Bruchsal (Wiesloch - Bruchsal 500 nein Wiesloch
Landesgrenzeniiberschreitende
RPK  |Mannheim - Viernheim - Weinheim Viernheim - Weinheim 2600 ja |/iernheim Verbindung (Rheinland- Pfalz),
Weinheim iiberwiegend kommunales Planungs-
interesse (nur kurze freie Strecke)




Voraussichtliche Baulast Radschnellverbindungen Baden-Wiirttemberg
Regierungsbezirk Karlsruhe

STAND: 29.4.2019

weitere
Potenzial Baulast Baulasten
Relation aus Potenzialanalyse Abschnitte (zentrale Orte) {Nutzerinnen pro Land Innerorts Bemerkung
24h
) (auBerorts) | . 30,000 Ew)
grenziiberschreitende Relation,
. . . . . s Mannheim Abstimmungen erforderlich, nur 300 m in
RPK Mannheim - Ludwigshafen-Oggersheim |Mannheim - Ludwigshafen > 2.500| ja (bis LG) e T e T
kommunales Planungsinteresse

Mannheim (Hbf) - Schwetzingen - ) . . .
RPK | Walldorf - Wiesloch Mannheim (Hbf) - Schwetzingen >2500  ja  |Mannheim
rRpk  |Mannheim (Hbi) - Schwetzingen - Walldorf 1 1 e t7ingen - Walldorf <2500 nein  |Walldorf

Wiesloch

Mannheim (Hbf) - Schwetzingen - R . Walldorf tiberwiegend kommunales Planungs-
i Walldorf - Wiesloch R e Ja Wiesloch interesse (nur kurze freie Strecke)
RPK Ringroute Karlsruhe Ringroute Karlsruhe 1200 - 3700 nein Karlsruhe keine regionale/lberregionale Bedeutung

Heidelberg - Weinheim - Laudenbach ) L . )
RPK (nicht ermittelt- Laudenbach - Darmstadt) Heidelberg - Weinheim 1.100 - 2.100 nein Heidelberg
RPK Mordstadt - Karlsruhe - Rastatt - Buhl Baden-Baden - Buhl 2.000 nein Baden-Baden
RPK Pforzheim - Miahlacker - Vaihingen (Enz)  |Muhlacker - Vaihingen (Enz) 1.800 nein

Mordstadt - Karlsruhe - Leopoldshafen/KIT |Mordstadt - Karlsruhe - - ) ; . -
RPK Nord Leopoldshafen/KIT Nord 1.100 nein Karlsruhe keine regionale/iiberregionale Bedeutung
RPK Pforzheim - Mahlacker - Vaihingen (Enz) |Pforzheim - Mahlacker 1.000 nein Pforzheim
RPK gg(f:;gﬂt - Karisruhe - Duriach - Pfinztal / Karlsruhe - Pfinztal 380 nein Karlsruhe keine regionale/Uberregionale Bedeutung
RPK BUGA-Trasse: Stadiring - BUGA-Gelande -|Stadtring - BUGA-Gelande - innerorts nein  |Mannheim innerortliche Strecke

Vogelstang - Kafertal Vogelstang - Kafertal

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal
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Vielen Dank!
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Erganzungsfolien
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Fahrradpotenziale
Darmstadt — Rhein-Neckar
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Fahrradpotentiale

|
Bt

Rad / Tag uberortliches Verlagerungsponzial auf daFahrrad allgemein |

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal



Fahrrad PO tentiale Rad/Tag iiberérliches Verlagerungspotenzial auf das Fahrrad allgemein

Wie setzen sie
sich zusammen?
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Rad / Tag uberortliches Verlagerungsponzial auf das Fahrrad allgemein %
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Welche Radverkehrsanteile sind moglich?

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal

Modal Split Radverkehr
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Aufgabe und Grundlagen
Anforderungen zur Forderfahigkeit

Qualitatsstandards fiir

das RadNETZ
Qualitatsstandards fiir

s . Baden-Wiirttemberg
Radschnellverbindungen in
Baden-Wiirttemberg
10 % 10 %

Standard Empfehlungen fur

»Radschnellverbindung"] xadschnellverbindung Radschnell- Radverkehrsanlagen
9 reduziert” RadNETZ verbindungen (ERA 2010)

Baden-Wirttemberg Baden-Wirttemberg Baden-Wiirttemberg EGSV EGSV
2,50 m (FuR) innerorts: Breite: 2 3,00 m (Rad) + 2 ‘

2,50 m (FuB)
1. Wahl: deutliche Trennung zwischen 520 m
FuB- und Radverkehr (= 1,00 m) Inkl. 0,30-0,60 m signifikanter

G . 2. Wahl: inkl. 0,30-0,60 m signifikanter |Trennstreifen zum Gehweg
etrennte Filhrung

Trennstreifen zum Gehweg
auflerorts: Breite: 2 4,00 m (Rad) + =

von Rad- und
FuRverkehr mit

auflerorts: Breite: 2 3,00 m (Rad) + = \ferw

Zweirichtungs- 2,00 m (FuR) 2,00 m (FuR)
verkehr = 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen |2 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen a S
Engstellen Engstellen d g Ver .

inkl. 0,30-0,60 m signifikanter Inkl. 0,30-0,60 m signifikanter
Trennstreifen zischen Geh- und Trennstreifen zwischen Geh- und
Radweg oder getrennte Fiihrung beider |Radweg oder getrennte Fiihrung beider
Wege Wege

innerorts:

selbststandig gefihrte Verbindugen

Gemeinsame
Fuhrung von Rad-
und Ful3verkehr mit
Zweirichtungs-
verkehr

In der Regel kein Einsatz

bei < 40 FuBgéngern in der
Spitzenstunde fir den Radverkehr
Regelbreite: 4,00 m
Mindestbreite: 3,00 m

auBerorts:

bei < 40 FuBgéngern in der
Spitzenstunde fur den Radverkehr
Breite: =2 3,50 m

Landwirtschaftliche
Wege

aulerorts: Breite: = 4,00 m (Rad) + =
2,00 m (Fuf3)

> 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen
Engstellen

auBerorts:

Breite: 2 4,00 m (Rad &
landwirtschaftlicher Verkehr & geringer
FuBverkehr) Mindestens: 3,50 m (Rad
& landwirtschaftlicher Verkehr &
geringer FulRverkehr)

Nur asphaltiert
2,50 m Breite
m)

Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal




Forderfahigkeit

Verwaltungsvereinbarung
Radschnellwege 2017 — 2030

(2) Die Finanzhilfen des Bundes zum Bau von Radschnellwegen kdnnen eingesetzt werden
a) zum Neu-, Um- und Ausbau einschlief3lich der erforderlichen Planungsleistungen
Dritter (auerhalb der 6ffentlichen Verwaltung) und des bendétigten Grunderwerbs von
1) eigenstandigen Radschnellwegen,
iI1) strallenbegleitenden Radschnellwegen (auch als Radfahrstreifen ausgebildet),
11i) Radschnellwegebriicken oder -unterfiihrungen zur héhenfreien Querung
Insbesondere von Stralden, Schienen- und Wasserwegen im Zuge von
Radschnellverbindungen,

b) zum radschnellweggerechten und verkehrssicheren Umbau einschlief3lich der
erforderlichen Planungsleistungen Dritter (aufl3erhalb der 6ffentlichen Verwaltung) und
des bendtigten Grunderwerbs von héhengleichen Knotenpunkten im Zuge der
Radschnellverbindungen gemall Absatz 3 f) [...]

Verkehrs-
Radschnellverbindung Heidelberg - Bruchsal PR 21




Forderfahigkeit

Verwaltungsvereinbarung
Radschnellwege 2017 — 2030

(3) Voraussetzung fur die Forderung ist, dass der Radschnellweg

a)
b)

c)
d)

f)

9)

bau- und verkehrstechnisch einwandfreli ist,

unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist,
eine eigene Verkehrsbedeutung insbesondere fiir Berufs- und Pendlerverkehre hat,
ein hohes Radverkehrspotenzial besitzt. Ein hohes Potenzial liegt in der Regel vor,
wenn Prognoseverkehrsstarken von mehr als 2.000 Radfahrten (DTVRad) pro Tag im
Querschnitt zu erwarten sind. Bei im Ausnahmefall niedrigeren Prognosebelastungen
sind die Wirtschaftlichkeit und der Bedarf an Finanzhilfen durch den Bund gesondert
nachzuweisen.

nicht Uberwiegend touristischen Verkehren dient oder zu dienen bestimmt ist,
alleiniger oder Mitbestandteil einer Radschnellverbindung mit einer Mindestldnge von
in der Regel 10 km ist,

dauerhaft und verkehrssicher -einschlief3lich Winterdienst- durch die Trager der
Stralienbaulast betrieben und unterhalten wird.

R-T
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