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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Weststadt und des Stadtentwicklungs- und Verkehrs-
ausschusses empfehlen dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Dem vorgelegten Vorentwurf fur den Czernyring Schere Ost wird zugestimmt.

Finanzielle Auswirkungen:

Die Kostenschatzung aus dem Vorentwurf belauft sich fir die Malinahme auf 3,6 Mio.
Euro. Diese teilen sich in 1 Mio. Euro Kosten fiir den Stral3enbau und 2,6 Mio. Euro flr
das Stutzbauwerk sowie sind in diesen rund 0,5 Mio. Euro Baunebenkosten (Planung
und Gutachten) enthalten. Aufgrund der konjunkturellen Lage sowie der gewissen Un-
scharfe, die einem Vorentwurf zu Grunde liegt, ist eine Kostensteigerung von bis zu

1,2 Mio. Euro (Risikozuschlag fur Baukonjunktur 0,85 Mio. Euro und Unvorhersehbares
mit einem Kostenansatz etwa 0,35 Mio. Euro brutto) méglich.

Im aktuellen Investitionsprogramm sind bisher fur die Umsetzung der Maf3nahme in den
Jahren 2021 und 2022 insgesamt 1 Mio. Euro vorgesehen.

Bis zur Klarung der finanziellen Rahmenbedingungen des stadtischen Gesamthaushalts
und der mittelfristigen Finanzplanung der kommenden Jahre und einer notwendigen
Neupriorisierung aller Projekte wird der weitere Planungsprozess ausgesetzt.

Zusammenfassung der Begrindung:

Der Czernyring (Unterflieger) wird gemaf Planungsbeschluss (0289/2014/BV) zukiinftig
fur den Kraftfahrzeugverkehr in zwei Richtungen befahrbar sein, um den stidlichen Kno-
ten Montpellierbriicke leistungsfahig zu halten. Das dafiir notwendige Bauwerk im 6stli-

chen Verflechtungsbereich (,Schere Ost*) wird zur Sicherstellung der ErschlieBung der

Baufelder B3, M1 und M2 geplant und gebaut.
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Sitzung des Bezirksbeirates Weststadt vom 24.06.2020

Ergebnis: zustimmende Empfehlung
Ja 16 Nein 1 Enthaltung O
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Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses
vom 01.07.2020

Ergebnis der &ffentlichen Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 01.07.2020

Czernyring Schere Ost — Vorentwurf
hier: Zustimmung zum Vorentwurf
Beschlussvorlage 0199/2020/BV

Der Sachantrag der Fraktion Blindnis‘90/Die Griinen (Anlage 02 zur Drucksache
0199/2020/BV) liegt als Tischvorlage vor.

Oberburgermeister Prof. Dr. Wirzner verweist auf die Sitzungsvorlage und eréffnet die
Aussprache.

Stadtrat Rothful stellt fiir die Fraktion Blindnis‘90/Die Griinen den als Tischvorlage vor-

liegenden Sachantrag (Anlage 02 zur Drucksache 0199/2020/BV) und begriindet die-
sen:

Die jetzt vorliegende Planung der Schere Czernyring verursacht eine Verschlechterung
fur Radfahrende aus dem Stadtbezirk Alte Stadtgértnerei in Richtung Montpellierbriicke.
Die Weiterfihrung des Geh-/Radweges auf der Siidseite in Richtung Montpellierbriicke
auBBerhalb des Planungsgebietes der Schere Czernyring ist unklar. Der jetzt vorhandene
FuRweg ist daftir nicht geeignet.

Es ist anzustreben, in Ost-West-Richtung einen durchgehenden Schutzstreifen anzule-
gen, um eine zweimalige Querung der StralRe zu vermeiden. Daflr misste die Fahrbahn
in der Planung verbreitert werden. Eine Querung des Gegenverkehrs ist aufgrund guter
Sichtbeziehungen problemlos moglich. (Ein Beispiel in Heidelberg ist die ,Schere® west-
lich der Stadthalle B37/Neckarstaden.)

Siehe auch Skizze in der Anlage!

Stadtrat Rothful? fihrt aus, dass bei den Planungen auch der Fahrradverkehr mitbertick-
sichtigt werden misse und mit dem jetzt vorgelegten Vorentwurf eine Verschlechterung
fur den Radverkehr gegeben sei.

Frau Keuchel, Amt fir Verkehrsmanagement, erklart, dass die Radfahrer, die von der Al-
ten Stadtgartnerei zum Hauptbahnhof fahren mdchten, kiinftig auf dem neuen Radweg
fahren wirden, der teilweise an den Gleisen entlanggefuhrt wird (siehe auch obere Dar-
stellung in der Anlage 01 zur Drucksache 0199/2020/BV). Auf dem Niveau des Max-
Planck-Ringes kdnne direkt ins Fahrradparkhaus eingefahren werden. Durch Einrichtung
dieses neuen Radweges sei eine Querung des Ampelknotens Montpellierbriicke Sid
nicht mehr notwendig. Die weitere Radverbindung Uber die Ausgleichsflachen ermdgliche
es, vom Suden her bequem in die Bahnstadt einzufahren, sodass letztlich die Radverbin-
dung Uber die Montpellierbriicke fur Radfahrer nicht mehr interessant sei. Die Flachen
des fur die Malinahme zur Verfligung stehenden Grundstiickes seien voll ausgereizt. Auf
der Grundsticksgrenze zur Bahn nach Norden stehe ein Stutzbauwerk, das den neuen
Stral3enraum der Schere mit seinem Hohenversprung zum nordlich angrenzenden Deut-
sche Bahn (DB)-Gelande einfasst. Die teilweise mit groRen Baumen bewachsene Bo-
schung sei zu rAumen, um die Planungen wie dargestellt umsetzen zu kénnen. Allerdings
werde ein entsprechender Ausgleich geschaffen und neue Baume gepflanzt

Es melden sich zu Wort:
Stadtrat Rothful3, Stadtrat Pfeiffer
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Folgende Fragen und Hauptaussagen werden vorgetragen:

e Sei es nicht geplant, dass die Radfahrer Gber den Unterflieger (unter der Montpellier-
brucke hindurch), eine Verbindung erhalten?

e Weshalb sei in diesem Bereich vorgesehen, die Fahrstreifenbreite auf 3,25 Meter
festzusetzen? Sei auch eine Fahrstreifenbreite von 3 Meter mdglich?

Erster Blrgermeister Odszuck und Frau Keuchel, Amt fur Verkehrsmanagement, antwor-
ten:

e Der Unterflieger gehe von der Schere Ost gerade weiter, sudlich der neuen Baufelder
entlang. Es sei vorgesehen, dass die Radfahrer ein Angebot entlang der noch zu
bauenden ErschlieRungsstralRe nordlich der Baufelder B3, M1 und M2 erhalten, die
die Verbindung zwischen dem Max-Planck-Ring und dem Czernyring westlich der
Schere Ost herstellt. Es sei keine Radverbindung durch den Unterflieger geplant.

e Bei zwei parallel fihrenden Spuren kdénne eine Fahrstreifenbreite von 3 Meter einge-
richtet werden. Zwischen zwei Hochborden oder, wenn Gegenverkehr bestehe, mis-
sen gréRere Abstande eingehalten werden, weshalb die Fahrstreifenbreite auf 3,25
Meter festgesetzt worden sei.

Stadtrat Rothful3 bittet um schriftliche Stellungnahme des Amtes fir Verkehrsmanage-

ment und zieht den gestelliten Sachantraqg der Fraktion Biindnis‘90/Die Griinen zu-
rack.

Oberbirgermeister Prof. Dr. Wirzner stimmt der Vorlage einer schriftlichen Stellungnah-
me durch das Amt fir Verkehrsmanagement zu.

AnschlieBend lasst Oberbirgermeister Prof. Dr. Wirzner Gber den Beschlussvor-
schlag der Verwaltung abstimmen:

Die Mitglieder des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses empfehlen dem Ge-
meinderat folgenden Beschluss:

Dem vorgelegten Vorentwurf flir den Czernyring Schere Ost wird zugestimmit.

Abstimmungsergebnis: beschlossen mit 16:00:01 Stimmen

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wirzner
Oberbiirgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Arbeitsauftrag an die
Verwaltung

Ja 16 Nein 00 Enthaltung 01
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Sitzung des Gemeinderates vom 23.07.2020

Ergebnis: beschlossen
Nein 1
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Begrindung:

1. Anlass

In der Bahnstadt sind am nordgstlichen Rand des Stadtteils gelegen die Baufelder B3, M1 und
M2 (Baufeld M2 befindet sich im Stadtteil Weststadt). Sie werden im Norden von den Gleisanla-
gen der Deutschen Bahn und im Stden vom Czernyring (Unterflieger) eingerahmt. Zwischen
den Baufeldern M1 und M2 verlauft die Montpellierbriicke etwa 15 Meter Uiber dem tiefsten Ni-
veau des Unterfliegers.

Die ursprunglich in der Rahmenplanung vorgesehene Bahnrandstrafle wurde 2007 im Rahmen
der Due Dilligence aus dem Verkehrsnetz der Bahnstadt entfernt, ohne die alternative Erschlie-
Rung der drei Baufelder endgultig zu klaren.

Investorentatigkeit auf dem Baufeld M2 erfordert es nun, die ErschlieBung zu entwickeln, um
das Baufeld verkehrlich sicher an den Czernyring (Unterflieger) anzubinden und hier den Zwei-
richtungsverkehr fir Kraftfahrzeuge zu ermdglichen. Mit der Deutschen Bahn werden Gespra-
che gefihrt, weitere Flachen nérdlich und westlich des bereits erworbenen Bereichs entlang der
Bahnanlagen zu erwerben.

Neben der notwendigen Erschliel3ung fir den Kraftverkehr ist vorgesehen, einen bahnparallelen
Radweg entlang der gesamten Bahnstadtnordkante (vom Eisenbahnbetriebswerk im Westen bis
zur HebelstraRenbriicke) zu fuhren. Die Nutzungen auf den Baufeldern B3, M1 und M2 werden
das Areal beleben, so dass zukinftig mehr Radfahrer und Ful3g&nger auch entlang des Czerny-
rings in Richtung Hebelstral3e zu erwarten sind.

Schere West

Wirtschaftsplan
Bahnstadt

Schere Ost

Stadt. Haushalt

<oeal-4\}

Fur die dauerhafte Herstellung der Leistungsfahigkeit des stidlichen Knotens Montpellierbriicke
sowie fur eine qualitatsvolle ErschlieBung der Baufelder B3, M1 und M2 ist es erforderlich, den
Czernyring-Unterflieger fir beide Fahrrichtungen befahrbar zu machen (siehe 0289/2014/BV).
Dafir muss auf der Ostseite des Unterfliegerbauwerkes die Verflechtung der Fahrtrichtungen
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baulich nach dem Prinzip der ,Feuchtinger Schere®, die bereits auf der Westseite des Unterflie-
gers in Ansatzen hergestellt ist, umgesetzt werden.

2. Planung

Um die Verflechtung der Kraftfahrzeugstréme in beide Richtungen des Unterfliegers zu realisie-
ren, wird der StralRenraum in dem Bereich der Schere verbreitert. Die notwendige Stlutzmauer
nordlich der StralRe fangt den Hohenversprung zum angrenzenden Bahngelande ab.

Fur die bahnparallele Radverbindung vom Eisenbahnbetriebswerk im Westen bis zur Hebel-
straBenbriicke im Osten wird im Bereich der Schere Ost ein Angebot geschaffen. Soweit es die
rdumliche Situation zul&sst, werden Fu3ganger und Radfahrer getrennt voneinander gefuhrt. Da
eine Ausdehnung des StralRenraumes nach Norden aufgrund der Nutzungen der Deutschen
Bahn AG in diesem Bereich nicht mdglich ist, werden auf der Nordseite des Czernyrings Ful3-
ganger und Radfahrer auf einer gemeinsamen Flache gefiihrt. Dieser Weg erhalt eine durchge-
hende, nutzbare Breite von 3 m und ist mit den erforderlichen Sicherheitsabstanden zur Stitz-
mauer und zur Fahrbahn versehen. Die Wegeanschlisse nach Osten in Richtung Hebelstra-
Benbriicke erfolgen fur FulRganger und Radfahrer auf der Stidseite des Czernyrings. Eine
baumbestandene Mittelinsel dient als Querungshilfe fur Fu3génger und Radfahrer.

Mit der Verbreiterung des StralRenraumes muss die bestehende Béschung zum Bahngelande
hin entfernt werden. Fir dieses Areal wird bezogen auf die bestehende Grinflache und die
Baume eine Eingriffs-/Ausgleichsplanung erstellt. Ebenso wird eine Artenschutzprifung erfol-
gen. In der Planung wird dabei bereits der Ansatz verfolgt, im StralRenraum Flachen zu entsie-
geln und Baume als stadtbildpragendes Grol3griin zu pflanzen.

Mit der weiteren Entwicklung der Baufelder kbnnen neue Rahmenbedingungen entstehen, die
dann im weiteren Verlauf der Planung aufgegriffen werden.

3. Kosten

Die MalRnahmenkosten fur das Projekt belaufen sich auf Basis einer Kostenschéatzung auf 3,6
Mio. Euro und teilen sich auf in 1 Mio. Euro Kosten fir den Stralenbau und 2,6 Mio. Euro fir
das Stitzbauwerk. In diesen Kosten enthalten sind insgesamt rund 0,5 Mio. Euro Baunebenkos-
ten (Planung und Gutachten). Aufgrund der konjunkturellen Lage sowie der gewissen Unschar-
fe, die einem Vorentwurf zu Grunde liegt, ist eine Kostensteigerung von bis zu 1,2 Mio. Euro
(Risikozuschlag fir Baukonjunktur 0,85 Mio. Euro und Unvorhersehbares mit einem Kostenan-
satz etwa 0,35 Mio. Euro brutto) mdglich.

Dieser Stral3enabschnitt ist Teil der bereits in das Foérderprogramm des Landes aufgenomme-
nen MalRnahme ,Querspange Sud*, die sich vom Anschluss Rittel bis zur Hebelstrallenbricke
erstreckt. Fordermittel aus dem Programm des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
werden erwartet.

4. Weitere Vorgehensweise

Mit dem Abschluss des Vorentwurfs sollen die weiteren Planungsphasen erarbeitet werden. Da
die MaRnahme in direkter Abhangigkeit zu der Entwicklung der Baufelder B3, M1 und M2 in der
Bahnstadt steht, muss auf den Zeitplan der Investoren Ricksicht genommen werden. Zudem ist
bei der weiteren Planung und Umsetzung der Zeit- und Malinahmenplan der Bahnstadt-
Entwicklung zu berucksichtigen.
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Bis zur Klarung der finanziellen Rahmenbedingungen des stadtischen Gesamthaushalts und der
mittelfristigen Finanzplanung der kommenden Jahre und einer notwendigen Neupriorisierung al-
ler Projekte wird der weitere Planungsprozess ausgesetzt.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Die barrierefreien Standards sind in der StraRenplanung enthalten. Die Planung wird im weiteren
Planungsprozess mit dem Beirat von Menschen mit Behinderungen erortert.

Prufung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwick-
lungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) beruhrt:
MO 4 Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begriindung:

Mit dem Vorhaben wird der Knoten Montpellierbriicke leistungsfahig gehal-
ten und die ErschlieBung der Baufelder B3, M1 und M2 ermdglicht. Mit dem
Bauwerk wird die Befahrung des Unterfliegers fir Kraftfahrzeuge in zwei

Richtungen ermdglicht.
Zielle:

MO 1 Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern
Begriindung:

Der Czernyring erhalt in diesem Abschnitt ein Angebot fur Fu3ganger und
Radfahrer mit attraktivem zukiinftigen Anschluss nach Westen entlang ei-
nes bahnparallelen Weges bis zum Eisenbahnbetriebswerk.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet in Vertretung
Dr. Joachim Gerner

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung
01 Lageplan
02 Sachantrag der Fraktion Blndnis 90/Die Griinen vom 30.06.2020
Tischvorlage in der Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsaus-
schusses am 01.07.2020
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