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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Sudstadt, des Bezirksbeirates Rohrbach und des
Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt und Mobilitdt empfehlen dem Gemeinderat
folgenden Beschluss:

Dem vorgelegten Vorentwurf fir die Sickingenstrafl3e wird zugestimmt.

Finanzielle Auswirkungen:

Die Kostenschatzung aus dem Vorentwurf geht fir die MalBnhahme Sickingenstral3e von
Gesamtkosten in Héhe von 3,23 Millionen Euro aus. Aufgrund der konjunkturellen Lage
sowie der gewissen Unschérfe, die einem Vorentwurf zu Grunde liegt, ist eine
Kostensteigerung in einer GréRenordnung von 0,9 Millionen Euro (Risikozuschlag fur
Baukonjunktur und Unvorhersehbares) mdglich (siehe Punkt 3.2 Kosten). Die weitere
Planung und Realisierung wird bis zur Klarung der finanziellen Rahmenbedingungen der
mittelfristigen Finanzplanung und einer Neupriorisierung der Projekte zuriickgestellt.

Zusammenfassung der Begrindung:

Die Sickingenstral3e (Abschnitt zwischen Romerstraf3e und Im Bosseldorn) bedarf
aufgrund der Grenzlage zur Konversionsflache Mark-Twain-Village zahlreicher
Anpassungsarbeiten, um einen Bestandsanschluss und die Abwicklung neuer Funktionen
zu gewabhrleisten. Die Summe der Anpassungen sowie eine unzureichende Situation im
Bestand fuhrten zu einer Neuplanung der Sickingenstral3e, um den zukunftigen
Anforderungen gerecht zu werden.
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Begrindung:

1. Anlass / Ziele Planung SickingenstralRe

Der westliche Abschnitt der Sickingenstral3e zwischen der Romerstraf3e und Im Bosseldorn (im
Weiteren als SickingenstralRe bezeichnet) ist eine wichtige West-Ost Verbindungsachse und
ErschlieBungsstralRe zahlreicher Wohnbereiche, eines Gewerbegebiets, des Logistikzentrums
CNH GmbH sowie eines Nahversorgungszentrums. Entlang der Sickingenstral3e verlauft
ebenfalls die sudliche Grenze der sich aktuell im Ausbau befindenden Konversionsflache Mark-
Twain-Village (MTV).

Mit einer NeuerschlieBung der Konversionsflache MTV andern sich auch die
Rahmenbedingungen und Funktionen in der Sickingenstral3e. Zukunftig wird als Verlangerung
der Fabrikstraf3e die John-Zenger-StrafRe an die Sickingenstral3e anschlie3en, welche eine
zentrale ErschlieBungsachse des MTV bildet. Zudem wird eine neue Fahrradachse
(Verlangerung der Brechtelstral3e) die Sickingenstral3e kreuzen. Auch in Verlangerung des
Holbeinrings wird eine Zufahrt zum neuen Standort der Kriminalpolizeidirektion entstehen.
Ebenfalls wird das OPNV-Angebot in Folge der ErschlieRung neu geordnet, sodass nach
Fertigstellung der John-Zenger-Stral3e eine Buslinie tUber die Sickingenstral3e gefihrt wird. Das
durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen wird voraussichtlich von ca. 9.200 Fahrten auf
12.200 Fahrten je 24 Stunden steigen.

Neben den neuen Anforderungen wird seit langerem die Bestandssituation in der
SickingenstraRe diskutiert. Zur frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung zum
Bebauungsplanvorentwurf ,Mark-Twain-Village West/Sickingenplatz* wurde vom Stadtteilverein
und Blrgern angeregt, die Sickingenstral3e zu verbreitern, um ausreichende Flache fir
Radfahrstreifen, Gehwege und Parkstreifen zu sichern. Bedingt durch die Gebietsentwicklung
hat in den vergangenen Jahren der Anteil des Schwerverkehrs zugenommen. Auch wenn dieser
objektiv betrachtet nicht tberdurchschnittlich hoch ist (2,9% - Verkehrszahlung September
2017), ist trotz beidseitig markierter Schutzstreifen das subjektive Sicherheitsempfinden der
Radfahrer negativ beeinflusst. Unfalle, die mit den Schutzstreifen in Verbindung gebracht
werden kénnten, wurden in den vergangenen vier Jahren nicht verzeichnet. Im Rahmen der
Anpassungsarbeiten soll die Gesamtsituation in der Sickingenstral3e neu betrachtet werden.

Ziel der Planung ist eine den Anforderungen und dem Gebietscharakter entsprechende
Neuaufteilung der Verkehrsflachen, wodurch eine adaquate Anbindung der Konversionsflache
an den Bestand moglich und das subjektive Sicherheitsempfinden von Radfahrern verbessert
wird.

2. Rahmenbedingungen

Die Ausbauplanung sieht zukinftig beidseitig ein separates Radinfrastrukturangebot vor, zudem
wurde vom Gemeinderat (0139/2019/1V) der Arbeitsauftrag erteilt, zu prifen, ob auf der
nordlichen Seite der SickingenstralRe auch abschnittsweise Stellplatze realisiert werden kdnnen.
Hier soll zudem die Anzahl von Baumstandorten maximiert werden.

Restriktiv wirkt sich auf die Planung der Verlauf einer am nordlichen Rand der Sickingenstral3e
gelegenen 110kV-Hochspannungsstromleitung der Stadtwerke Heidelberg, deren Verlegung
aus wirtschaftlicher Sicht keine VerhaltnismaRigkeit aufweist. Entsprechende Schutzraume sind
daher zu beachten. Dies hat insbesondere Auswirkungen auf potenzielle Baumstandorte und
bestimmt indirekt die Aufteilung der anderen Verkehrsflachen. Die fur den gesamten
Verkehrsraum zu Verfiigung stehende Breite betragt 15,60m. Die Verbreiterung der
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Sickingenstral3e hat zur Folge, dass der stadtebauliche Entwurf zum Bebauungsplan angepasst
werden muss.

3. Sickingenstral3e - Vorentwurf

3.1. Die Stral3enplanung und ihre positiven Auswirkungen

e Sicheres Gefihl auf dem Rad
Zukunftig wird auf beiden Seiten stralRenbegleitend ein Radverkehrsangebot zu Verfligung
gestellt, welches explizit fur die Radfahrer bestimmt ist. Richtung Westen fiihrt der Radweg
hinter den vorgesehenen Kfz-Stellplatzen. In Kreuzungsbereichen, wo das grofdte
Konfliktpotenzial mit dem Kfz-Verkehr herrscht, werden Radfahrer an den Fahrbahnrand
gefuihrt, um Sichtkontakt herzustellen. Richtung Osten wird fir Radfahrer ein Radfahrstreifen
neben dem Gehweg bereitgestellt, welcher nicht von anderen Fahrzeugen befahren werden
darf.

e Sicheres Querungsangebot
Auf Hohe des Knotenpunkts FabrikstralRe/John-Zenger-Stral3e und der zuklnftigen
Radachse werden Mittelinseln als Querungshilfe angeboten. Gleichzeitig wirken diese
Geschwindigkeitsdampfend, da hierdurch die Geradlinigkeit der StraRenfiihrung
unterbrochen wird, auch wenn zukdnftig in der Sickingenstral3e eine Hochstgeschwindigkeit
von 30km/h vorgesehen ist.

e Klima verbessern:
Insgesamt 19 neue Baumstandorte kbnnen mit der neuen Planung realisiert werden. Baume
sind ein wichtiger Beitrag fur den Klimaschutz und werten den Strafl3enquerschnitt auf.

o  Attraktiver 6ffentlicher Nahverkehr
Zukunftig wird in der Sickingenstraf3e eine Buslinie mit einem Haltepunkt je Richtung gefihrt,
wodurch die ErschlieBungsqualitat im Gebiet verbessert wird. Die Haltestellen werden
barrierefrei ausgebildet und ermdglichen allen Verkehrsteilnehmern einen barrierefreien
Zugang zum offentlichen Nahverkehr.

Entsprechend dem Bebauungsplan Holbeinring (2012) bildet die stidliche vordere
Gehwegkannte der Sickingenstral3e die Planungsgrenze, da hier keine Funktionsanderung
vorgesehen ist. Um die Kosten der Malinahme zu begrenzen, werden die Borde auf der
siidlichen Seite belassen. Die bestehenden Senkrechtstellplatze bleiben damit erhalten. Die
versiegelten Flachen der Stellplatze werden aber mit 12 neuen Baumstandorten klimatisch
aufgewertet.

3.2. Kosten

Die MalRnahmenkosten fur das Projekt belaufen sich auf Basis einer Kostenschatzung auf 3,23
Millionen Euro und teilen sich auf in 2,58 Millionen Euro Bruttobaukosten und 0,65 Millionen
Euro Baunebenkosten (Planung und Gutachten). Aufgrund der konjunkturellen Lage sowie der
gewissen Unschérfe, die einem Vorentwurf zu Grunde liegt, kann die MaZnahme in einer
Grolienordnung von 0,9 Millionen Euro (Risikozuschlag fur Baukonjunktur und
Unvorhersehbares) teurer werden. Die Planung / der Umbau der Sickingenstral3e ist zeitlich
koordiniert mit den Planungen und Umbauten der inneren Erschliel3ungsstral3en der
Konversionsflachen. Im Gegensatz zu der inneren Erschliel3ung der Konversionsflachen wird
der Umbau der Sickingenstral3e tiber den stadtischen Haushalt finanziert. Planung und Bau sind
daher von der Bereitstellung finanzieller Mittel abhéngig. Aufgrund der aktuell nicht
abschéatzbaren Haushaltsentwicklung kann bis auf Weiteres keine Aussage zu der mittelfristigen
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Finanzierung des Projektes getroffen werden, weshalb die weitere Planung und Realisierung
zurlckgestellt wird. Zu gegebener Zeit wird zur Umsetzung der Mal3Bnahme auf Basis einer
vertieften Planung eine Mal3nhahmengenehmigung eingeholt.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Die barrierefreien Standards sind in der Straf3enplanung enthalten. Die Planung wird im weiteren
Planungsprozess mit dem Beirat von Menschen mit Behinderungen erortert.

Prufung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-

(Codierung) beruhrt:

MO 4

MO 6

MO 1

+

Zielle:

Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begriundung:

Durch die Neuplanung der Sickingenstraf3e wird zum einen ein
Bestandsanschluss an die sich im Ausbau befindende Konversionsflache
MTV sichergestellt. Zum anderen wird die Infrastruktur an neue

Gegebenheiten wie beispielsweise neue Bustrasse angepasst.
Zielle:

Mehr Mobilitdét ohne mehr motorisierten Verkehr

Begriindung:

In der Sickingenstral3e wird eine eigenstéandige Radinfrastruktur geschaffen
und so das subjektive Sicherheitsempfinden verbessert, so dass die
Nutzung des Rads fiir eine Vielzahl von Nutzern attraktiver wird. Zudem
entstehen in der Sickingenstrafle zwei neue barrierefreie Bushaltestellen,

wodurch die ErschlieRungsqualitat des OPNV verbessert wird.
Zielle:

Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern

Begriindung:

Durch die Bereitstellung richtig dimensionierter Flachen fur den Ful3- und
Radverkehr wird der umwelt-, stadt- und sozialvertragliche Verkehr in dem
Bereich gefordert.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet

Jurgen Odszuck
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