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ein Beschluss des Gemeinderates wie in der bisherigen
Beratungsfolge (SEVA 16.09.2020/HAFA 24.09.2020) vorgesehen, wird
dazu fihren, dass die rnv nicht, wie geplant, im jJanuar 2021 die aus

Kundensicht sehr wichtige betriebliche MaRnahme der Anderung der e
Linienfihrung der StraBenbahnlinie 21 (rnv-Vorschlag) umsetzen gz:fgzggggagg)
kann. (Hans-Bockler-Strafe)

StraRBenbahnlinien 5, 21, 22, 23
Buslinien 33, 34

Aus Sicht der Verwaltung und der rnv ergibt sich kein Widerspruch (Seegarten)
darin, den rnv-Vorschlag zunachst ab Januar 2021 umzusetzen und

zeitgleich den Priifauftrag, der sich aufgrund des Vorschlags der

Linienfiihrung durch das UPI-Institut ergibt, fortzufiihren. Daher

schlagen wir vor, dass dem Punkt 2 des Beschlussvorschlags

grundsatzlich zugestimmt wird und dieser durch den Prifauftrag

erganzt wird.

Das Ergebnis einer ersten Schnellprifung durch die rnv (siehe Anlage
zum Schreiben) zeigt bereits jetzt, dass die zu priifenden MaBnahmen
und Vorschlage (UPI) nicht kurzfristig (z. B. in 2021) umsetzbar sein
werden. Dieses Konzept setzt groRBere Umbauten an der Infrastruktur
voraus, die erst geplant, genehmigt und finanziert werden miissten.
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Bisher gehen rnv und Verwaltung davon aus, dass die Ergebnisse einer Detailpriifung des
Vorschlags des UPI-Instituts erst in 2021 vorliegen werden.

Mit freundlichen GriiBen

/ZOLJ{ CQC.\_W/

Prof. Dr. Eckart Wlrzner
Oberbirgermeister
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rnv

Stellungnahme zur Drucksache 0292/2020/BV Linie 21 Heidelberg

Antrag Fraktion Die Linke: Konzeptvorschlag des Umweit- und Prognose-Institut e.V.
(UPI) :

Hier Ergebnisse erste Priifung durch rnv

Rahmenbedingungen

Im Konzeptvorschlag UPI werden die aktuelle Verspétungslage sowie die daraus resultierenden '
betrieblichen Folgen richtig beschrieben.

Fur die Verspatungsanfilligkeit der Linie 21 sehen wir neben den vom UPI genannten zwei Ur-
sachen weitere wesentlichen kritischen Punkte:

e Bei Ausfahrt aus dem Wendegleis am Hans-Thoma-Platz sind zwei Richtungsgleise zu
queren, der durchgehende Verkehr der Linien 5, 23 und 24 verzégert diese Ausfahrt. -
Verspatungsanalysen belegen dies anhand der hohen Anfangsverspatungen am Hans-
Thoma-Platz.

e Aufgrund der bekannten starken Auslastung der Haltestelle Betriebshof kommt es auf
allen dort verkehrenden Linien zu einem Aufbau von Verspéatungen. Auf der Linie 21 be-
stehen dabei die geringsten Ausgleichsmdéglichkeiten sowohl auf der Strecke als auch
an den Endstellen. Der Verspatungsaufbau auf dieser Linie betragt im Mittel 45-60s an
der Haltestelle Betriebshof und iibersteigt dabei die maximalen theoretischen Wartezei-
ten an den Lichtsignalanlagen.

Die vom UP| ermittelten mittleren Verspatungen der Linie 21 zwischen Bismarckplatz und
Hauptbahnhof von 2:18 Minuten sind plausibel. Das UPI sieht die Ursachen dafiir ausschlie-
lich in mangelhaften Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen.

Diese Argumentation kann dabei nicht durch Verlustzeitmessungen an den genannten Signal-
anlagen belegt werden und ist u.E. nicht als alleinige Ursache fiir Verspatungen anzusehen.
Vielmehr tragen die (hohen) Anfangsverspatungen am Bismarckplatz von aktuell mehr als 2 Mi-
nuten im Mittel wesentlich dazu bei.

Auf dem Streckenabschnitt Bismarckplatz - HD Hauptbahnhof kann aktuell gem. Pinktlichkeits-

auswertungen sogar etwas Zeit aufgeholt werden. Von den genannten Signalanlagen sehen wir
zum Zeitpunkt der Erstellung des Konzeptvorschlags UPI die Signalanlagen Poststrale, Rémer-
kreis und Lessingstrae als kritisch an.
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Bewertung des Beschlussvorschiags der rnv durch UPI

e Das UPI sieht das Abbiegen der Linie 21 von der Rohrbacher Strae in die Berghei-
mer Strale als kritisch an und sieht die Gefahr von Wartezeiten auf der Linie 21 und
den Gbrigen Linien. Im Vorfeld des Vorschlags wurde durch die rnv in Absprachen mit
Amt 81 und dem planenden Ingenieurbiiro eine Abschatzung dieser Behinderungen
durchgefithrt. Im Ergebnis werden nur geringe Behinderungen der tibrigen Linien er-
wartet. Behinderungen durch Wendevorgénge im Durchgangsgleis am Bismarckplatz
bergen u.E. ein gréfleres Behinderungspotential.

¢ Das UPI sieht die Bedienung der Haltestelle Bismarckplatz als wesentlich fur die Linie
in Bergheim an.

Nach erfolgtem Ausbau der Krfiirsten Anlage sehen wir die barrierefreie Haltestelle
Seegarten als besser geeignet, um Umsteigeverbindungen zu den Linien 5, 22, 23,
20, 32, 33 sowie den Regionalbussen herzustellen. Zudem werden die Linien 26, 34
und 35 an der Haltestelle Altes Hallenbad (bedingt barrierefrei) erreicht.

Lediglich ein Umstieg zu den Linien 29, 31 und 39 ist nicht direkt méglich. Die Linien
29 und 31 bedienen aber auch die Haltestellen Technologiepark und Bunsengymna-
sium und sind zudem direkte und schnellere Fahrbeziehung von der Berliner Stralle
zum Bismarckplatz.

» Fiir die Gegenlastrichtung wird vom UPI eine Angebotsverschlechterung zwischen
HD-Hauptbahnhof und der Berliner Strale gesehen. Das trifft nominell zu. Eine Um-
wegefahrt von 12 Minuten ist allerdings nicht erforderlich, da die Relation von der Li-
nie 24 ebenfalls bedient wird und entgegen der Lastrichtung tber freie Kapazitaten
verfugt. Aufgrund der haufigen Fahrtausfélle der Linie 21 bei Kurzfahrten kann hinge-
gen nicht gewéhrleistet werden, dass nachfragestarke Fahrten immer durchgefiihrt
werden.

Einschéatzung Alternativvorschldage zu Konzeptvorschlag UPI
e Umsetzen der Linie 21 am Hauptbahnhof:

Ein Umsetzen der Linie 21 am Hauptbahnhof ist mit der gegebenen Infrastruktur nicht
mdglich. Erforderlich wére es, die vor kurzem mit hohen Férdergeldern fertiggestellte
Haltestelle HD-Hauptbahnhof erneut umzubauen. Dadurch ist keinesfalls eine kurzfris-
tige Lésung oder Linderung der akuten Probleme auf der Linie 21 erreichbar.

Betrieblich ist ein Wenden der Linie 21 am Hauptbahnhof ebenso kritisch wie aktuell am
Bismarckplatz. Es ist nicht nachvollziehbar, dass mit diesem Wendevorgang kein ande-
res Fahrzeug blockiert werden kénne.

Neben der Gleisbelegung an sich entstiinden auch weitere, Verlustzeiten bringende OV-
interne Konflikte an der LSA Karl-Metz-StraRe.

e LSA-Bevorrechtigung:

Das UPI schlagt alternativ dazu eine Umprogrammierung der Lichtsignalanlagen vor.
Dieser Vorschlag setzt zur Zielerreichung voraus, dass Verspatungen vorwiegend durch
LSA-Verlustzeiten entstehen. Das Ziel einer optimalen Bevorrechtigung der StraRen-
bahn an Lichtsignalanlagen teilen wir selbstversténdlich, sehen wie im ersten Abschnitt
erfautert aber auch andere, wesentlichere Ursachen fur den Verspatungsaufbau, sodass
hier keine kurzfristige Lésung in ausreichendem MaRe gefunden werden kann.
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¢ Einsatz eines 5. Fahrzeugs:

‘Weiter wird vom UPI der Einsatz eines 5. Fahrzeugs auf der Linie 21 als Alternativ-
vorschlag unterbreitet. Unter der Annahme, dass die Fahrzeiten der Linie 21 und infolge
dessen der parallel verkehrenden Linien nicht angepasst werden, wirkt dieser Ansatz
Uber langere Wendezeiten und dadurch geringere oder fehlende Anfangsverspatungen.
Dieser kostenintensive Losungsansatz kann aufgrund der fehlenden Verfiigbarkeit eines
weiteren Fahrzeugs kurzfristig nicht umgesetzt werden. Dar{iber hinaus besteht an den
bestehenden Endstellen der Linie 21 an keiner Stelle die Maglichkeit, ein 5. Fahrzeug
Ianger abzustellen ohne andere Fahrzeuge zu behindern. Es muss das Wendegleis frei-
gerdumt sein.

Fazit:

o Die sehr schlechte Fahrplanstabilitat der Linie 21 (Punktlichkeit bei rund 60%) sowie die
durch Kurzfahrien bedingten Fahrtausfélle machen es aus unserer Sicht dringend erfor-
derlich, schnellstméglich eine Verbesserung zu erreichen. Diese ist im Januar 2021 bei
Beschluss der Linienwegsénderung, wie von der rmv vorgeschlagen, méglich.

¢ Die vom UPI ins Spiel gebrachten MaRnahmen sind in der Kiirze der Zeit nicht umsetz-
bar und miissen noch mal im Detail gepriift werden. Eine spatere Umsetzung wére auch
bei Realisierung der von rv zum 11.01. vorgeschlagene Maftnahme der alternierenden
Linienfihrung der Linie 21 weiterhin méglich:

Dabei ist es wesentlich, dass die Linie 21 die Achse HD-Hauptbahnhof — Berliner Stralle
zuverlassig bedient und zur Entlastung der Linie 24 beitragen kann. Dieser Faktor ist der-
zeit coronabedingt zur Vermeidung starker Fahrzeugbesetzungen in den Vordergrund ge-
riickt. Aufgrund der Pendlerverkehre ist die Lastrichtung auf dieser Achse stark von der
Tageszeit abhangig, diese Lastrichtungen deckt der Vorschlag der rnv ab. Die Verbin-
dung zwischen der Berliner Strafle und dem Hans-Thoma-Platz mit Anschluss zur Linie
5 in Richtung Norden ist von den Anderungen nicht beriihrt. Vielmehr kann auch diese
Relation durch einen fahrplanstabilen Betrieb der Linie 21 gestarkt werden. Durch den
Entfall der Bedienung des Bismarckplatzes mit dem damit entfallenden dortigem Wen-
den kann der Umstieg zwischen den Linien 21 und § am Hans-Thoma-Platz verbessert
und stabil umgesetzt werden.
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