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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Slidstadt und des Ausschusses fir Klimaschutz, Um-
welt und Mobilitat empfehlen dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Der Gemeinderat beschliel3t die Vorzugsvariante ,Strukturskizze — Grundfigur Mittelstrei-

fen“ als Grundlage fiir die weitere Bearbeitung und dementsprechend den Vorentwurf zu
erstellen.

Finanzielle Auswirkungen:

In der Beschlussvorlage (0185/2019/BV) wurden die Ausgaben mit 5,65 Mio.€ geschatzt
und gelten als Richtwert. Die Kosten teilten sich auf 3,65 Mio.€ Bruttobaukosten und 0,9
Mio.€ Baunebenkosten. Aufgrund der konjunkturellen Lage sowie der gewissen Unschar-
fe, die einem Vorentwurf zu Grunde liegt, kann die Mal3nahme in einer Grof3enordnung
von 1,1 Mio.€ (Risikozuschlag fur Baukonjunktur und Unvorhersehbares) teurer werden.
1.85 Mio.€ sind im Treuhandvermdgen Konversion vorgesehen. Der Restbetrag muss
aus dem stadtischen Haushalt erbracht werden.

Ziel dieser Vorlage ist, Gestaltungsoptionen fir die RheinstralRe in Form von Varianten zu
diskutieren und Konsens fur den weiteren Planungsvorgang zu erlangen. Die diskutierten
Aspekte sollen als Grundlage fir einen neuen Vorentwurf dienen. Aufgrund der unter-
schiedlichen Entwurfselemente, welche zur Diskussion stehen, ist eine Kostenschéatzung
auf dieser Basis nicht zielfilhrend. Daher gilt die Kostenschatzung der Beschlussvorlag
(0185/2019/BV) als Orientierungswert.

Zusammenfassung der Begrindung:

Fur den Abschnitt der RheinstraBe zwischen der Roeblingsstraf3e und der Kirschgarten-
stralRe wurde die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs als Modellversuch ge-
pruft. Aus rechtlicher und verkehrlicher Sicht ist die Einrichtung eines verkehrsberuhigten
Bereichs nicht moglich. Da zentrale Rahmenbedingungen fir einen erfolgsversprechen-
den und sicheren Einsatz eines verkehrsberuhigten Bereichs fehlen, wird ein Verkehrs-
versuch als nicht zielfihrend angesehen.

Trotzdem soll in der Rheinstraf3e durch den gezielten Einsatz geschwindigkeitssenkender
Elemente ein niedriges Geschwindigkeitsniveau vorherrschen und ein sicherer sowie an-
genehmer Verkehrsraum geschaffen werden, welcher den Nutzungsanspriichen der Ver-
kehrsteilnehmer und den Umfeldnutzungen gerecht wird. Auf der Grundlage von zwei un-
terschiedlichen Grundfiguren sollen gestalterische Optionen zur Geschwindigkeitssen-
kung diskutiert werden und im Ergebnis als Grundlage fir den Vorentwurf dienen.
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Sitzung des Bezirksbeirates Stidstadt vom 22.09.2020

Ergebnis der éffentlichen Sitzung des Bezirksbeirates Siidstadt vom 22.09.2020

Planung RheinstralB3e — Abschnitt zwischen
Roeblingstralle und Kirschgartenstralle
hier: Variantenentscheidung
Beschlussvorlage 0267/2020/BV

Herr Blaszczyk vom Amt fur Verkehrsmanagement geht anhand einer Power-Point-
Prasentation ausfihrlich auf die Inhalte der Beschlussvorlage ein. Anschlie3end steht er
gemeinsam mit Frau Keuchel, ebenfalls vom Amt fir Verkehrsmanagement, fir Fragen
zur Verfugung.

Bezirksbeiratin Baisch geht kurz auf den Vortrag ein und bringt ihr Bedauern zum Aus-
druck, dass der vom Bezirksbeirat Sudstadt gewilinschte ,Shared Space® nicht durch die
Verwaltung umgesetzt werden kdnne. Die ldee, eine neue Stadtteil-Mitte in der Rhein-
stral3e zu erhalten, sei dadurch erschwert. Sie macht auRerdem darauf aufmerksam,
dass der letzte Abschnitt der Rheinstraf3e im Bereich der Wohngruppen, nicht in der Pla-
nung aufgefiihrt sei und fragt nach dem Grund.

Frau Keuchel erklart, dass dieser Bereich in der Verantwortung der Wohngruppen lage.
Die Stadtverwaltung kdnne nur Gber den Fahrbahnbereich entscheiden. In den Bebau-
ungsplanen fir die Wohngruppen seien in diesem Bereich Stellplatze fir die einzelnen
Mieter vorgesehen, welche baurechtlich nachzuweisen und noch zu erstellen seien.

Bezirksbeirat Schacht und stellvertretende Kinderbeauftragte Kastner fragen, ob es fur
die Rheinstral3e Uberlegungen gebe, diese in eine Fahrrad- oder Einbahnstralle umzu-
widmen.

Frau Keuchel erklart, dass die RheinstralRe im Radnetz eine untergeordnete Funktion ha-
be. Voraussetzung fir eine Fahrradstral3e sei, dass Radverkehr die vorherrschende Ver-
kehrsart darstelle. Dies sei nicht der Fall. Eine Einbahnstral3e sei aufgrund der Erschlie-
Rungsfunktion der Rheinstrafl3e nicht moglich.

Bezirksbeiratin Baisch und Bezirksbeirat Kraus dringen darauf, nochmals die Einfiihrung
von Tempo 20 in der Rheinstral3e zu prifen. Diese Forderung findet im Gremium viel Zu-
stimmung.

Eine Burgerin meldet sich im Laufe der Aussprache zu Wort. Auf Nachfrage der Sitzungs-
leitung beschliel3t das Gremium, der Blrgerin im Rahmen einer Anhérung (gemaf 83
Absatz 4 der Geschéftsordnung fur Bezirksbeirate) das Wort zu erteilen.

Die Burgerin teilt mit, dass sie in einer der Wohngruppen wohne und es ein dringendes
Anliegen der Gruppen sei, den Hauptverkehr zum Beispiel zum Parkhaus nicht tber die
Rheinstral3e zu fuhren. Ihnen sei eine fortlaufende farbige Markierung wie sie im vorde-
ren Bereich der RheinstralRe geplant sei, wichtig.

Bezirksbeiratin Baisch erganzt den Wortbeitrag der Blrgerin, indem Sie zu bedenken
gibt, dass es wichtig sei, den Autofahrern zu signalisieren, dass auch im hinteren Bereich
der RheinstralRe auf das Tempo zu achten sei.

Das Gremium schlief3t sich der Meinung von Bezirksbeirétin Baisch an. Nach kurzer Ab-
sprache des Gremiums werden zwei Arbeitsauftrage an die Verwaltung formuliert:
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Es soll eine Verlangerung der farblichen Gestaltung im Bereich zwischen Wohngruppen
geprift werde.

Auf der RheinstralRe soll Tempo 20 realisiert werden.

Nach Ende der Aussprache stellt die Vorsitzende Magin die Beschlussempfehlung der
Verwaltung mit den zwei Arbeitsauftrdgen zur Abstimmung:

Empfehlung des Bezirksbeirates Stidstadt

Der Bezirksbeirat Stidstadt empfiehlt dem Gemeinderat folgenden Beschluss (Arbeits-
auftrage fett dargestellt):

Der Gemeinderat beschliel3t die Vorzugsvariante ,Strukturskizze — Grundfigur Mittelstrei-
fen“ als Grundlage fiir die weitere Bearbeitung und dementsprechend den Vorentwurf zu

erstellen.

AuRerdem ergehen folgende Arbeitsauftrdge an die Verwaltung:

e Es soll eine Verlangerung der farblichen Gestaltung im Bereich zwischen den
Wohngruppen geprift werden.

o Auf der Rheinstral3e soll Tempo 20 realisiert werden.

gezeichnet

Angelika Magin
Vorsitzende

Ergebnis: einstimmige Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Arbeits-
auftrag
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Sitzung des Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litat vom 14.10.2020

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom 14.10.2020

6 Planung RheinstralRe — Abschnitt zwischen RoeblingsstraRe und Kirschgartenstra-
Re
hier: Variantenentscheidung
Beschlussvorlage 0267/2020/BV

Herr Biirgermeister Schmidt-Lamontain eroffnet den Tagesordnungspunkt.

Anschlieflend gibt er Stadtratin Dr. R6per die Gelegenheit, den Antrag von Biindnis 90/Die
Grinen zu begrinden.

Der Oberbiirgermeister wird gebeten, Tempo 20 in der Rheinstrafie umzusetzen.

Herr Kraglvom Amt fiir Verkehrsmanagement fiihrt aus, dass die Stadt Heidelberg als Un-
tere Verkehrsbehorde an gesetzliche Vorgaben und Weisungen gebunden sei. Aus Sicht
der Behorde seinach Abwagung aller Tatsachen die Einrichtung eines verkehrsheruhigten
Geschaftsbhereiches nicht moglich. Nichtsdestotrotz sei versucht worden, durch bauliche
Mafinahmen eine praktische und angemessene Geschwindigkeitsreduzierung zu errei-
chen, sodass es praktisch nicht moglich sei, dort schneller als 20 Stundenkilometer zu fah-
ren. Das Amt fiir Verkehrsmanagement nehme die im Antrag geauBlerte Bitte zwar zur
Kenntnis, konne aber aufgrund der Vorgaben der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
Straflenverkehrs-Ordnung zum jetzigen Zeitpunkt keine andere Entscheidung treffen.

Frau Keuchel vom Amt fiir Verkehrsmanagement weist darauf hin, dass man sich im Vor-
feld mit der Verkehrspolizei und dem Ingenieurbiiro, das fiir die Stadt im gesamtstadti-
schen Sicherheitsaudit tatig ist, ausgetauscht habe. Man habe von allen Seiten die Aus-
kunft erhalten, dass die Strafienverkehrs-0Ordnung nicht soweit dehnbar sei, dass man hier
einen verkehrsheruhigten Bereich einrichten kdnne. Allerdings gehe manin der Gestal-
tung des Bereichs so weit, dass man verschiedene Malnahmen, wie zum Beispiel einen
gepflasterten Mittelstreifen mit Pflanzbeeten als Querungshilfe oder eine einheitliche
Farbgestaltung des Stralenbelags vorgenommen habe, um eine praktische und angemes-
sene Geschwindigkeitsreduzierung zu erreichen. Im Weiteren geht sie auf den Prifauftrag
des Bezirksbeirats Slidstadt ein und teilt mit, dass der Farbasphalt nicht bisin den Bereich
der Wohngruppen gezogen werde, da die raumliche Veranderung dann nicht mehr begreif-
bar sei.

Bei der nachfolgenden Diskussion melden sich zu Wort:
Stadtrat Pfeiffer, Stadtrat Michelsburg, Stadtrat Kutsch, Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz
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e Der Anhalteweg kdnne bei einem Geschwindigkeitsunterschied von 10 Stundenkilome-
tern Lebenretten.

e Warum hat sich die Verwaltung fiir die Variante ,Mittelweg“ und gegen die Variante
.Versatz“ entschieden?

e DieRheinstraBBe seidurchaus vergleichbar mit der Bahnhofstrafie, was die Situation
mit den Geschaften und dem Mittelstreifen betreffe. Warum kann die Rheinstraf3e nicht
genauso behandelt werden wie die Bahnhofstrafle, was die Geschwindigkeitshe-
schrankung angeht? Es solle in der Rheinstrafie ebenfalls eine 20-Stundenkilometer-
Losung realisiert werden.

e Die Entscheidung werde ohnehin vom Biirgermeister getroffen. Eine Gefahrdungshaf-
tung sei hier nicht zu sehen.

Herr Biirgermeister Schmidt-Lamontain fuhrt aus, dass die Wiinsche der Kommunenim-
mer deutlich grofier seien, als das, was die StraBenverkehrs-0Ordnung hergebe. Seit Jah-
ren gebe es Forderungen seitens der Stadt- und Landkreise nach einer héheren Flexibili-
sierung bei Fragen von Temporeduzierungen. Diese Thematik werde jedoch vom Gesetz-
geber bislang nicht angegangen.

Frau Keuchel erlautert, dass sich die Verwaltung fiir die Losung ,Mittelstreifen” entschie-
den habe, weil diese die Moglichkeit fir FuBganger biete, in der Straenmitte zu warten,
wenn die StraBenquerung in einem Zug nicht maglich sei. Dies ware bei einem Versatz
nicht moglich.

Herr Birgermeister Schmidt-Lamontain lasstim Anschluss an die Diskussion Giber den
Antrag der Biindnis 90/Die Griinen abstimmen.

Abstimmungsergebnis: beschlossen mit 11: 01 : 00 Stimmen

Herr Kragl betont nochmals, dass es sich bei der Malnahme um eine Pflichtaufgabe nach
Weisung handle. Er sehe hierfiir keine Zustandigkeit des Gemeinderates.

Herr Biirgermeister Schmidt-Lamontain stellt klar, dass es sich beim Antrag der Biindnis
90/Die Griinen lediglich um eine Bitte handle.

Im Anschluss daran lasst er liber den Beschlussvorschlag der Verwaltung mit dem oben
genannten Antrag von Biindnis 90/Die Griinen abstimmen.
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Beschlussvorschlag des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat:

Die Mitglieder des Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat empfehlen dem
Gemeinderat folgenden Beschluss:

Der Gemeinderat beschlielit die Vorzugsvariante ,Strukturskizze - Grundfigur Mittelstrei-
fen“als Grundlage fir weitere Bearbeitung und dementsprechend den Vorentwurfzu er-
stellen.

Zusitzlich ergeht folgender Arbeitsauftrag:

Der Oberbiirgermeister wird gebeten, Tempo 20 in der Rheinstralle umzusetzen.

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
Biirgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Arbeitsauftrag an die
Verwaltung

Ja 11 Nein 00 Enthaltung 01
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Sitzung des Gemeinderates vom 12.11.2020

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Gemeinderates vom12.11.2020

6 Planung Rheinstrafie - Abschnitt zwischen RoeblingstraBie und Kirschgartenstrafie
hier: Variantenentscheidung
Beschlussvorlage 0267/2020/BV

Auf die Beschlussempfehlung des Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat
vom 14.10.2020 sei verwiesen.

Stadtratin Dr. Roper stellt fiir die Fraktion Biindnis 90/Die Griinen folgenden Antrag:

Einfuhrung einer Zone Tempo 20 in der Rheinstrafle im Streckenabschnitt zwischen Roeb-
lingstrafie und Kirschgartenstrafie.

Oberbirgermeister Prof. Dr. Wiirzner sagt zu, die Zone Tempo 20 im angesprochenen
Straflenabschnitt als Modellversuch einzufiihren. Eine Abstimmung liber den Antrag sei
daher nicht notwendig.

Er stellt die Beschlussempfehlung mit dieser Erganzung zur Abstimmung.
Beschluss des Gemeinderates: (Ergéanzung in fett):

Der Gemeinderat beschlielit die Vorzugsvariante ,Strukturskizze - Grundfigur Mittelstrei-
fen“als Grundlage fiir die weitere Bearbeitung und dementsprechend den Vorentwurfzu
erstellen. Gleichzeitig wird ein Modellversuch zu Tempo 20 in der Rheinstralie im Stre-
ckenabschnitt Roeblingstralfe /Kirschgartenstralie eingefihrt.

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wiirzner
Oberbiirgermeister

Ergebnis: beschlossen mit Erganzung
Ja 33 Nein 2 Enthaltung 5
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Begrindung:

1. RheinstralRe Sachstand Prifung Modellversuch verkehrsberuhigter Bereich

Die Beschlussvorlage Vorentwurf Rheinstraf3e (0185/2019/BV) wurde durch den Gemeinderat
mit einem Anderungsantrag abgelehnt. Dieser sah vor zu prifen, ob die Rheinstrale zwischen
der Roeblings- und Kirschgartenstral3e (im Folgenden als RheinstralRe bezeichnet) im Modell-
versuch als verkehrsberuhigter Bereich ausgebildet werden kann. Hierzu fand zum einen ein
Expertentreffen mit dem Sicherheitsauditor Jens Leven (bueffee) sowie der Polizei statt. Zum
anderen erfolgte eine Recherche zu den Einsatzgrenzen verkehrsberuhigter Bereiche. In der
Beschlussvorlage (0185/2019/BV) wurden die verkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen bereits
dargestellt und begriindet. Da die Rahmenbedingungen in der Rheinstral3e unveréandert sind,
behalt die verkehrsrechtliche Beurteilung ihre Wirksamkeit. Sowohl Seitens der verkehrsanord-
nenden Behdrde als auch der Polizei ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs in
der Rheinstraf3e nicht mit der StraBenverkehrsordnung vereinbar.

Aktuelle Forschungsergebnisse und Regelwerke beschreiben Faktoren, welche eine wirksame
Einrichtung verkehrsberuhigter Bereiche erfordern. Besonderer Fokus wird auf zwei Gesichts-
punkte gelegt. Zum einen muss dem Kfz-Fahrer ein ,Gaststatus” vermittelt werden. Der Stra-
Renraum muss sich daher deutlich von einem ,gewoéhnlichen® Strallenraum unterscheiden, da-
mit sich Kfz-Fahrer unterordnen. Zum anderen ist eine dauerhafte Pradsenz von Fuligangern er-
forderlich, welche eine dauerhafte Sichtbarkeit sicherstellen. Einseitige publikumsorientierte
Nutzungen sowie stark gebiindelte Querungsbediirfnisse sprechen gegen die Einrichtung eines
verkehrsberuhigten Bereichs. Wenig Wirkung hat auch das alleinige Aufstellen eines Verkehrs-
schildes. Dies fuhrt nicht dazu, dass per se langsamer gefahren wird.

Zukunftig grenzen sudlich der RheinstralRe die Chapel sowie der sogenannte ,Andere Park* als
Freizeitnutzung an. Der Zugang zum ,Anderen Park® erfolgt aufgrund der denkmalgeschiitzten
Mauerelemente an den Knotenpunkten sowie an einer mittig gelegenen Kfz-Zufahrt. Damit kann
aufgrund expliziter Zugangsmaglichkeiten von einer Bindelung der Querungen ausgegangen
werden. Der Andere Park ist zwar eine publikumsintensive Nutzung, jedoch ohne Préasenz in der
Rheinstraf3e. Somit wird in der Rheinstral3e eine vorrangig einseitige Nutzung vorherrschen (auf
der Seite der Rheinterrassen), weshalb die Voraussetzungen fur die Einrichtung eines ver-
kehrsberuhigten Bereichs in der RheinstralRe nicht gegeben sind. Daher ist auch eine tber-
gangsweise Umsetzung als Verkehrsversuch nicht mdglich. Ein Verkehrsversuch erfordert eine
wissenschaftliche Begleitung und damit auch eine wissenschaftliche Fragestellung, welche je-
doch aufgrund einer eindeutigen Verkehrssituation mit dem heutigen Wissensstand fiir die
Rheinstral3e beantwortet werden kann.

2. Ziele Planung Rheinstral3e

Trotz fehlender Méglichkeiten zur Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs ist das Ziel,
den Entwurf so zu gestalten, dass ein niedriges Geschwindigkeitsniveau vorherrscht. Sowohl
gestalterische Aspekte als auch geschwindigkeitsddmpfende Elemente sollen ein gutes und si-
cheres Miteinander bei niedrigen Geschwindigkeiten erméglichen. Umwegarme und siche-
re Querungsangebote sollen die Wege zwischen den Rheinterrassen und dem ,Anderen Park*“
sowie der Chapel erleichtern. Zudem soll eine eindeutige Verkehrsregelung Verlasslichkeit
schaffen, was die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer erhéht.

Eine wirksame Geschwindigkeitssenkung wird nur mit baulichen MaRnahmen erreicht. Diese
kann entweder durch eine senkrecht zur Fahrbahn verlaufende taktile Unterbrechung (Aufpflas-
terung) oder fahrdynamisch wirksame Richtungsanderung (Fahrgassenversatz) erreicht werden.
Auf der Grundlage von zwei Grundfiguren, welche diese zwei Wirkungsformen widerspiegeln,
sollen gestalterische Optionen fiir die Rheinstral3e diskutiert werden.
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2.1. Strukturskizze - Grundfigur Mittelstreifen

Mit dem Element des Mittelstreifens entsteht in der Rheinstral3e ein ruhiger und klarer Raum.
Der Mittelstreifen wirkt sowohl verbindend als auch begrenzend und geschwindigkeitsdamp-
fend. Die Fahrbahn wird von beiden Seiten begrenzt und jeweils auf ein Mindestmalf3 von 3,30m
reduziert. Die Einfassung mit Randsteinen schafft zusatzlich eine optische Verengung. Schmale
Raume senken die Geschwindigkeit. Zuséatzlich agiert der Mittelstreifen als Bindeglied zwischen
den Rheinterrassen und dem ,Anderen Park®. Mit einer Breite von 2,40m schafft der Mittelstrei-
fen fur FuRganger einen geschitzten Raum und ermdglicht sehr gute Sichtbeziehungen zwi-
schen den Verkehrsteilnehmern. Der Fokus der FuRganger gilt jeweils nur einer Fahrrichtung.
Das Queren ist hierdurch deutlich einfacher, komfortabler und sicherer. Optional besteht die
Mdglichkeit, den Mittelstreifen in Teilen zu begriinen. Hierdurch wird der Raum aufgelockert und
es werden Schutzflachen geschaffen, welche positiv auf das subjektive Sicherheitsgefuhl der
FuRganger wirken. Aufgrund der oberflachennah verlaufenden Wurzeln der Bestandsbaume ist
das Stellplatzangebot reduziert.

Unterstitzend werden die (Verkehrs)Flachen nahezu niveaugleich hergestellt. Sehr niedrige
Borde trennen die Funktionsraume flieRend voneinander. Die Fahrbahn wird mit einem hellen
Farbasphalt ausgebildet und so eine farblich abgestimmte Einheit hergestellt. Hierdurch wird ei-
ne Gleichwertigkeit zwischen allen Verkehrsteilnehmern vermittelt, welche ebenfalls eine ge-
schwindigkeitsdampfende Wirkung erzeugt, da eine vereinnahmende Beanspruchung des
Raums unterbunden wird. Diese Elemente sollen den Kfz-Fahrern einen Gaststatus verdeutli-
chen. Optional kénnen als optische Barriere senkrecht zur Fahrbahn gepflasterte Streifen vor-
gesehen werden, die eine Einfassung des gleichwertigen Raumes bilden.

2.2. Strukturskizze - Grundfigur Versatz

Die Figur des Versatzes bringt mehr Dynamik in den Raum ein. Fur den Kfz-Verkehr wird beim
Befahren der RheinstralRe eine deutliche Umlenkbewegung erforderlich (ahnlich Kreisverkehr),
welche geschwindigkeitssenkend wirkt. Die Ausbildung der Fahrbahn ohne Mittelstreifen ermdg-
licht eine VergrdRerung der Flachen auf der Seite der Rheinterrassen. Hierdurch kénnten mehr
Stellplatze im Seitenraum realisiert werden als in der Grundfigur Mittelstreifen. Die Fahrbahn
wird auf eine Mindestbreite von 6,50m (Busverkehr) reduziert und mit Randsteinen eingefasst.
Fur FuRganger erfordert ein Querungsvorgang grol3ere Zeitliicken zwischen den Fahrzeugen,
da in einem Zug zwei Fahrstreifen Gberquert werden muissen. Es herrschen allerdings gute
Sichtverhaltnisse.

Unterstltzend werden die (Verkehrs)Flachen nahezu niveaugleich hergestellt. Sehr niedrige
Borde trennen die Funktionsrdume flie3end voneinander. Die Fahrbahn wird mit einem hellen
Farbasphalt ausgebildet und so eine farblich abgestimmte Einheit hergestellt. Hierdurch wird ei-
ne Gleichwertigkeit zwischen allen Verkehrsteilnehmern vermittelt, welche ebenfalls eine ge-
schwindigkeitsdampfende Wirkung erzeugt, da eine vereinnahmende Beanspruchung des
Raums unterbunden wird. Diese Elemente sollen den Kfz-Fahrern einen Gaststatus verdeutli-
chen. Optional kdnnen auch hier als optische Barriere senkrecht zur Fahrbahn gepflasterte
Streifen vorgesehen werden, die eine Einfassung des gleichwertigen Raumes bilden.

3. Weitere Vorgehensweise

Mit den zwei vorgestellten Grundfiguren werden Mal3nahmen zur Reduzierung der Geschwin-
digkeit und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in der Rheinstral3e ergriffen. Aufgrund des at-
traktiveren und sichereren Querungsangebots fur Ful3ganger sowie der verbindendenden Wir-
kung zwischen beiden StraRenseiten der Rheinstral3e, wird eine weitere Bearbeitung mit der
Grundfigur Mittelstreifen empfohlen. Zur Umsetzung ist eine MalZnahmengenehmigung einzuho-
len.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Die barrierefreien Standards sind in der StraRenplanung enthalten. Die Planung wird im weiteren
Planungsprozess mit dem Beirat von Menschen mit Behinderungen erértert.

Prufung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwick-
lungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) beruhrt:
SL3 + Stadtteilzentren als Versorgungs- und Identifikationsrdume stéarken
Begriindung:

Mit der Neugestaltung der Verkehrs- und Aufenthaltsflachen in der Rhein-
stral3e entsteht Gber die verkehrlichen Funktionen hinaus ein fir die Sud-
stadt identifikationsstiftender Raum, welcher die zukinftigen Rheinterras-
sen und den ,Anderen Park® verbindet. Hierdurch erfolgt eine deutliche
Aufwertung des stadtischen Raumes.

Zielle:

SL 11 + Stralen und Platze als Lebensraum zurlickgewinnen, Aufenthaltsqualitat
verbessern
Begriindung:
Die Planung in der Rheinstral3e sieht vor, die Nutzungen im Seitenbereich
zu starken und hierdurch die Schaffung neuer Angebote zu unterstitzen.
Dies zeigt sich in der Verteilung der Flachen, welche Verkehrsraume fir
den motorisieren Individualverkehr auf ein Mindestmal reduzieren und den
Fokus auf die Rheinterrassen legen.
Zielle:

MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern
Begriundung:

Durch die Bereitstellung richtig dimensionierter Flachen fir den Fuf3- und
Radverkehr wird der umwelt-, stadt- und sozialvertragliche Verkehr in dem
Bereich gefordert.

2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Jurgen Odszuck

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Strukturskizze Grundfigur Mittelstreifen

02 Strukturskizze Grundfigur Versatz

03 Sachantrag der Gemeinderatsfraktion Bindnis 90/Die Griinen vom 14.10.2020
Tischvorlage in der Sitzung des Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt
und Mobilitadt am 14.10.2020
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