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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Nach Anhérung der Bezirksbeirate Rohrbach, Bergheim und Wieblingen empfehlen der
Stadtentwicklungs- und Bauausschuss und der Haupt- und Finanzausschuss dem
Gemeinderat, folgende Beschliisse:

1. Der Gemeinderat beschliefit das von der Verwaltung und der Rhein-Neckar-Verkehr
GmbH (rnv) erarbeitete Ergebnis zur Weiterentwicklung des rnv-Betriebshofs auf dem
Altstandort Bergheimer Stralie als Grundlage fir die weitere Planung.

2. Der Gemeinderat nimmt den Vergleich der beiden grundsatzlich fiir eine
Erganzungsabstellung geeigneten Standorte zur Kenntnis und folgt nach Abwagung der
Empfehlung, den Standort,Rohrbach Sid”als Grundlage fir die weitere Planung zu
beschlielien.

3. Die Stadt Heidelberg weist die Geschdftsfihrung der rnv als Bauherrin an, die unter 1.
und 2. beschlossenen Punkte umzusetzen und fir deren Finanzierung zu sorgen.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betragin Euro:
Ausgaben Investition rnv Summe: 78.300.000 €
1. Investitionskosten rnv Standort Bergheim 65.300.000€
2. Investltlonfkosten rnv dezentrale Straflenbahnabstellung 13.000.000 €
Rohrbach-Sid

Einnahmen Investitionen rnv Summe: 37.200.000 €
1. Fordermittel Betriebshof Standort Bergheim 31.000.000 €
2..I_:orderm|ttel dezentrale StraBenbahnabstellung Rohrbach- 6.200.000 €
Sud

Finanzierung: 41.100.000 €
Flpan2|grungsaufwand rnv Investitionen (Delta Ausgaben 41100.000 €
minus Einnahmen)

Folgekosten: 2.398.000 €
Jahrliche Finanzierungsaufwendungenim Rahmen des zul)2.001.000€
Verlustausgleiches rnv durch die Stadt Heidelberg zu2.) 397.000€

Zusammenfassung der Begriindung:

Mit dem Beschluss zur Drucksache 0279/2019/BV beauftragte der Gemeinderat die
Verwaltung, den Ausbau des Betriebshofes am Altstandort in der Bergheimer StrafRe
wiederaufzunehmen. Die vorliegende Beschlussvorlage beinhaltet ein entsprechendes
Konzept, das die Verwaltung als Grundlage fiir die weitere Planung empfiehlt. Da die
Abstellkapazitaten auf dem Altstandort, gemaf der vorgegebenen Bedarfsplanung nicht
ausreichen, wird im Zusammenhang mit dem Ausbau des Altstandortes ein Konzept fur
eine erganzende Abstelllosung vorgeschlagen.
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Begriindung:

1. Bisheriges Verfahren und Arbeitsauftrag

Mit dem Beschluss zur Drucksache 0279/2019/BV beauftragte der Gemeinderat die Verwaltung
sofort die vorliegenden Planungen fiir den Ausbau des Betriebshofes am Altstandortin der
Bergheimer Strafle wiederaufzunehmen. Es wurden eine Vielzahl von Entwicklungsvarianten
gepruft. Dabeiwurde sowohl die Erweiterung der Flache bis inklusive Emil-Maier-Strafle, als
auch bis zum Czernyring betrachtet. Die Prifung hat ergeben, dass in keiner der umsetzbaren
Varianten alle gemaf3 ,Zielkonzept 2030-2040" benotigten Straflenbahnen untergebracht werden
konnen.

Dain Edingen, aufgrund der bereits eingeleiteten Fahrzeugbeschaffung, mittlerweile keine
Abstellmaglichkeit zur Verfligung steht und dariiber hinaus selbst die nachtliche Abstellung an
Endhaltestellen nicht ausreichend Abstellkapazitaten bietet, wird ein erganzender
Abstellstandort, wahrend der Bauphase unabdingbar notwendig. Unter dieser Pramisse konnen
durch eine Verlagerung der Abstellkapazitaten an der Bergheimer Strafie zu einem zweiten
dauerhaften Standort die gewlinschten stadtebaulichen Entwicklungsmoglichkeiten und
Aufwertungsimpulse fiir Bergheim-West erzielt werden.

2. Planungskonzept Standort Bergheimer Strafie

Das Konzept fur die Weiterentwicklung des Betriebshofs am Altstandort beinhaltet ein
Betriebsgebaude, das Kapazitat fiir das Abstellen von 32 StraBenbahnen und 30 Bussen bietet. Die
Ein- und Ausfahrmoglichkeit der StraBenbahnen und Busse erfolgt tiber die Karl-Metz-Strafle.
Eine zusétzliche optionale Ein- und Ausfahrtist (iber den Czernyring / Alte Eppelheimer Strafie
moglich. Aufgrund der Fldchengeometrie des Dezernats 16 bringt eine Einbeziehung der Flachen
in die Betriebshofplanung keine Kapazitatserhohung. So besteht hier die Méglichkeit ein
attraktives, imagebildendes Kreativquartier mit Gewerbeflachen und Wohnungsbau zu
entwickeln.

Auf Basis der optimierten Betriebshofplanung wurde ein Baukorper entwickelt, der sichiin das
stadtische Geflige integriert. Die von der stidlichen Nachbarbebauung vorgegebenen Baufluchten
werden aufgenommen und entlang der Karl-Metz-Strafie zusatzliche Flache fiir
straflenbegleitendes Griin gewonnen. Zusatzlich wird dort durch die Errichtung eines Gebaudes
eine Raumkante erzeugt, die durch publikumswirksame Nutzungen im Erdgeschoss einen
wichtigen Beitrag zur Starkung der urbanen Wegebeziehung vom Hauptbahnhof iber die
Bergheimer Strafle zum Neckar leistet. Die unter Denkmalschutz stehende Giebelwand entlang
der Alten Eppelheimer Strafie bleibt erhalten und wird in das Konzeptintegriert.

Auf der Westseite des Betriebsgebaudes entsteht unter Einbeziehung der Emil-Maier-Strafle,
eine offentliche Griinflache, die in ihren Ausmafien mit der Griinflache ,Werderplatz“in
Neuenheim vergleichbarist. Die Dachflachen des Betriebsgebdaudes kdnnen begriint und mit
Photovoltaikanlagen ausgestattet werden.

Im nachsten Schritt soll die Entwurfsplanung erstellt und nachfolgend das
Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden. Nach derzeitiger Planung ist mit einem
Baubeginnim Jahr 2025 zu rechnen.
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3. Dezentrale Abstellung

Fir den bendtigten erganzenden Abstellstandort wurden mehrere Flachen betrachtet. Es wurden
nur Flachenin die nahere Untersuchung einbezogen, die grundsatzliche Voraussetzungen fir
eine Realisierung wie zum Beispiel Anbindung an das Schienennetz, zeithahe Umsetzung,
rechtliche Machbarkeit erfiillen. Dies trifft auf die Flachen an den Haltestellen ,Berufsschule“in
Wieblingen und ,Rohrbach-Siid“ zu. Beide Flachen erzielen die bendtigten Abstellkapazitaten und
sind aufgrund ihrer direkten Anbindung an Gleisanlagen und einer zeitnahen
Entwicklungsmoglichkeit grundsatzlich geeignet.

Die Flache ,Berufsschule” liegt zwischen den Gleisen der OEG-Linie und den siidlich verlaufenden
Gleisen der Deutschen Bahn und wird in Teilen als Gleisbaulager genutzt. Das Konzept beinhaltet
vier Abstellgleise fiir die Unterbringung von 20 StraBenbahnen, ein Betriebsgebaude und
Mitarbeiter-Pkw-Stellplatze. Fir die Ein- und Ausfahrt der Straflenbahnen in das umliegende
Netz, ist ein Gleiswechsel und damit die Anpassung der Trassierung der Bestandsstrecke
erforderlich. Da die Flache aktuell tiberwiegend brachliegt, sind grof3flachig Gehalzstrukturen
entstanden. Geman der durchgefiihrten 6kologischen Untersuchung wirkt sich der Eingriff
negativ auf Boden und Biotoptypenbilanz aus. Schutzgutiibergreifend besteht ein rechnerischer
Gesamt-Kompensationsbedarf von circa 78.890 Okopunkten.

Die Flache ostlich der Haltestelle ,Rohrbach-Siid“ befindet sich innerhalb des rechtskraftigen
Bebauungsplans ,Gewerbegebiet Rohrbach-Sid*, der Planungsrecht fiir die Errichtung einer
Park-und-Ride-Anlage schafft. Das Konzept sieht vor, die Flache der geplanten Park-und-Ride-
Anlage zu verkleinern und im Zuge dessen sechs Abstellgleise fiir die Unterbringung von
insgesamt 18 StraBBenbahnen zuziiglich Betriebsgebaude zu erganzen. Anders als im
bestehenden Planungsrecht vorgesehen, werden die existierenden Feldgeholze in Ganze
erhalten. Gemaf der durchgefiihrten 6kologischen Untersuchung wirkt sich der Eingriff,
ausgehend vom bestehenden Planungsrecht, positiv auf Boden und Biotoptypenbilanz aus. Die
Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung hat einen schutzgutiibergreifenden Ausgleichsiiberschuss
von circa 31.280 Okopunkten ergeben. Unabhingig der Planungen zur erganzenden Abstellanlage
ist vorgesehen die Haltestelle Rohrbach-Siid barrierefrei umzubauen. Die Vorstellung der rnv-
MaBnahme zum barrierefreien Umbau inklusive des Beschlusses zur Errichtung der Park-und-
Ride-Anlage wird als separate Vorlage eingebracht.

Die Kosten fiir die Herstellung des Standorts ,Berufsschule”sind im Vergleich zur Herstellung des
Standorts ,Rohrbach-Sud“ aufgrund der technischen Sicherung und des notwendigen
Neuaufbaus der Technik hoher. Zudem konnen am Standort ,,Rohrbach-Sid“ aufgrund der
Entfernung zur Bergheimer Strale mehr Linien bedient werden, was sich auf eine Reduzierung
der Leerkilometer und der Kosten pro Jahr auswirkt. Die Okopunktebilanzierung hat ergeben,
dass sich der Eingriff am Standort,,Rohrbach-Siid“im Gegensatz zum Standort ,Berufsschule”
positivauf Boden und Biotoptypenbilanz auswirkt.

Aufgrund der betrieblichen, wirtschaftlichen und 6kologischen Vorteile, empfiehlt die Verwaltung
den Standort ,Rohrbach-Siid*.

4. Kosten

Der bisher geschatzte Kostenrahmen fiir den Ausbau des Altstandortes belauft sich seitens der
rnv auf 65,3 Millionen Euro netto. Zusatzliche Kosten ergeben sich fiir die optionale Zufahrt liber
die Alte Eppelheimer Strafie (6,4 Millionen Euro (netto)) sowie durch gegebenenfalls notwendigen
Grunderwerb. Der Kostenrahmen fiir den Erganzungsstandort liegt bei dem Standort ,Rohrbach-
Sid“ bei 13 Millionen Euro (netto), bei dem Standort ,Berufsschule” bei 20 Millionen Euro (netto),
zuziglich notwendiger Grunderwerbskosten.
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Hinzu kommen seitens der Stadt (und der Heidelberger Straien- und Berghahn GmbH) die
Anpassungen entlang der Karl-Metz-Strafle, die Griinmafinahmen entlang der Emil-Maier-
StraBBe sowie die stadtebauliche Malnahme im Bereich Dezernat 16. Fiir diese sind bei
entsprechender Planungstiefe Mittel zum Umsetzungszeitpunktim stadtischen Haushalt zu
veranschlagen und zur baulichen Umsetzung Mafinahmegenehmigungen einzuholen.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Eine Beteiligung istim aktuellen Verfahrenstand nicht gesondert vorgesehen.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung)  beriihrt:  Ziel/e:
MO1 Umwelt-, Stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern

Begriindung:
Mit dem beabsichtigten Ausbau soll eine effizientere Abwicklung des OPNV
erreicht werden.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Jiirgen Odszuck

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Visualisierung rnv-Betriebshof Bergheimer Strafle

02 Entwurf Planungskonzept rnv-Betriebshof Bergheimer Strafle

03 Entwurf Planungskonzept Standort ,Haltestelle Rohrbach-Sid”

04 Entwurf Planungskonzept Standort ,Haltestelle Berufsschule”

05 Prasentation Betriebshof BB Rohrbach am 04.03.2021

06 Prasentation Betriebshof BB Bergheim am 16.03.2021

07 Prasentation Betriebshof BB Wieblingenam 17.03.2021
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