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Zusammenfassung der Information:

Der Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat und der Gemeinderat nehmen die
Information beziglich der Umweltspuren, Fahrrad-Expresspuren und tempordren
Fullgdngerzonen zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betragin Euro:
Ausgaben / Gesamtkosten:
e einmalige Kosten Ergebnishaushalt 30.000

Einnahmen:
e keine

Finanzierung:

e Ansatzin 2022 (Jahresangabe) 30.000

e Deckung aus dem Budget beim Amt fiir
Verkehrsmanagement

Folgekosten:
o keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Vor einer maglichen Umsetzung von Fastlanes/Umweltspuren sollte ein externes
Gutachten alle relevanten Aspekte priifen. Durch den Wegfall einer Motorisierter
Individualverkehr (MIV)-Spurin der Friedrich-Ebert-Anlage wird das Radfahrangebot
erweitert. Der FuBBverkehr soll gestarkt und mit einem Mafinahmenpaket die
Aufenthaltsqualitat erhoht werden.
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Veranlassung:

Mit der Drucksache 0238/2020/1V sollte am 23.02.2021im Ausschuss fiir Kultur, Umweltschutz und
Mobilitat zunachst das Thema Express-Spuren fir den Radverkehrbehandelt werden. Die Vorlage
thematisierte aber nur eines von drei Themenfeldern des Antrages 0048/2020/AN der Fraktion
Biindnis 90/ Die Griinen. Weshalb die Fraktion Biindis90/ Die Griinen am 20.01.2021 Widerspruch im
elektronischen Umlaufverfahren einlegte.

Folgend werden weitere Sachantrage und Widerspriiche im Rahmen des elektronischen Verfahrens
zur Drucksache 0238/2020/IV aufgelistet, die bis zum gesetzten Fristende gestellt wurden.

o Sachantrag der AFD vom 18.01.2021 (vergleiche auch Anlage 01 zur Drucksache
0238/2020/1V): Keine Einrichtung einer Express-Spur fiur Radverkehr in der Friedrich-Ebert-
Anlage.

o Gemeinsamer Sachantrag der Fraktionen CDU und Die Heidelberger vom 19.01.2021
(vergleiche auch Anlage 02 zur Drucksache 0238/2020/1V): Keine Weiterverfolgung der
Planung zu den Express-Spuren, Einrichtungen im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplanes abwarten.

o Sachantrag der Fraktion Die Heidelberger vom 20.01.2021 (vergleiche auch Anlage 03 zur
Drucksache 0238/2020/1V): Keine Einrichtung einer Express-Spur fur den Radverkehr in der
Friedrich-Ebert-Anlage.

o Widerspruch von Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz (am 20.01.2021) mit dem Verweis auf den
Widerspruch von Biindnis90/ Die Griinen und dem damit zusammenhangenden Antrag
0048/2020/AN.

o Sachantrag vom 24.02.2021 zur Drucksache 0238/2020/IV der Fraktion Biindnis 90/ Die
Griinen: Einrichtung von zwei Spuren als ,Fast Lanes* fur Offentlichen
Personennachverkehr (OPNV), Rettungs- und Polizei, E-Autos, Wasserstoff-Autos sowie
Personenkraftwagen (Pkws) mit mindestens 3 Insassen. Prifung von Berliner Straf3e und
Speyerer Stralie.
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Begriindung:

Einleitung

Hierzu ist eine stadtweite Priifung n6tig, um alle relevanten Aspekte zu untersuchen. Die Priifung und
Umsetzung von solchen Malinahmen, unter Beriicksichtigung aller Verkehrsarten wie beantragt, hat
komplexe Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen und ist nicht ohne Weiteres umsetzbar.

Inder Kurfursten-Anlage zwischen Belfortstrafie und Romerkreis wurde eine temporare
Radverkehrsspur auf Fahrbahnniveau eingerichtet. Hierdurch ist ein Fahrstreifen des MIV entfallen.
Inder Friedrich-Ebert-Anlage wird ebenfalls ein Radverkehrsangebot unter Wegfall eines MIV-
Fahrstreifens realisiert werden.

Temporare FuBgangerzonen sind magliche Bausteine, um den FuBBverkehr zu starken und die
Aufenthaltsqualitat im StraBenraum zu erhohen. Die Stadtverwaltung sieht drei mogliche Ansatze,
um diesem Anspruch gerecht zu werden.

1. Umweltspuren/,Fast Lanes” - Allgemein

Eine Umweltspur zahlt straenverkehrsrechtlich zu den Busspuren oder auch
Bussonderfahrstreifen mit Zusatzfreigabe fiir andere Verkehrsarten.

Umweltspuren beinhalten zusatzlich zur Busfreigabe die Freigabe fiir zum Beispiel E-Autos,
Fahrgemeinschaften (mit mindestens dreiInsassen), Taxen und Radfahrende. Praxisbeispiele aus
anderen Stadten in Deutschland wie Diisseldorf und Dortmund sind nicht direkt auf die
Verkehrssituation in Heidelberg tGibertragbar.

Aktuell gibt es bereits Offentlicher Verkehr (OV)-Busspuren im Bereich Adenauerplatz
(Elektrobusline 20) und entlang der Schlierbacher Landstrafie zwischen der Altstadt und Schlierbach.

Als OV-Beschleunigungsmafinahme wird seit Jahren die 0V-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen
vorangetrieben. Hierzu folgt eine gesonderte Drucksache.

1.1.  Erfahrungen Umweltspur Diisseldorf

Demnach erscheinen die positiven Auswirkungen auf den OPNV gering, siehe Drucksache
(OVA/068/2019) der Stadt Diisseldorf. Auf einer Fahrstrecke von 1,3 km mit 3 Haltestellen hat sich die
OPNV-Fahrzeit um 1Sekunde verbessert. Bei einer anderen untersuchten Strecke mit einer
Fahrstrecke von1km konnte eine Beschleunigung um circa 16 Sekunden gemessen werden. Des
Weiteren heif}t es, die Fahrzeiten des privilegierten MIV haben sich nicht wie erwartet auf allen
Fahrspuren wesentlich verbessert.
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Der grofite positive Effekt wurde fiir den Radverkehr festgestellt, wenn dieser die Umwelt-spur
mitbenutzten durfte.

Der Sachstandsbericht zur Evaluation der Umweltspurenin Diisseldorf hat auch gezeigt, dass es
durch stadtauswarts eingerichtete Umweltspuren zu punktuellen Einschrankungen der
verkehrlichen Leistungsfahigkeiten des MIV im Innenstadtbereich kommen kann (Riickstau,
Behinderungen).

1.2. Fahrgemeinschaften

Die Freigabe von Busspuren fiir ,mehrfach besetzte Personenkraftwagen (PKW)“wurde nichtin die
aktuelle Straenverkehrs-Ordnung (StV0)-Novelle ibernommen. Das bedeutet, es gibt keine
Freigabemaoglichkeit von Bussonderfahrstreifen fir mehrfachbesetzte Personenkraftwagen. Vor
diesem Hintergrund wurde auch der oben genannte ,Verkehrs-versuch”der Stadt Diisseldorfin der
Form abgeandert, als dass die Sonderfahrspur nicht mehr fur ,Fahrgemeinschaften”im Sinne dieses
neuen Verkehrsschildes zur Verfligung steht.

Erste Wirkungsabschéatzung

Nach dem aktuellen Datenmonitor e-mobil BW Dezember 2020betragt der Anteil von Elektro (BEV)
Autos gerade einmal 0,57 % (35.139) Fahrzeuge in Baden-Wiirttemberg.

Wird dieser Anteil auf den DTV,.s (durchschnittliche Werktage) der Berliner Strafie mit ca.15.000in
Kfz/24h angewendet, wiirde eine eigene Spur fiir circa 86 Elektroautos eingerichtet. Aus Sicht der
Stadtverwaltung ware zu hinterfragen, ob dies vertretbar ist, inshesondere da es sich um einen
vielbefahrenden Streckenabschnitt ohne parallele Ausweichrouten handelt.

Die Wegnahme einer Fahrspur kann Riickstaulangen an Knotenpunkten zur Folge haben. Im
Folgenden sind beispielhafte Knotenpunkt-Belastungs-Rechnungen nach dem Handbuch fir die
Bemessung von Straienverkehrsanalgen (HBS 2015) aufgefiihrt:

Die Berechnung fiir den Knotenpunkt K177 (Berliner StraBe/ Monchhofstrafie) hat ergeben, dass es zu
einer Stauraumlange von tiber 500 m in den Nachmittags-Spitzenstunden kommen kann, was dazu
flihrt, dass der davorliegende Knotenpunkt 277 (Berliner Str./Im Neuenheimer Feld) zu gestaut ware.
Dadurch sind magliche Abbiegebeziehungen gestort.

Die Berechnung fiir den Knotenpunkt K514 (Speyerer Straie/ Stiickerweg) hat ergeben, dass es zu
einer Stauraumlange von tiber 1 km kommen kann, was dazu fiihrt, dass der vorliegende Knotenpunkt
515 (Speyerer Str./ Grasweg) zu gestaut ware. Dadurch sind mogliche Abbiegebeziehungen gestort.

Die im Sachantrag (Anlage 05 zur Drucksache 0238/2020/1V) vorgeschlagene Nutzung der Strecken
Berliner Str.und Speyerer Strafle wiirde den Radverkehrsanteil nicht wesentlich steigern, da
stadteinwarts schon ein gutes eigenstandiges Radverkehrsangebot besteht.
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Weiteres VVorgehen

Die Prufung und Umsetzung von Umweltspuren hat komplexe Auswirkungen auf das gesamte
Verkehrsgeschehen und ist nicht ohne Weiteres umsetzbar. Deshalb sollte zunachst ein Gutachten
beauftragt werden, das Beschleunigungs- und Verlagerungseffekte untersucht. Zielsetzung sollte
dabeisein, den Pkw-Anteil am Modal-Split zu reduzieren und zwar unabhangig von der Antriebsart.
Hohe Effekte waren vermutlich erzielbar, wenn parallel ein Park & Ride (P&R)-Stellplatz und eine
Expressbuslinie eingerichtet wiirden, mit welcher dann eine echte Fahrzeitverbesserung durch den
Umstieg erzielt werden wiirde.

Von der Einrichtung eines Testversuchs liber ein Jahr in den vorgeschlagenen Streckenabschnitten in
der Berliner Strafie und der Speyerer Strafie ohne vorherige gutachterliche Prifung raten wir ab.
Uberdies sind im Doppelhaushalt 2021/2022 weder fiir die Planung noch fiir die Umsetzung
Haushaltsmittel vorgesehen. Eine Mittelanmeldung kann erst wieder zum nachsten Doppelhaushalt
2023/2024 erfolgen.

2. Radwege, Fahrradstrafien oder Radschnellwege Radwege, Fahrradstrafien oder
Radschnellwege

Die Stadtverwaltung verfolgt sukzessive den Ansatz der Flachenumverteilung im Strafienraum zu
Gunsten der umweltfreundlichen Verkehrsarten.

2.1. Bereits umgesetzte temporare Radspuren:
o Belfortstrale zum Romerkreis
o Verkehrsversuch B37 Neckargemiind - Ziegelhauserbriicke

Im allgemeinen verfolgt die Stadtverwaltung den Ansatz, ein Radfahrangebot nicht temporar, sondern
dauerhaft zu verbessern.

2.2. Schnelle Ost-West-Radachse:
o Radweg: Friedrich-Ebert-Anlage zwischen Schiefitorstraie und Adenauerplatz

Fiir den Radverkehr wird eine schnelle Verbindung aus der Altstadt zum Hauptbahnhof hergestellt
werden. Hierzu wurde bereits in 2019 zwischen Nadlerstrafie und Sofienstrafle ein eigenstandiger
Radfahrstreifen sowie zwischen SofienstraBe und Rohrbacher Strafie ein erhdhter Radweg
hergestellt. Mit der jetzt herzustellenden Radspur zwischen Schieftorstrafle und Adenauerplatz wird
eine Liicke auf dieser Radachse geschlossen. Hierdurch wird dem schnellen Radverkehr aus der
Altstadt eine attraktive Alternative gegeniiber der Plock geboten. Die erwartete Entlastungin der
Plock kann wiederum positive Effekte auf den Fulverkehr haben. Dariiber hinaus wird eine
Entlastung fiir den FuBgangerverkehr zwischen Marzgasse und SchiefBBtorstrafle erwartet.

Siehe auch die Beschlussvorlagen vom 12.04.2018 (0358/2017/BV) und vom 18.10.2018 (0199/2018/BV)
sowie die Informationsvorlage vom 23.10.2018 (0178/2018/1V), in denen wir bereits (iber diese
vorgesehene Radanbindung Ost informiert haben. Die Markierungsarbeiten werden zeitnah
umgesetzt.

2.3. Ausweichroute ,Fehserallee“

Die im Sachantrag der Fraktion Die Heidelberger genannte Ausweichroute durch die ,Fehserallee®
und dann entsprechend in Verlangerung Richtung Westen durch den Stadtgarten ist fiir den Rad- und
FuBverkehr nicht optimal. Dadurch bliebe der Radverkehr weiterhin im Stadtgarten und wiirde durch
Riickwarts-Schragparkerin der ,Fehserallee” Sicherheitsrisiken ausgesetzt.
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2.4. Antrag, den Verkehrsentwicklungsplan abzuwarten
Mit der jetzt herzustellenden schnellen Radspur zwischen Schiefitorstraie und Adenauerplatz wird
eine Liicke auf einer angedachten Ost-West Radachse geschlossen. Diese Radachse ist aufgrund
eines schon angekiindigten Malnahmenbeschlusses Ost-West Verbesserung Adenauerplatz bereits
im Bestandsszenario enthalten.
2.5. Zeitnahe geplante FahrradstraBen und Radschnellwege
e Fahrradstrafien:
o Zeppelinstrafie
o Tribnerstrafle
e Radschnellverbindungen:
o Heidelberg - Schwetzingen
o Heidelberg - Mannheim

Diese Planungen werden das Fahrradangebot im Stadtgebiet qualitativ verbessern und
Pendelverkehre fiir den Radverkehr besser ermaglichen und beschleunigen.

Weitere Potentiale fur Radvorrangrouten und Fahrradstrafien im Stadtgebiet werden auch weiterhin
untersucht.

3. FuBigangerzone

Verkehrsraume werden immer mehr zu Freizeitraumen und wichtigen Begegnungsraumen. Damit die
Verkehrswende gelingen kann, sollte der FuBverkehr starker in den Fokus riicken und die
Aufenthaltsqualitat der StraBenraume erhoht werden. Die Riickgewinnung der StraBenraume kann
mittels temporaren Mafinahmen ein wichtiger Baustein sein, um solche Aufenthaltsbereiche zu
schaffen.

Die Stadtverwaltung sieht weitere Maglichkeiten wie saisonale Fufigangerzonen, Parklets,
verkehrsberuhigte Bereiche, um diese Riickgewinnung des StraBenraums zu ermaglichen und eine
grofBere Akzeptanz bei allen Beteiligen zu erreichen. Pl6tzlich umgesetzte Mainahmen, ohne eine
Form der Biirgerbeteiligung sowie Einbeziehung des Einzelhandels, gerade in Corona-Zeiten, wiirden
die Akzeptanz deutlich schwinden lassen.

Drucksache:

0121/2021/1V

00320778.doc



-3.6 -

3.1. Saisonale Nutzungsanderung

Saisonale beziehungsweise regelmafig wiederkehrende Mafinahmen, wie die ,Summer Pedestrian
Streets”in Stockholm kdnnen zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums und Nutzungsveranderungin
der Biirgerschaft beitragen. So konnen unterschiedliche (Mobilitats)Bediirfnisse zu verschiedenen
Zeiten priorisiert werden. Saisonale Ansatze ermoglichen den jeweiligen betroffenen Bilirgern und
Einzelhandel, sich ausreichend auf diese Nutzungsanderung einzustellen und vorzubereiten.

Solche Mafinahmen habenin der Regel Auswirkungen auf das Parkplatzangebot,
Zugangsmoglichkeiten des MIV zum Einzelhandel oder Durchfahrtsmoglichkeiten.

Diese Art der Nutzungsanderung sollte im jeweiligen Stadtteil mitgetragen werden, weshalb eine
friihzeitige Beteiligung der Menschen im Quartier bei einer solchen Umgestaltung eine entscheidende
Voraussetzung fiir eine hohe Akzeptanz ist. Welche Strafien sich fir solche saisonalen Mainahmen
eignen, sollte vorher durch die jeweiligen Stadtteilvereine, Quartiersmanagements und im
Bezirksbeirat ausfiihrlich diskutiert werden.

=>» Die Stadtverwaltung empfiehlt, dass der Bezirksbeirat mit den entsprechenden Beteiligten
Gesprache sucht und der Verwaltung dann die jenigen Strafien vorschlagt, die es zu priifen

gilt.

3.2. Parklets (in Konzeption)

Der offentliche Raum wird attraktiver, die Aufenthaltsqualitatin der Stadt wird erhoht und sie leisten
einen Beitrag zum Klimaschutz. Sie schaffen anstelle von Parkplatzen mehr Raum fiir Menschen und
beleben die Strafien. Eine separate Vorlage folgt.

3.3. Umgestaltung verkehrsberuhigter Bereiche (in Konzeption)

Die Stadtverwaltung hat eine stadtweite Arbeitsgruppe fiir die Umgestaltung von verkehrsberuhigten
Bereichen eingerichtet. Es soll ein Baukastensystem mit Analysen und Umsetzungswerkzeugen
entwickelt werden, welches dann stadtweit in allen verkehrsberuhigten Bereichen Anwendung findet.
Dabei sind auch Biirgerbeteiligungs-Workshops vorgesehen. Diese Mafinahmen sollen dafiir sorgen,
dass die Aufenthaltsfunktion Uberwiegt und der Fahrzeugverkehr wieder eine untergeordnete
Bedeutung spielt.

Ergebnis-Drucksache folgt.
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Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung)  beriihrt:

SLé +
UM4 +
MO1 +
MO 6 +

Ziel/e:

Flachenverbrauch senken, Flachen effektiv nutzen

Begriindung:

Radverkehr hat einen wesentlich geringeren Flachenverbrauch als der
motorisierte Individualverkehr. Durch die Mainahme kann die
Flacheneffizienz gesteigert werden.

Ziel/e:

Klima- und Immissionsschutz vorantreiben

Begriindung:

Die Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr zum
Radverkehr, wozu diese Mafinahme geeignetist, dient dem Klima- und
Immissionsschutz.

Ziel/e:

Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern

Begriindung:

Radverkehr ist eine wesentliche Saule nachhaltiger Mobilitat und fordert
somit umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr

Ziel/e:

Mehr Mobilitat ohne mehr motorisierten Verkehr

Begriindung:

Der Trend zum Radverkehr wird durch diese Mainahme beriicksichtigt.
Somit wird mehr Mobilitat ohne mehr motorisierten Individualverkehr
ermoglicht.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Umweltspuren kdnnenin der Spitzenstunde Stausituationen oder Umwege verursachen.
Ebenso bei Umverteilung von MIV-Flache zu Gunsten des Rad- und FuBverkehrs .

gezeichnet

Raoul Schmidt-Lamontain
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