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Altstadt in Heidelberg - Verkehrslenkungs- und Verkehrsberuhigungskonzept

T pemT—

Zielsetzung ist eine reglementierte Befahrung der Altstadt
Herstellung einer temporér geschlossenen Altstadtzufahrt
Steuerbare Absperrung der Zufahrtstratien
Optional: Steuerbare Absperrung der Ausfahrtstraien und Absenken
gemaR Berechtigung oder automatisch bei Fahrzeug-Annéherung
aus Richtung Altstadt
Optional: Steuerbare Unterbindung der Langsbefahrung Hauptstrate
Einbindung jersenkbarer
(Poller) zur Ausgrenzung von Fahrzeugverkehr (Pkw /
Lieferfahrzeuge), aber Sicherstellung von Fahrrad- und
Fugangerverkehr
Steuerbare zufahrtsperrung in der SchioBberg fir Reisebusse zum
Alten Schloss
Punktuell unterschiedliche Systemausfuhrungen:
» feste
herausnehmbar im Bedarfsfall
» Beibehaltung vorhandener Absperrketten in schwach
frequentierten Bereichen
» automatisch versenkbare Poller zur

optionale Poller der HauptstraBe versenkt

Im Regelfall sind Poller der Zufahrtstraien ausgefahren und

fiir
Poller in den

Anlieferzeiten / freie Befahrbarkeit wischen 6 und 11 Ur.
Gleichzeitig optional und zeftgesteuert automatische:
Durchfahrtsperrung Hauptstrae durch Ausfahren der Poller in der

Ausschlieflich manuelle Ansteuerung fir besonders sensible
Bereiche, 2.B. Schulumfeld TheaterstraRe, Zufahrt Friedrichstrale
von Plock.

1m Regelfall auferhalb Lieferzeiten Zufahrt nur mit Berechtigung,
keine / geregelte Einfahrt fur Reisebusse.

» i P
Uhr. Ausfahrtberechtigung durch Falschfahrer bei Servicestelle oder
Leitzentrale einzuholen, ggf. Strafgebiifr.

L i

8.

2u-/Ausfahiten,
» baulich verstarkte automatische Poller im Bereich der
Gefahrenvorsorge
» it i ur
Nutzergruppen bzw. zu definierten Zeitbereichen

» it

1. Absperrung aller Zufahrtstraten Bereich westlich Monchgasse
wg. Kanalsanierung HauptstraRe-Ost

5 "

abgesperrten Stratien, ggf. Absperrung auch aller
Ausfahrtstratien 2u einem geschlossenen System Altstadt
3. Bewertung der Durchfahrt in der HauptstraBe in Ost-West-
Achse, ggf. sequentielle Absperrung der Hauptstrafie
4. Ausweitung auf Bereich dstlich Mdnchgasse bei Bedarf bzw.
nach Bauende Kanalsanierung

» 28, Anwohiner,
Beschatigte

» Befristete Befahrungsberechtigung, 2.8. Handwerker, Sonder-
Lieferanten, Service- und Pflegedienste

» Einmalige Befahrungsberechtigung, 2.8. Hotelgaste, Taxen

» Sonderberechtigungen, z.B. Linienbusse, stadtische

in den Zufahrtstrafie (und gof. Ausfahrtstrate).
. " A 8

erf

itbereich 6 bis 11 Uhr

Pollersystem

vordefiniertem Routennetz mit Querung bzw. kurzwegiger
Befahrung der Hauptstraie (nur 6 ~ 11 Unr),

Klasse), Ausnahmen fiir GroR-Fahrzeuge nach Anmeldung (ggf.
beschranktes Routennetz).
G,

in der Haupt
sicheren Trennung gil. Schulweg.
Ggf. abweichende Anlieferzeit, 2.8. 8 bis 11 Uhr in
ischen Bereichen (z.8. i
Bei ional) si i
fiir einfahrende Lieferfahrzeuge vorzusehen, die eine ausreichende
. Radverkehr un i

B. Lastenrad, L
des Logistik

ordert g
Gof. Bestandeil des separaten Forschungsprojektes.

Ubr nur
moglich und tber Routen bzw. an Haltepunkten der CityLogistik
vorgesehen.
Derzeitige Haltepunkte aus CityLogistik sind zu prifen, da 2.8
Befahrung der Theaterstrafe stark beschrankt werden soll
(Erreichbarkeit Haltepunkt 5 erschwert).
Abstimmung eines Belieferungskonzeptes mit der Fa. tegut im

Komfortable / lexible technische L

freigabe
» Berihrungslose Nahbereichskommunikation (z.8. RFID-Chip im

Fahrzeug verklebt, Chip-Karte)

Beruhrungslose Nahbereichskommunikation per Smartphone,

28. Bluetooth, RfID-Chip, App-Ansteuerung

Nummernschilderkennung per Videokamera

Manuelle Eingabe von Nummerncode (ber Tastatur

Direktkommunikation mit Betriebszentrale per Ruftaste

0 Schlissel (2.8. durch

Einrichtung Service-Stelle fur planmafige Beantragung / Verwaltung

von Zufahrtberechtigungen

Storungshehebung und Einzelfreigabe der Zufahrt im Sonderfall
onli

lig i
Manuelle / teilautomatisierte Uberwachung / Kontrolle der
Aufenthaltsberechtigung von Fahrzeugen durch mobile

und per
(2.8. durch Vollzugskrfte per Smartphone-Kamera mit
Auswertesoftware zur Leitzentrale)

pt 11 Uhr nur for
Akademiestr. / Brunnengasse, Fahrtgasse / Neugasse und
Grabenstrafie / Heumarkt gestattet.

Uberwachung der zeitl p
durch

el
Anlieferzeit moglich.

Schulwegsicherungskonzept

» ig
Schulwegbeziehung,

Sonderberechtigte (2.8. Anwohner, Theater, Fa. tegu)

go0. Fahrradverkehr).

Verlagerung Schulweg von Hauptstrafe tiber Marzgasse in die Land-
friedstrae und Friedrichstrafie bis TheaterstraGe.
ur Vert

neve

nur fiir

).
Abstimmung und Koordinierung des Belieferungskonzeptes der Fa.
tegutim Schulwegbereich Theaterstrafe.
imQ

hul
gelande in Theaterstrate.
it, 2.8. 8 bis 11 Uhr,
Bereichen (2B riedrichstrafe, SchieRtorstrate).
Bauliche Verbreiterung Gehweg und Einstreifigkeit der StraRe Plock
or esi-

Parkierungskonzept

wegsicherung Landfriedstrate.

Kartierung und Bilanzierung vorhandener Parkplatze und erforderli-
cher Platze fiir Nutzergruppen (in 2017 teilweise erfolgt).
d

Altstadt.
Zuordnung von Parkplatzen fur Anwohner (ggf. zeitlch beschrankt,
28.19bis 6 Uhr).

8. Schul-

Ausweisung von Parkplétzen / Stellfzchen fir Anlieferung 11 bis 6
Uhr (siehe CityLogistik).
Reglementierung der Fahrzeugmengen in der Altstadt iiber Befah-

Lenkungskonzept

Uberarbeitung bzw. Modernisierung des Park- und
Verkehrsleitsystems im weiteren Umfeld der Altstadt.

Lenkungsentscheidung.
» Prifung Schildgestaltung in Bezug auf moderne
 In Bezu g
y g
/Belegungsinformationen.

und 0.
Lenkende Hinweisbeschilderung in Bezug auf

und

erringerter Fahr-
zeugmenge im Altstadtbereich nd zu geringerem Parkdruck bzw.
geordneterem Parken im Tagesverlauf,

Park-

g
hert Schiller (auch

hulweg Plock i
Ebert-Platz, SchieStorstrafe.

Explizite Ausweisung von Anlieferbereichen in der HauptstraGe und
Trennung von Schulwegbereichen.

2ung in der Hauptstrate (Test mit., Flatterband), Koordinierung mit

pflanzung, Stadtmoblierung, AuBenbewirtschaftung von Geschéften
in der HauptstraBe.

Ggf. unterstiitzende Orientierung am Verlauf der Masten der Stra-
Renbeleuchtung Hauptstrale, aber Vermeidung von Sei

» ur
hausern, keine Berechtigung fiir abgesperrte Altstad.
» verfilgbare

ur
untersuchen.

Parkhéuser
fiirortsunkundige Besucher.
Keine Lenkung Parksuchverkehr zwischen P12 und P13 tiber

i i Friedrich-

nmarkt. Besser
Ebert-Anlage und Karlstor durch SchioBbergtunnel. Gaf.

en

Karlsplatz bis Parkhaus P13 mit

Stelplatzen, ansonsten offentiiche Parkhauser.
in Verantwortlchkeit der betroffenen Betriebe (z.8. Hotels).

Prifen und i und Aussti
Reisebus-Fahrgaste im Bereich Neckarminzplatz. Ggf. Ma@nahmen
fur Linienbetrieb

9 9
Kkritischer Bereiche als Sammelplatze, 2.8. bei S-Bahnhof HD-Altstadt,
208 Bauhaus Kurfi lage, ehem.

trate.

Neuordnung und Organisation des teilweise ibermégigen Fahr-
dpark

fir die Schulkinder.

eines

mit definierten Angeboten / Regeln / Gebihren.

Gof. verpflichtende Anmeldung und Kennzeichnung von Fahrrédern

zur dentifikation bei Fehlverhalten (2.B. aufgeklebter RfID-Chip oder

Barcode)

Ggf. Umwidmung von einzelnen Pkw-Parkpltzen oder Parkhaus-

Bereichen zu Fahrrad-Stellplatzen in Schwerpunktgebieten, 28

Umfeld Uni-Bibliothek.

Ggf. bauliche Einengung von EinbahnstraBen und Schaffung

seiticher Stellplatzbereiche fir Fahrrader, 2.8. PIock.
tattung mit In oder einfachen

Befestigungsmoglichkeiten.
Errichtung von Fahrrad-Parkhausern in besonders belasteten
Bereichen von Ui gt

Verkehrsteilnehmer (Kfz, Busse, Fahrrader)

loss.
Festlegung bzw. Fortschreibung Routenplanung und Haltepunkte fr
Lieferverkehr in der Altstadt im Morgenbereich und gema3
CityLogistik
Gof. Einbindung oder separates Lenkungskonzept fur Reisebusse in
Anlehnung an identifizierte Stellplatzbereiche
jinger-/
iber relevante Altstaditbereiche bis zur Bergbahn.
Gof. Lenkungskonzept fir Radverkehr in Bezug auf gewiinschte
Fahrtrouten und groRere Stellplatzbereiche (2.8. Rad-Parkhaus, Kfz-
Parkhausebene).

jon Haltestellen

» ler d i von
gesicherten Bereichen und Verhaltensregeln. Verbreitung iber

Schulen und Multiplikatoren. Einbindung Ergebnisse aus
Sicherheitsaudit
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Verkehrsberuhigter Bereich
Fahrradstraie

unechte Einbahnstrae (Bestand)
Einbahnstrae (Bestand)
Absperrkette, manuell (Bestand)
Haltepunkte CityLogistik
herausnehmb. Poller (Bestand)

|olgso

Matnahmen (Baulich / Schulweg
jausbau: Einfahrisperre

@  Poller, versenkbar, Einfahrtsperre
dto., verstérkt

Absperrkette, manuel
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Zielsetzung:

(Verkehrsarten/Einfahrtzeiten)

mit Ausbaustufen
Ausbaustufe Ergdnzungen:

100 150z zson|

Grundausbau Einfahrtbeschrankung:

Befahrungsbeschréankung fiir alle Einfahrten zum Altstadtgebiet mit
Freigabe in morgendlicher Anlieferungszeit (6 bis 11 Uhr)
Konsequente Reduzierung des Verkehrsaufkommens im Gebiet
Beobachtung des Verkehrsverhaltens und ggf. Erweiterung

Befahrungsbeschrankungen fir weitere Bereiche
Beobachtung des Verkehrsverhaltens und ggf. Erweiterung

Zielsetzung:

Ausbaustufenkonzept

» Ausbaustufe Ausfahrtbeschrénkung:
Befahrungsbeschrankung fiir alle Ausfahrten aus dem Altstadtgebiet

Verhinderung von Falschzufahrten (gegen EinbahnstraBen)

Verhinderung von unberechtigtem Aufenthalt im Gebiet auRerhalb
Anlieferungszeit
Ausbaustufe Durchfahrtsperre HauptstraRe:

Durchfahrbeschrankung in der HauptstraBe in Langsrichtung

Zielsetzung:

Verminderung der Léangsbefahrung in der FuBgéangerzone
HauptstraRe und Lenkung auf Zu-/Ausfahrten von ,,aussen®.






