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Zusammenfassungder Information:

Die Mitgliederdes Bezirksbeirats Stdstadt nehmen die Beantwortung des Antrags

0034/2021/ANvom 22.03.2021 zur Kenntnis

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung:

Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:

e Kkeine

Einnahmen:

e Kkeine

Finanzierung:

Folgekosten:

e Kkeine

Zusammenfassung der Begriindung:

DerVorschlag aus dem Antrag 0034/2021/AN wurde gepriift. Dem Vorschlag, denMTV-
Platz firden MIV zusperren, wird nicht zugestimmt, da das Verkehrsnetzrund um die

John-Zenger-StrafBle keine alternative Wegflihrung ermaoglicht. Eine Unterbrechung der

John-Zenger-Strafle fuhrt vorallem zu Verlagerungen von Ziel- und Quellverkehren,

welche mitUmwegen und dadurch langerenWegenverbunden sind.

Aus verkehrlicher Sicht sind Schleichverkehre aus dem Norden Richtung Nahversorgerin

dem Abschnitt nicht zu erwarten, da die Route tGiber die John-Zenger-Strafie hohere
Widerstande aufweist und dadurch die Wegfiihrung liber die Romerstrafle attraktiver

bleibt.
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Begriindung:

1. AufbauVerkehrsnetz Konversionsflache MTV /Campbell Barracks

Die Erarbeitung des Masterplans Stidstadt mit ErschlieBungskonzept erfolgte im Jahr 2014 unter
intensiver Burgerbeteiligung. Ein zentraler Punkt beinhaltete die Erarbeitung des Verkehrsnetzes, wo
die Verkehrsfiuhrung und Qualifizierung von Stralenabschnittenfestgelegt wurde. Auf der Grundlage
wurde ein hierarchisches Netz aufgebaut mit dem Ziel, Verkehre zu biindeln und somit Nebenstraflen
vom motorisiertenVerkehrzuentlasten.Ein Grofiteilder Straflensind als Sackgassenausgebildet,
zahlreiche Verkehrsflachen lediglich FuBgangern und Radfahrernvorbehalten. Auch die Flachen rund
umden ,AnderenPark“sollen mdglichst vom Verkehrfreigehaltenwerden, um eine Verkniipfung der
unterschiedlichen Abschnitte des Parks sicherzustellenund eine sichere Durchwegung fiir
Fuganger und Radfahrerzu ermoglichen.Ebenfalls sind die Wege rund um den Paradeplatz lediglich
fur denRad-und FuBverkehrvorgesehen.

Der Anschluss des betroffenen Plangebiets zum libergeordneten Netzerfolgt Giber zwei vollwertige
Knotenpunkte (Romerstrafe/Rheinstrafie und Romerstrafie/Sickingenstrafie), die eine Abwicklung
aller Fahrtrelationen ermoglichen. Eine weitere Anbindung an die Romerstrafle erfolgt tiber die Emil-
Gumbel-StraBe,wojedoch nur eine Zufahrt aus dem Norden (rechts rein) und eine Ausfahrtinden
Siiden (rechts raus) moglichist. Aufgrund der Vierstreifigkeit der Romerstrafeist ein Linksein-und
abbiegenohne eine Signalanlage nicht maglich.Zudem fehlen Flachen auf der Romerstrafie,um
separate Abbiegefahrstreifenanbietenzu konnen,um einsicheres Abbiegen zuermaéglichen.

2. BewertungDurchfahrtssperrung John-Zenger-Strafie
(Hohe MarkTwainVillage-Platz, kurz MTV-Platz)

Imvorliegenden Antrag wird eine Sperrung der John-Zenger-Strafle fir den motorisierten
Individualverkehr (ausgenommen OPNV) auf Hohe des MTV -Platzes vorgeschlagen,um
Schleichverkehre (vom Nordenkommend iiber die Romerstrafie) liber die John-Zenger-Strafie mit
ZielNahversorgerinRohrbach zu verhindern.

Wieim ersten Absatz beschrieben, wurde das Verkehrsnetz stark auf die Bediirfnisse der Anlieger
geplantund daher nur eine zentrale Sammelstrafie vorgesehen.Verkehrlichwiirde mit einer
Unterbrechung der John-Zenger-Strafie eine Teilung des Gebiets erfolgen,dadas andie
Romerstrafle anschlieende Verkehrsnetz auf die Vollknoten ausgerichtet ist und alternative
Zuwegungenfehlen.

Hierdurch werdenzum einenMehrverkehreinder John-Zenger-Straf3e erzeugt, da Zu- und Abfahrt
Uberwiegend uiberdie gleiche Route erfolgenmuss.In Folge dessenergebensichandere
Verteilungenam vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Sickingenstraie/John-Zenger-Strafie, der fir
diese Belastungennicht ausgelegtist.Zum anderen mussenhierdurch langere Wege zuriickgelegt
werden, da eine direkte Zuwegung unterbundenwird.Insbesondere fiir Fremd-und Lieferverkehre
istdie vorgeschlagene Unterbrechung andieser zentralen Stelle nicht nachvollziehbar. Die bereits
gebaute John-Zenger-Strafle bietet keine Moglichkeit der Einrichtung von Wendeanlagen. Fehlende
Wendemaoglichkeitenfordernsicherheitskritische Fahrmanoverund beeintrachtigendie Sicherheit.

3. Bewertung Durchgangsverkehr John-Zenger-Strafie

Grundsatzlich erfolgt eine BewertungvonNetzelementenin Form von Widerstandsfaktoren, welche
die Wahleiner Route beeinflussen.Diese spiegelnsichvorallemin Reisegeschwindigkeiten wider,
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welche beispielsweise durch Signalanlagen oder Abbiegevorgange beeintrachtigt werden. Beieinem
Vergleichder Routenmit dem ZielNahversorger liber die RomerstraBle und John-Zenger-Strafie
uben unterschiedliche Widerstandsfaktoren Einfluss auf die Routenwahlaus.

Die Route liberdie Romerstrafie weist zwar Signalanlagen auf, jedoch sind geradeaus fiihrende
Verkehrsstrome als Hauptstrom unterwegs, dem der hochste Griinzeit-Anteilim Signalzeitenplan
zugewiesenist.Zudem erfolgt eine Koordinierung der Signalanlagen. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt auf der Romerstrafie 50km/h.

Die Route zum Nahversorgeriberdie John-Zenger-Straf3e fihrt Giber die Rheinstrafie
(Geschwindigkeitsdampfende Mainahmen siehe Beschlussvorlage Rheinstrafie 0267/2020/BV)
sowie zwei Platzflachen, welche aufgrund des Belagswechsels und einer offenen Gestaltung
ebenfalls geschwindigkeitsdampfend wirken.Zudem sind mehr Abbiegevorgange erforderlich. Die
zuldssige Reisegeschwindigkeitinder John-Zenger-Strafie betragt 30km/h.Daherkanndie
Annahme einer Erhohung des Verkehrsaufkommens infolge von Durchgangsverkehren nicht
bestatigt werden.

4. Verkehrsfiihrung zum Parkhaus Karlstorbahnhof

Die Anbindung des Parkhauses Karlstorbahnhof soll iber die Romerstrafle, Sickingenstrafle sowie
denBosseldornerfolgen. Um diese Verkehrsfiihrung zu erreichen, wird ein Parkleitsystem
eingerichtet.Hierdurch erfolgt eine entsprechende Zu- und Abfahrt zum Parkhaus liber die
genannten Straflenabschnitte. Damit sollenVerkehre mit dem Ziel Parkhaus aus dem Bereich
Rheinstrafle und John-Zenger-Strafie rausgehaltenwerden.
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Prifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:
MO02 + Minderung der Belastungen durch denmotorisiertenVerkehr
Begriindung:
Eine Unterbrechung der John-Zenger-Strafie fiihrt zu Umwegenund
langeren Fahrten fiirden motorisiertenVerkehr.
Ziel/e:
SL6 Flachenverbrauch senken, Flachen effektiv nutzen
Begriindung:

Mit der Sammelfunktionder John-Zenger-Strale werdenandere Raume
entlastet, wodurch ein autofreies Angebot fiir FuBgangerund Radfahrer
erzielt werdenkann.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine.

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Gebietund ErschliefBung rund um John-Zenger-Strafle
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