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Zusammenfassungder Information:

Die Mitgliederdes Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat, und des Gemein-
derates nehmen die Informationen zum Sachstand der Busbeschleunigung zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:

o Gesamtkostenim Haushalt der Heidelberger Straen-und
Berghbahn GmbH (HSB)

4.082.844

Einnahmen:
e Zuschissewurdenvonder Rhein-NeckarVerkehr GmbH
(RNV) beantragt.

Finanzierung:

e Dieaufdie Stadt entfallenden Kostenwurdenindenjeweils
anfallenden Haushaltsjahrenaus dem Budget des Amtes 826.348
fur Verkehrsmanagement finanziert.

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Im RahmenderMaBBnahme ,BeschleunigunganLichtsignalanlagen“wurdenderVerkehrs-
rechner der Stadt Heidelberg ertiichtigt, Fahrzeuge von der Heidelberger Straen- und
Bergbahn GmbH (HSB) und der Busverkehr Rhein-Neckar GmbH (BRN) mit Fahrzeugdru-
ckern zur Lichtsignal (LSA)-Beeinflussung ausgeriistetund 35 Lichtsignalanlagenumge-
baut. Die MaBBinahmeist abgeschlossen.Dennoch werdenlaufend erforderliche Anpassun-
genan denSignalanlagen vorgenommen, um den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) weiterhin zu beschleunigen.
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Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litat vom 30.06.2021

Ergebnis: Kenntnis genommen
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Sitzung des Gemeinderates vom 22.07.2021

Ergebnis: Kenntnis genommen

Drucksache:

0151/2021/1V

00326483.doc



-3.1-

Begriindung:

1. Forderantrag HSB 1318 Busbeschleunigung Heidelberg

Die GVFG geforderte MaBnahme ,Busbeschleunigung Heidelberg“ wurde im Zeitraum 1999 bis 2018
umgesetzt.Indiesem Zeitraum wurdeninsgesamt 35 Lichtsignalanlagen (LSA) umgebaut und mit
Busbeeinflussung ausgerustet.

In einer ersten Phase von 2003 bis 2005 wurden sieben LSAim Rahmen der Beschleunigung Linie 12
erneuert und Fahrzeuge entsprechend ausgeriistet.

In denfolgenden Phasen, beginnend ab 2011, wurden die weiteren LSA umgebaut.

Das Beschleunigungsprogramm wurde im Sommer 2018 baulich abgeschlossenundim August 2019
vonder HSB gegeniiber dem Zuschussgeber schlussgerechnet.

1.1. Stand der Umsetzung

Pos. | Knoten alt Knoten neu Strafien Anmerkungen

1 K102 K102 VangerowstraBe /Querspange

2 KM KM Bergheimer Str. /Czernyring

3 K113 K113 Bergheimer Str. /Mittermaierstr.

4 K117 K117 Alte Eppelheimer Str./Kurfiirsten-

Anlage

] K133 K133 Friedrich-Ebert-Anlage /Sofienstr.

7 K134 K134 Sofienstrafe /Hauptstr.

8 K135 K135 Rohrbacher Str./Bergheimer Str.

10 K163 K163 Am Hackteufel/ Fischergasse/ Ménch-

gasse

1 K166 K166 Neuenheimer Landstr. /Briickenkopfstr.

13 K21 K21 Bergheimer Str. /Yorkstrafe

14 K213 K213 Bergheimer Str. /Karl-Metz-Str.

15 K215 K215 Kurfiirsten-Anlage /Karl-Metz-Str. Nur provisorisch fir den
Bus ertiichtigt (Software,
ohne Bau)

16 K227 K227 Kurfiirsten-Anlage /Stadtwerke

17 K229 K229 Rohrbacher Str./Poststr.

18 K237 K237 B 37 / Jubildumsplatz

19 K238 K238 B 37/Bauamtsgasse/Montpellierplatz

20 K259 K234 Friedrich-Ebert-Anlage /Marzgasse

21 K263 K263 Neckarstaden / Am Briickentor

23 K501 K501 Schlierbacher Landstr. /Ausfahrt Or-

thopadie

24 K631 K103 Mannheimer Str./ Richard-Kuhn-Str.

25 K667 K167 Neuenheimer Landstr. /Alte Briicke

26 K677 K269 FU Monchhofschule

27 K682 K159 Ziegelhduser Landstr. /Stiftsweg

28 K684 K162 Ziegelhduser Landstr. /Hirschgasse

30 Uni K003 K279 Im Neuenheimer Feld / Blumenthalstr.

1.2 Nicht bzw. nur teilweise umgesetzt wurden folgende Lichtsignalanlagen

ZweiAnlagenim Neuenheimer Feld wurdenausgesetzt,da sie bei einem Neubau der StraBenbahnim
NeuenheimerFeld mit anderem Konzept tiberbaut wiirden (Uni FU, Uni K251).

Beieiner Anlageim Neuenheimer Feld wurde nur eine Richtung als rein stadtische MaBnahme be-
schleunigt (K277).
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Eine Anlage am Hauptbahnhof (K215) wurde nur provisorischfiirden Bus ertiichtigt (Software, ohne
Bau).Sie wurde im Mobilitatsnetz-Projekt Hauptbahnhof (08 G 182 T) mit einem erweiterten Konzept
in2018/19 grundlegend umgebaut und beschleunigt.

1.3 Kosten der MaBnahme

Nachdem einige LSA nicht oderim Zuge anderer Projekte umgebaut wurden, ist die MaBnahme mit
insgesamt 4,09 Millionen € abgerechnet worden.Interne Leistungenderrnv und der Stadt Heidelberg
sind dabei nicht beriicksichtigt. Davon wurden 3,2 Millionen € als zuwendungsfahig geltend gemacht.
Aus dem stadtischenHaushalt wurden 826.348 € finanziert.

Derbeantragte und genehmigte Kostenrahmenwurde damit eingehalten. Eine Ruckzahlung von For-
dergeldern war nicht notwendig.

Im GVFG-Antragwaren OPNV-Kostender Lichtsignalanlagenvon 2.813.640 € angegeben. Auch nach
Abzugder nicht umgesetzten LSA blieb der nunabgerechnete MaBnahmenteilmit 1,898 Millionen €
unter denbeantragten Kosten.Die Mafinahme wurde also etwas glinstiger abgerechnet als beantragt.

1.4 Wirkungsnachweis Lichtsignalanlagen

Die gewahlte Nachweismethodik, die erreichte Beschleunigung mit einer rechnerisch maximaler-
reichbaren Beschleunigung gegeniiber zu stellen,wurde vonrnv, HSB und dem Amt fiir Verkehrsma-
nagement - Abteilung Verkehrstechnik - zusammen entwickelt und vom Fordermittelgeberaus-
dricklich als sinnvollbewertet. DerVorteilist, dass nicht der Antragszeitpunkt vor tiber10 Jahren mit
all seinenaltenRahmenbedingungen mafigeblich war, sondern die aktuell erreichbare Beschleuni-
gung. Das heifit, die vom Planungsbiiro PVT fiir den Antrag ermittelten Beschleunigungspotentiale
werdendem aus aktuellenMessungenverbliebenenPotential gegenubergestellt. Die sichergebende
Differenzbildet denerreichten Fahrtzeitgewinnab, diesist die erreichte Beschleunigungswirkung.
Die Nachweismethodik wurde vor Einreichung des Schlussverwendungsnachweises mit der Nahver-
kehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH (NVBW) als Priifbehorde vorab abgestimmt. Sie wirdin
der beigefiligten Anlage 1ausfihrlich erlautert.

DerWirkungsnachweis wurde vonderrnv auf Grundlage von Datenaus dem Rechnergestiitzten Be-
triebsleitsystem (RBL) derrnv ermittelt. Der Nachweis wurde gegeniiber dem GVFG -
Zuwendungsgebererbracht.
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2. Busbeschleunigungen innerhalb der Stadt Heidelberg

Nebenderhier abgeschlossenenZuschussmafinahme hat die Busbeschleunigung schonvorherbe-
gonnen und ist auch mit Beendigung der Zuschussmafinahme nicht abgeschlossen, sondern eine lau-
fende Aufgabe derrnv und der Stadt Heidelberg.Hier sei unter anderem die Busbe schleunigung der
Linie12 genannt, die bereits bis 2005 umgesetzt wurde oder die mit der Errichtung des Mathematikons
umgebaute, ehemalige Anlage Uni K003 zum Knoten K279 (INF).

ImRahmenderBauprojekte Mobilitdtsnetz sind neu zuerrichtende LSA sowie die Anpassung beste-
hender Signalanlagenin denjeweiligen Projektenberiicksichtigt.
Dies betrifft folgende Knotenpunkte:

« Pfaffengrund: LSAKranichweg/Eppelheimer Strafie (K192), LSA Marktstrafie / Eppelheimer
Strafe (neu), LSA Eppelheimer Strafie /Stadtwerke /Elsterweg (neu), LSA Diebsweg/Eppel-
heimer Strafe (K190).

Zusatzlich gibt es eine Reduzierung von vier auf drei Haltestellen, so dass die bisher zu engen
Haltestellenabstande beseitigt wurden, was zur Beschleunigung beitragt.

« Bahnstadt: Czernyring /Max-Jarecki-Strafie (K209), Czernyring/Einsteinstrafie (K210) Speye-
rer Strafie /Czernyring (K122, Montpellierbriicke) und Czernybriicke Siid (K112) sowie die ent-
lang der Strafienbahn neu errichtenden LSA innerhalb der Bahnstadt. (K203 -206)

« Hauptbahnhof und Kurfiirsten-Anlage West: LSA Kurfiirsten-Anlage / Stadtwerke (K227, er-
ganzend zur Busbeschleunigung), LSA Kurfiirsten-Anlage /Karl-Metz-Strafie (K215), LSA
Kurfiirsten-Anlage /Lessingstrafie (K99/K100), Anschluss Romerkreis K127.

In allen obengenannten Mafinahmen wurden auch die Bahn-und Bussteige barrierefrei ausgebaut,
sodasseinbeschleunigter Ein- und Ausstieg erfolgenkann.

Mit dem Busbeschleunigungsprogramm und denanderenvorgenannten Projekten sind dann nahezu
alle Lichtsignalanlagen,andenenauch Strafienbahnen verkehren, mit finanzieller Beteiligung durch
die HSB und mit GVFG-Mitteln erneuert worden. Damit besteht aus Sicht der HSB allenfalls noch
punktuell einweiterer baulicher Bedarf.

3. Zusammenwirken der Busbeschleunigung mit anderen Verkehrsteilnehmenden

Die Stadt Heidelberg hat Giber 160 Signalanlagen, an 84 fahrt der Bus und an 38 dieser Anlagenist kei-
ne Beeinflussungvorhanden.An 46 AnlagenfahrensowohlBusse als auch Strafienbahnen und beide
konnen hier die Steuerung beeinflussen. An11Signalanalagenfahren sowohlBusse als auch Straflen-
bahnen, beeinflussenkann jedoch lediglich die StraBenbahn.

An 32 Knotengibt es nur StraBenbahnverkehr, der Einflussindie Steuerung der LSA hehmenkann.

Im Zusammenspielvon Bussenund Bahnenist festgelegt, dass bei gleichzeitiger Beeinflussung der
Signalanlage die StraBenbahn die hohere Prioritat hat und somit der Bus nur bedingt priorisiert wer-
denkann. Auch wirdinnerhalb des Busverkehrs zwischen Haupt - und Nebenlinien mit unterschiedli-
chem Priorisierungsgrad unterschieden.

DerBusverkehrstehtinklarem Kontrast zu weiterenWiinschender Nutzer:
Hierzu verweisenwir aufdie Drucksache:0212/2018/IV. B_ereits 2018 wurde auf die Wechselwirkung
des Wunsches nach Griiner Welle und Priorisierung des OPNV hingewiesen.

Einweiterer Eingriffindie Moglichkeitender Busbeschleunigungist dieimmerwieder geforderte Re-
duzierung der Wartezeitender Fuiganger an Signalanlagen. Dies hat zur Folge, dass dadurch auf
manchen Streckenso kurze Umlaufzeiten geschaltet werden, dass eine Busbeschleunigung gar nicht
moglichist, da keine Reservenhierfirmehrvorhandensind.
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Die berechtigte Forderung der Durchgangigkeit von querendem Rad-, Blinden- und FuBverkehr uber
dieTrassendes OPNVtragt ebenfalls zum Verlust des Beschleunigungspotentials bei.

4. Welche Wirkung hat die Busbeschleunigung?

Verlangsamende Effekte konnten bislang ohne Erhohung des Fahrzeugbedarfs abgefangen
werden.

Eine Umlaufreduzierung auf der Linie 33 wurde zugunsten einer aufwandsneutralen Erschlie-
Bung der Bahnstadtim Jahr 2013 durch Verlangerung des Linienweges der Linie 33 nicht reali-
siert.

Eine Umlaufreduzierung auf der Linie 31/32 wurde nicht realisiert. Grund sind mehrere ver-
langsamende Effekte auf dem Linienweg sowie der Verzicht auf eine Umsetzung der Busbe-
schleunigung im Neuenheimer Feld im Hinblick auf eine Straflienbahn.

Die Piinktlichkeitswerte sind trotzverlangsamender Effekte vergleichbar geblieben

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses konnten Spitzenim Fahrzeitbedarf (maximale
Verspatungen) reduziert werden. Nachfolgend sind zur Veranschaulichung drei Bespiele auf-
gefihrt:

LSA K166 (UferstrafBe /Neuenheimer LandstraBle):

Umlaufzeit=60s

Davon Griinzeitinder Busrichtung=34s

Daraus folgt eine maximale Wartezeit Bus = 26s

Fur die Busbeschleunigung angesetzt wurde der Mittelwert =14s

LSA K167 (ZiegelhduserLandstrafie /Alte Briicke):

Umlaufzeit=60s

Davon Griinzeitinder Busrichtung=39s

Daraus folgt eine maximale Wartezeit Bus = 21s

Fur die Busbeschleunigung angesetzt wurde der Mittelwert = 4s

LSA K162 (ZiegelhduserLandstrafie /Hirschgasse):

Umlaufzeit=60s

DavonGriinzeitinder Busrichtung = 43s

Daraus folgt eine maximale Wartezeit Bus = 17s

Fir die Busbeschleunigung angesetzt wurde der Mittelwert = 4s

Damit zeigt sich, dass bei zufalligungiinstiger Konstellation und Eintreffen zu Rotbeginnan
mehreren Anlagen hintereinander deutlich hohere Verlustzeitenan LSA entstehenkdnnen,
die nicht im Fahrplan abgebildet sind und waren. Am gezeigten Beispiel Uber nurdrei Anlagen
(siehe oben) istim Busbeschleunigungsprogramm ein mittlerer Fahrzeitgewinnvon 21s ange-
setzt.

Beiunglinstiger Konstellation konnen Verlustzeitenvon iiber einer Minute entstehen.Ein
dadurch stark verspatetes Fahrzeugverliert durch den gestiegenen Fahrgastzustrom anden
folgenden Haltestellen weiter an Piinktlichkeit. Die Busbeschleunigung vermeidet diese Spit-
zen durch zufallige sehrunterschiedlichen Wartezeitenan Lichtsignalanlagenundtragtso
Uber denmittleren Fahrzeitgewinn hinaus zu einer hoheren Piinktlichkeit bei.

Die gemeinsame Nutzung neuer 0V-Trassendurch Bahn und Bus sind nur mit der erfolgten
technischen Ausstattung derLichtsignalanlagen sowie der Fahrzeuge maglich (z. B. Kurfiirs-
ten-Anlage, S-Bahnhof Weststadt/Siidstadt, Montpellierbriicke).

5. Wo hat die Busbeschleunigung Grenzen?

Durchsignalisierung fiir Radfahrenden an Gesamtquerungen (inkl. Gleis) wirkenals bedingte
Priorisierung der Radfahrenden gegeniiber dem OV
Beispiel: Stadtbiicherei (Querung Kleinschmidtstrafie)
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* FuBgangerfreundliche Ampelschaltungenan Haltestellen, langere Griinphasenund maximale
Wartezeitenan FuBuberwegensowie Blindenanforderungstaster wirkenals Priorisierung der
FuBganger gegeniiber dem OV, wennderen Anmeldung zeitlich friiher kommt

« OPNVausverschiedenenRichtunganeiner LSA bewirken Prioritatskonflikte innerhalb des
OV.0V-Hauptlinienwerden gegeniiber 0V-Nebenlinien priorisiert.

Beispiele:Kreisverkehr Adenauerplatz (Buslinien aus allen Richtungen)

« Einehohe OPNV-Belastungfiihrt zu eng aufeinander folgenden, teils auch untereinander kon-
kurrierenden OV-Anforderungenanbestimmten LSA:

Beispiel:Haltestelle Betriebshof (3 Bahnlinien, 5 Buslinien, Umleitung Linie 5)

6. Minderung der Beschleunigungseffekte

Parallel zur Umsetzung der BeschleunigungsmaBBnahmen mindernandere Einfliisse die Beschle uni-
gungseffekte ab. Erhebliche Einflisse sind dabei die Geschwindigkeitsreduzierungenauf Tempo 30 zu
allen oder manchen Tageszeiten (z. B. Sofienstrafie, Neckarstaden), die mit einer Verlustzeit von ca.
30sje 1.000 m bei Tempo 30 statt Tempo 50 einhergehen.

Erfreuliche Steigerungendes Fahrgastaufkommens wirkensichebenso aus wie die Veranderungen
des Fahrgastwechsels durchDemografie oderdie Mithahme von Fahrradern.Durch sicherheitstech-
nische AnpassungenderTirsteuerungen kommtes zu Verlustzeitenvonca. 0,5 - 1s je Haltestelle
durch langere Turoffnungs- und Schlie3zeiten. Auch die Einrichtung von Schrankenanlagen im Neu-
enheimerFeld fiihrt zu Behinderungen durch vorausfahrende PKW bei der Anfahrt zum Kartenlese-
gerat.

7. Weitere Ansatzpunkte StraBenraum zur OPNV Verbesserung

Ansatzpunkte fiir eine weitere OPNV-Beschleunigung sind z.B. MaBnahmenfiir ziigige Fahrgast-
wechselund eine Reduzierung von Storungen aus Querungen und Kreuzungen des Fahrtweges. So
inshesondere:
* Weitererbarrierefreier AusbauvonBushaltestellen,unter Vermeidung von Busbuchten, fir
zligige und fahrgastfreundliche Ein- und Ausstiege.
* ReduzierungvonRechts-vor-Links-Regelungen auf vom Bus genutzten Straflen zugunsten
vonVorfahrtsregelungen entlang des Busfahrtweges.
* Prifung der Anordnung der Parkplatzflachen entlang des Busfahrtweges.
* Weitere SteuerungsoptimierunganLSA
« Erhdhung der Leistungsfihigkeitdes Bismarckplatzes fiir OV -Abwicklung durch barrierefrei-
en AusbauderHaltestellenund Neuordnung der Haltepunkte (insbesondere Reduzierung von
gegenseitigen Behinderungendurch querende OV-Fahrtwege)
* Beschleunigungenfir die Busabwicklungim Universitatsgelande auf der Kirchnerstrafle
durch eine gesonderte Bustrasse.
» Bauliche Aufweitungvon Engstellenim Lichtraumprofil bei Gleismitnutzung,
z.B. BogenKarl-Metz-Strafle - Bergheimer Strafie, Haltestellen Bergheimer Strafe
« Erhdhung der Leistungsfihigkeithochbelasteter OPNV-Abschnitte in der Hauptverkehrszeit
(HVZ) durch Herausnahme von Schiilerbussen des Regionalbusverkehrs (Einzelfahrten HVZ
Linie 752-757) zur Priorisierung des hochvertakteten Stadtverkehrs.
Insbesondere Kurfiirsten-Anlage Ost, Bismarckplatz
« Erganzung vonBusspuren (z. B.Bergheimer Strafie West)

8. Zielerreichung Fahrzeugreduzierung

Aus denbislang gemachten Erfahrungen ist festzustellen,dass das seinerzeitige Zieleiner Einspa-

rung vonje einer Bahnaufden Linien23,24 und 26 mit Beschleunigungsmafinahmen absehbar nicht
erreichbar ist.
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Begrenzungen entstehenvorallem aus folgenden Randbedingungen:

* dieLinienlangenim Stadtgebiet sind dafur zukurz und weisen zu wenige Abschnitte mit be-
sonderem Bahnkorper (fiir ungehinderte Geschwindigkeitsaufnahme) aus,
Beispiel:Linie 24 mit Fahrtzeit von 29 Minuten: Fir die Einsparung einer Bahnim 10 Minuten-
Takt erforderlich warenmindestens 5 Minuten Fahrtzeitverkirzung je Richtung;

» dieStraflenbahn fahrtvielfachim Stralenraum mit und der allgemeine Verkehrszuwachs
fiihrt dahertendenziell auch im OPNV zumehr Behinderungen;

« dieLinien23und26 habendurch eingleisige Abschnitte Begegnungszwangspunkte (die Ge-
genfahrt muss den eingleisigen Abschnitt verlassenhaben);

+ fiurdie AbwicklunganLSAinHeidelbergbestehenauchkonkurrierende verkehrspolitische
Planungsziele (z.B. beziiglich Rad- und FuBiverkehr).

ErstderEinsatzder technischenUnterstiitzung des OPNV anden Signalanlagen hat die gemeinsame
Nutzungder neuen OV Trassendurch Stralenbahn und Bus ermoglicht.

Drucksache:

0151/2021/1V

00326483.doc



-3.7-

Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Nicht erforderlich

Priifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n:  +/- Ziel/e:
(Codierung) berihrt
MO1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Begriindung:
Durch die Umgestaltung Priorisierung des OPNV wird dieser attraktiver.
Zielfe:
UMO04 + Klima-undImmissionsschutzvorantreiben
Begriindung:

Durch piinktlicheren/schnelleren 0PNV Umstieg erleichtern
2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Erlauterungsbericht Vorher-Nachher-Untersuchung

(nur digital verfiigbar)

02 Lichtsignalanlage (LSA) Lageplan

(nur digital verfiigbar)
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