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Zusammenfassungder Information:

Die Mitgliederdes Bezirksbeirats Stdstadt nehmen die Beantwortung des Antrags

0034/2021/ANvom 22.03.2021 zur Kenntnis

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung:

Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:

e Kkeine

Einnahmen:

e Kkeine

Finanzierung:

Folgekosten:

e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

DerVorschlag aus dem Antrag 0034/2021/AN wurde gepriift. Dem Vorschlag, den MTV -
Platz firden MIV zusperren, wird nicht zugestimmt, da das Verkehrsnetzrund um die

John-Zenger-Strafle keine alternative Wegflihrung ermaglicht. Eine Unterbrechung der
John-Zenger-Strafle fihrt vorallem zu Verlagerungen vonZiel- und Quellverkehren, wel-
che mitUmwegenund dadurchlangeren Wegenverbundensind.

Aus verkehrlicher Sicht sind Schleichverkehre aus dem Norden Richtung Nahversorgerin

dem Abschnitt nicht zu erwarten, da die Route tiber die John-Zenger-Strafie hohere Wi-

derstande aufweist und dadurch die Wegfiihrung liber die Romerstrafle attraktiver bleibt.
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Sitzung des Bezirksbeirates Stidstadt vom 13.07.2021

3.1

Ergebnis der dffentlichen Sitzung des Bezirksbeirates Siidstadt vom 13.07.2021

Verkehrsfiihrung John-Zenger-Strafie
Informationsvorlage 0163/2021/IV

Herr Blaszczyk vom Amt firVerkehrsmanagement und Frau Kleinvom Stadtplanungsamt

sind per MS-Teams zugeschaltet und gehenanhand eines Plans (Anlage 01zur Drucksache
0163/2021/1V) auf die Informationsvorlage ein.Im Anschluss stehensie fiir Fragen zur Ver-

fugung.

Herr Kraus erklart sich als befangen und nimmt nicht an der Beratungteil.

Es meldensich zu Wort:
Bezirksbeiratin Hauck, vom Stadtteilverein Herr Dr.Baron, Bezirksbeirat Schacht, Be-
zirksbeiratinBaisch

Folgende Hauptaussagenwerdenvorgetragen:

e UmStauzwischender John-Zenger-StraB3e und der Stra3e Im Bosseldorn zuvermei-
densollte die Sickingenstrafle und die Straie Im Bosseldornvorfahrtberechtigt ge-
fuhrt werden.

e Plane manfiirdie Emil-Gumbel-StraBe eine 30 km/h Zone?Hier seieinBlitzerin beide
Fahrtrichtungen zu empfehlen. Alternativkonne mandort ,Berliner Kissen®beispiels-
weiseinHohe derLounge, inVerbindung mit einem Zebrastreifen aufstellen.

o Vonder Romerstrale kommendindie Emil-Gumbel -Strafie abbiegend, befinde sich
eine Sackgasse (griineingezeichnet inder Anlage 01zur Drucksache 0163/2021/IV), die
denParadeplatz und den Park der ,Andere Park“verbinde.Diese Abbiegestrafle sollte
fur Kraftfahrzeuge nicht gedffnet sein. Am Anfang der Emil-Gumbel-Straf3e bendtige
man hierfiir einabsolutes Kfz-Verkehrs-Verbotsschild. Zudem mdge man die Sack-
gasse mit wasserdurchlassigen Steinenbelegen und keinesfalls versiegeln.

e Dernach Nordenabstromende Verkehr musse gut iuberdacht werden, umdie Ver-
kehrsstrome vom MTV Platzkommend aus dem Wohngebiet fernzuhalten.

o Seiesmoglich, die Nina-Simone-Strafie als Einbahnstrafie in Westrichtung auszufiih-
ren? So wiirde derausfahrende Verkehrin die Strafie Im Bosseldorn gefiihrt und das
Wohngebiet nicht zusatzlich frequentiert werden.Die Straflie Im Bosseldorn konne das
Verkehrsaufkommendannallerdings nur mit einem Halteverbot bewaltigen.
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Behindertenparkplatze miissten ebenfalls geplant werden.

EinEinbahnstraBen-Verwirr-System konnte eine hilfreiche Losung sein,um das
Wohngebiet als Durchfahrtsmaoglichkeit unattraktiv zu gestalten.

Die Verkehrsfiihrungvom Parkhaus aus, miisse dringend aus dem Wohngebietin
Nordbereich herausgehaltenwerden. Die Stadt Heidelberg unterstiitze die Ansicht,
dass Kfz-VerkehrinWohngebieten nicht erwiinscht sei.

Eine Vorortbesichtigung mit dem Amt fir Verkehrsmanagement werde gewunscht, da
hiervoneine einvernehmliche L6sung zu erwartensei.

2Birgerinnen meldensichim Laufe der Aussprache zu Wort. Auf Nachfrage der Sitzungs-
leitung beschlieBt das Gremium, den Biirgerinnenim Rahmeneiner Anhérung (geman §3
Absatz 4 der Geschaftsordnung fiir Bezirksbeirate) das Wort zu erteilen.

Birgerinl:

Esliege eine praktische Expertise durchdas Bewohnendes Viertels vor.Gewilinscht
seieine Geschwindigkeitsbegrenzung, die Verringerung des Durchgangsverkehrs, ei-
ne Verkehrsgerechtigkeitim Einklang mit den Planen der Stadt Heidelberg.

In der Rheinstrafle westlich der Romerstrafie entstehe eine neue Mitte mit Geschaften,
Kaffees und anderen Anziehungspunkten.Dadurch vermehre sichder Querverkehr
vom Park. Es handle sichum ein zusammenhangendes Wohngebiet.

Birgerin 2:

Das geplante Parkhaus bedeute ein starkes Verkehrsaufkommen.

Eine Poller Losung seizu empfehlen, damit die Ausfahrt durch die Stra3e Im Bossel-
dorn und der Sickingenstrafie erfolge.

Eindifferenziertes, bereits am Tegut erkennbares Parkleitsystem sei entscheidend.
Die Einfahrt vonNordenkommend sollte tiber die Emil-Gumbel-Strafie gefiihrt wer-
den, die Ausfahrt nachNordeniiber die Strafle Im Bosseldorn, Sickingenstrafie und
Romerstrafe wieder zuriickgefiihrt werden.Von Siiden sollte die Einfahrt durch die
Sickingenstrafle liber die StraBe Im Bosseldornfihren. Die Ausfahrt nach Siiden durch
die Emil-Gumbel-Strafle oder die StraBe Im Bosseldorn.

Vonder Biirgerschaft lagen 180 Unterschriften zur Unterstitzung, mit dem Wunsch
nach einer guten Planung vor.
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Herr Blaszczyk vom Amt fiir Verkehrsmanagement und Frau Klein vom Stadtplanungsamt

nehmenwie folgt Stellung:

Die Verkehrssituationder Strale Im Bosseldorn werde Uberprift.

In der Emil-Gumbel-Strafie werde eine 30km/hZone eingerichtet. Feste Blitzer kdnne
manvoraussichtlichnichtinstallieren. Inder Sackgasseinder Emil-Gumbel-Strafie
handle es sichum Anliegerparkplatze.

Das geplante Leitsystem fiir die Hin-und Riickfahrt fiihre Giber die Romerstrafe, Si-
ckingenstraflie und die Strafle Im Bosseldorn.Die Ausschilderung des Leitsystems sei
inder Romerstrafle vorgesehen.Geleitet werde damit nicht iiber das Wohngebiet, son-
dern Uiber die Hauptverkehrsstrafle.

Wirde die Verkehrsfiihrung am MTV Platz verandert, ware die Anbindung an die Emil-
Gumbel-Strafie abgeschnitten.

Die Einfahrt des Parkhauses befinde sichnahander Strafie Im Bosseldorn, was mitten
inder StrafBe eine Einbahnregelung erfordern wiirde. Die Zufahrt durch das Gebiet
wirde sichdamit verstarken,was nicht gewollt sei.Die Umsetzung erscheine aus ver-
kehrsrechtlicher Sicht zudem schwierig.

Das Verkehrsaufkommenstelle indem Wohngebiet keine hohe Belastung dar. Fraglich
sei,obder bauliche und verkehrsrechtliche Aufwand berechtigt sei.

EinerVorortbesichtigung wird zugestimmt.

Folgender Arbeitsauftrag wirdfestgehalten:

Eine Vorortbesichtigung mit dem Stadtteilverein und den Bezirksbeiradten Siidstadt zu der
baulichen Situation und dem Leitsystem am Parkhaus.

gezeichnet
AngelikaMagin
Vorsitzende

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Begriindung:

1. AufbauVerkehrsnetz Konversionsflache MTV /Campbell Barracks

Die Erarbeitung des Masterplans Stidstadt mit ErschlieBungskonzept erfolgte im Jahr 2014 unterin-
tensiverBurgerbeteiligung.Ein zentraler Punkt beinhaltete die Erarbeitung des Verkehrsnetzes, wo
die Verkehrsfiuhrung und Qualifizierung von Stralenabschnittenfestgelegt wurde. Auf der Grundlage
wurde ein hierarchisches Netz aufgebaut mit dem Ziel, Verkehre zu biindeln und somit Nebenstrafien
vom motorisiertenVerkehrzuentlasten.Ein Grofiteilder Straflensind als Sackgassenausgebildet,
zahlreiche Verkehrsflachen lediglich FuBgangern und Radfahrernvorbehalten. Auch die Flachen rund
umden ,AnderenPark“sollen moglichst vom Verkehrfreigehaltenwerden, um eine Verkniipfung der
unterschiedlichen Abschnitte des Parks sicherzustellenund eine sichere Durchwegung fiir Fugan-
ger und Radfahrer zu ermoglichen. Ebenfalls sind die Wege rund um den Paradeplatz lediglich fiir den
Rad- und FuBlverkehrvorgesehen.

Der Anschluss des betroffenen Plangebiets zum libergeordneten Netzerfolgt Giber zwei vollwertige
Knotenpunkte (Romerstrafe/Rheinstrafie und Romerstrafie/Sickingenstrafie), die eine Abwicklung
aller Fahrtrelationen ermoglichen. Eine weitere Anbindung an die Romerstrafle erfolgt tiber die Emil-
Gumbel-StraBe,wojedoch nur eine Zufahrt aus dem Norden (rechts rein) und eine Ausfahrtinden
Siiden (rechts raus) moglichist. Aufgrund der Vierstreifigkeit der Romerstrafeist ein Linksein-und
abbiegenohne eine Signalanlage nicht maglich. Zudem fehlen Flachen auf der Romerstrafie,um se-
parate Abbiegefahrstreifenanbieten zukonnen, um ein sicheres Abbiegen zu ermaoglichen.

2. BewertungDurchfahrtssperrung John-Zenger-Strafie
(Hohe MarkTwainVillage-Platz, kurz MTV-Platz)

Imvorliegenden Antrag wird eine Sperrung der John-Zenger-Strafie fir den motorisiertenIndividu-
alverkehr (ausgenommen OPNV) auf Hohe des MTV -Platzes vorgeschlagen, um Schleichverkehre
(vom Nordenkommend iiber die Romerstrafie) liber die John-Zenger-Strafie mit ZielNahversorgerin
Rohrbach zu verhindern.

Wieimersten Absatzbeschrieben, wurde das Verkehrsnetz stark auf die Bedirfnisse der Anlieger
geplantund daher nur eine zentrale Sammelstrafie vorgesehen.Verkehrlich wiirde mit einer Unter-
brechung der John-Zenger-Straf3e eine Teilung des Gebiets erfolgen,da das andie Romerstrafe an-
schlieBende Verkehrsnetz auf die Vollknotenausgerichtetist und alternative Zuwegungenfehlen.

Hierdurch werdenzum einenMehrverkehreinder John-Zenger-Straf3e erzeugt, da Zu- und Abfahrt
uberwiegend uberdie gleiche Route erfolgenmuss.In Folge dessenergebensichandere Verteilun-
genamvorfahrtgeregelten Knotenpunkt Sickingenstrafie/John-Zenger-Strafie, derfiir diese Belas-
tungen nicht ausgelegtist.Zum anderen miissen hierdurch langere Wege zuriickgelegt werden, da
eine direkte Zuwegung unterbunden wird.Insbesondere fir Fremd- und Lieferverkehreist die vorge-
schlagene Unterbrechung andieser zentralen Stelle nicht nachvollziehbar. Die bereits gebaute John-
Zenger-Strafle bietet keine Maglichkeit der EinrichtungvonWendeanlagen. Fehlende Wendemaoglich-
keitenfordernsicherheitskritische Fahrmanoverund beeintrachtigendie Sicherheit.

3. BewertungDurchgangsverkehr John-Zenger-Strafie

Grundsatzlich erfolgt eine BewertungvonNetzelementenin Form von Widerstandsfaktoren, welche
die Wahleiner Route beeinflussen.Diese spiegelnsichvorallemin Reisegeschwindigkeiten wider,
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welche beispielsweise durch Signalanlagen oder Abbiegevorgange beeintrachtigt werden. Beieinem
Vergleichder Routenmit dem ZielNahversorger liber die RomerstraBle und John-Zenger-Strafie
uben unterschiedliche Widerstandsfaktoren Einfluss auf die Routenwahlaus.

Die Route liberdie Romerstrafie weist zwar Signalanlagen auf, jedoch sind geradeaus fiihrende Ver-
kehrsstrome als Hauptstrom unterwegs, dem der hochste Griinzeit-Anteilim Signalzeitenplan zuge-
wiesenist.Zudem erfolgt eine Koordinierung der Signalanlagen. Die zulassige Hochstgeschwindig-
keit betragt auf der Romerstrafie 50km/h.

Die Route zum Nahversorgeriiber die John-Zenger-Strafie fiihrt iiber die Rheinstrafle (Geschwindig-
keitsdampfende Mafilnahmen siehe Beschlussvorlage Rheinstrafie 0267/2020/BV) sowie zwei Platz-
flachen, welche aufgrund des Belagswechsels und einer offenen Gestaltung ebenfalls geschwindig-
keitsdampfend wirken.Zudem sind mehr Abbiegevorgange erforderlich. Die zulassige Reisege-
schwindigkeitinder John-Zenger-Strafie betragt 30km/h.Daherkanndie Annahme einer Erh6hung
desVerkehrsaufkommens infolge von Durchgangsverkehren nicht bestatigt werden.

4. Verkehrsfiihrung zum Parkhaus Karlstorbahnhof

Die Anbindung des Parkhauses Karlstorbahnhof soll iber die Romerstrafle, Sickingenstrafie sowie
denBosseldornerfolgen. Umdiese Verkehrsfuhrung zu erreichen, wird ein Parkleitsystem eingerich-
tet. Hierdurch erfolgt eine entsprechende Zu- und Abfahrt zum Parkhaus liber die genannten Stra-
Renabschnitte.Damit sollenVerkehre mit dem Ziel Parkhaus aus dem Bereich Rheinstraf3e und John-
Zenger-Strafle rausgehaltenwerden.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:
MO02 + Minderung der Belastungendurch den motorisiertenVerkehr
Begriindung:
Eine Unterbrechung der John-Zenger-Straf3e fiihrt zu Umwegenund lange-
ren Fahrten fiirden motorisiertenVerkehr.
Ziel/e:
SLé6 Flachenverbrauch senken, Flachen effektiv nutzen
Begriindung:

Mit der SammelfunktionderJohn-Zenger-Strafle werdenandere Raume
entlastet, wodurch ein autofreies Angebot flir FuBgangerund Radfahrerer-
zieltwerdenkann.

2.Kritische Abwéagung/Erlduterungen zu Zielkonflikten:

Keine.
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gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Gebietund ErschliefBung rund um John-Zenger-Strafle
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