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Beschlussvorschlag der Verwaltung:
NachAnhérung des Bezirksbeirates Bahnstadt und Weststadt empfiehlt der Ausschuss fir

Klimaschutz, Umwelt und Mobilitdt dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

DerVorplanung der Kleinen Bahnrandstrafle zwischen Unterflieger Czernyring und Max -
Planck-Ringgemaf der vorgeschlagenenVariante mit einseitigem Zweirichtungsradweg
und Fernbushaltestelle wird zugestimmt.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:
Ausgaben /Gesamtkosten:
Gesamtkosten AusbauderkleinenBahnrandstrafBBe inklusive 3.8 Mio.
Fernbushalt mit einem Anteilvon 400.000 EUR brutto

Einnahmen:

o Mittelaus Forderprogramm des
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG)
werdenbeantragt. Einnahmenkonnen noch nicht beziffert
werden.

Finanzierung:

e AnsatzimTreuhandvermégenBahnstadt firdenBauder
Kleinen Bahnrandstrafle

e DieFinanzierung des stadtischenFernbusbahnhofsistin
der aktuellen mittelfristigen Finanzplanung
(Investitionsprogramm) nicht vorgesehen.Im Haushalt
2023/2024 solldie MaBnahme unter Abwagungvon
Prioritatenund dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit 0,4 Mio.
aufgenommenwerden.

e Zur Ausfiihrungder Gesamtmafinahme ist eine gesonderte
Beratungund Beschlussfassungindengemeinderatlichen
Gremienerforderlich (MaBnahmegenehmigung).

3.4 Mio.

Folgekosten:
o Folgekostenkonnen aktuellnicht beziffert werden.
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Zusammenfassung der Begriindung:

Die Kleine Bahnrandstrafleist aufgrund der Sicherstellung von verkehrlichen Ziel- und
Quellverkehrenim Zusammenhang der geplanten Neubebauungenim Bahnhofsareal
Sudseite zur Bahnstadt hingemaf dervorgelegtenVariante herzustellen. Wirverweisen
zudem auf Drucksache 0199/2020/BV zum ,Czernyring Schere Ost,inderder gesamte
Grundgedanke der Netzkonzeptionindiesem Bereich erklart ist.
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Begriindung:
1. Anlass

Durch die stadtebauliche Entwicklung des Areals auf der Suidseite des Hauptbahnhofes Heidelberg
entstehen Quell- und Zielverkehre.Diese werden nicht nur mit denVerkehrsmittelndes
Umweltverbundes (zu FuB, per Fahrrad, mit dem OPNV), sondernauch mithilfe des Autos (MIV:
motorisierterIndividualverkehr) abgewickelt werden. Dafiirist es erforderlich, das Stralennetz des
Rahmenplans Bahnstadt zu erganzen.

Die Kleine Bahnrandstrafle schliefit 6stlich der Montpellierbriicke inTieflage anden Unterflieger
Czernyring an und verlauft entlang der studlichen Gleiskante der Deutschen Bahnbis zum Anschluss
Ostseite des Max-Planck-Rings.Sie erschlieBt die geplante Fernbusstationim Bereich Baufelder B3,
M1,das Gelande der Deutschen Bahn, Baufeld M2, und lasst ander Einmiindung Czernyring
Fahrbeziehungen Richtung Hebelstrafle sowie RichtungWesten zu.

Nebendernotwendigen ErschliefBung fir den Kraftverkehristvorgesehen, einen bahnparallelen
Radwegentlangder gesamten Bahnstadtnordkante (vom ehemaligen Eisenbahnbetriebswerkim
Westenbis zur Hebelstraenbriicke) zu fiihren. Die Nutzungen auf den Baufeldern B3,M1, M2 und die
geplanten, zukiinftigen Liegenschaften dstlich der HebelstraBBenbriicke werden das Areal beleben, so
dass zukiinftigmehrRadfahrer und FuBganger auch entlang der Kleinen Bahnrandstrae mit Verlauf
im Czernyring zu erwartensind.

Die Kleine Bahnrandstrafle nimmt die Ver-und Entsorgungsleitungen auf,dieim Vorfeld der
Entwicklung der Baufelder B3,M1und M2 verlegt werden mussen.

2. Planung

Diese StraBeist ca. 400 m lang. Sie hat eine Fahrbahnbreite von 6,50 m beziehungsweise 3,50 mim
westlichen Bereich, wo eine begriinte MittelinselinHohe der geplanten Busstation geplantist.Der
gesamte StraBenraumquerschnitt variiert zwischen 16,25 m iiber 19,0 m bis punktuell gréfier 25,0 m.
Die Gehwegbreite misst mindestens 3,0 m.Diese Dimensionierungen ergebensichaus der
Bemessung der Busstation, der Befahrung von Reisebussen/Anlieferverkehrund der Einrichtung
eines Gehwegs sowie des Zweirichtungsradwegsauf der Nordseite.

Die FuBganger und Radfahrer werdenvoneinander getrennt gefiihrt. Erst an der Einmiindung
Unterflieger Czernyring Richtung Hebelstraflenbriicke werden FuBganger und Radfahrer auf einer
gemeinsamen Flache gefuhrt. Der Zweirichtungsradweg erhalt eine durchgehende, nutzbare Breite
von 4,0 m. Die Dimensionierung der Einmiindung Unterflieger Czernyringwurde
flachenversiegelungstechnischso sensibelausgelegt,dass verkehrlichdie Fernbusse rechts
einbiegenkonnenund auf der separaten Linksabbiegespur Kraftfahrzeuge sicher warten konnen.

Punktuell sind Baumpflanzungenvorgesehen.Im westlichen Abschnittist auf derLange der
Busstationein Griinstreifenin Mittellage vorgesehen.Viele zusatzlichen Flachenfiir Griin sind nicht
vorhanden, da dergesamte StraBenraum aufgrund der Baufelder begrenztist und Baumstandorteim
nordlichen Teil des Querschnitts aufgrund der Vorgaben der Deutschen Bahn nicht moglich sind.
Fassadenbegriinungenvon Gebauden sollen dies kompensieren.

Die Errichtung und derBetrieb eines Fernbushaltes/Fernbusbahnhofs ist nach dem PBefG (Novelle
2013 und derLiberalisierungim Busfernverkehr) eine kommunale Aufgabe. Daher plant die Stadt
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Heidelbergim Zusammenhang mit diesem Projekt auch die bauliche Umsetzung eines Fernbushaltes.
Zuletzt wurde im RahmenderDrucksachen 0057/2021/1V und 0148/2021/1V GUber den aktuellenund
provisorischen Standortander Alten Eppelheimer Straflein den gemeinderatlichen Gremien
diskutiert.Deutlichwurde, dass die Schaffung eines dauerhaften Fernbushaltes von allen gewlinscht
ist. Dieser sollte nach Moglichkeitim Umfeld des Hauptbahnhofs Heidelberg realisiert werden. Diese
Bushaltestellenbilden denneuen Standort fiir den Fernbushalt Heidelbergs, der derzeit temporarin
der Alten Eppelheimer Straf3ie untergebracht ist. Auf Grundlage einer Potentialabschatzung werden
dauerhaft fiinf Platze benotigt. Die hierfiir notwendige Infrastruktur (Fahrkartenverkauf, liberdachter
Wartebereich, 6ffentliche Toilette und weiteres) wirdin die Bebauung des Baufeldes B3 integriert.

Esistdavonauszugehen,dass mitderweiteren Entwicklung der Baufelderneue
Rahmenbedingungen entstehenkonnen, welche im weiterenVerlauf der Planung aufzugreifensind.

3. Kosten

Die Malnahmenkostenfurdas Projekt belaufen sich auf Basis einer Kostenschatzung auf 3,4 Mio.
Euro furden Straflenbau und 0,4 Mio.Euro fur die Busstation.Indiesen Kosten enthaltensind
insgesamt rund 0,95 Mio. Euro Baunebenkosten (Planung und Gutachten). Aufgrund der
konjunkturellen Lage sowie dergewissenUnscharfe, die einem Vorentwurf zu Grunde liegt, ist eine
Kostensteigerung von bis zu1,52 Mio. Euro (Risikozuschlag fiir Baukonjunktur 0,95 Mio. Euro und
Unvorhersehbares mit einem Kostenansatzetwa 0,57 Mio. Euro brutto) méglich. Die Finanzierung des
stadtischenFernbusbahnhofsistinderaktuellen mittelfristigen Finanzplanung
(Investitionsprogramm) nicht vorgesehen.lm Haushalt 2023/2024 soll die Manahme unter
AbwagungvonPrioritatenund dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit aufgenommenwerden. Zur
Ausflihrung der Gesamtmafinahmeist eine gesonderte Beratung und Beschlussfassunginden
gemeinderatlichen Gremienerforderlich (MaBnahmegenehmigung).

Es wird gepriift, ob fir den Zweirichtungsradweg Férdermittelaus dem Programm des
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes erwartet werdenkonnen.

4. WeiteresVorgehen

Mitdem Abschluss des Vorentwurfs sollen die weiteren Planungsphasenerarbeitet werden.Da die
Mafinahmeindirekter Abhangigkeit zu der Entwicklung der Baufelder B3, M1und M2 inder Bahnstadt
steht, soll auf den Zeitplander InvestorenRiicksicht genommenwerden.Zudemist bei derweiteren
Planung und Umsetzung der Zeit- und MaBinahmenplan der Bahnstadt-Entwicklung zu
berucksichtigen.

Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Die barrierefreien Standards sindin der Straflenplanung enthalten. Die Planung wurde dem Beirat
vonMenschen mit Behinderungen vorgestellt und wirdim weiteren Planungsprozess gemeinsam
erortert werden.

Prifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes
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Ziel/e:

Bauland sparsam verwenden, Innen-vor Auflenentwicklung

Begriindung:

Im Stadtteil Bahnstadt (hier Bahnhofsareal Siidseite) werden Flachen
entwickelt und nachverdichtet, die Mobilitat generierenund damit
verkehrliche Strome abzuwickeln sind.

Ziel/e:

Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten

Begriindung:

DerVerkniipfungspunkt fiir Mobilitat (Eisenbahn, Fernbusse, Straenbahn)
Hauptbahnhof HeidelbergwirdinVerlangerung des Max-Planck-Rings die
bestehende Infrastruktur erschlieBen.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet

Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Lageplanl

02 Lageplan2
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