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Zusammenfassungder Information:

Die Mitgliederdes Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat und der
Gemeinderat nehmen die Informationen zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:
Ausgaben /Gesamtkosten:
o laufende Kosten Ergebnishaushalt fiirVerkehrszahlungen 20.000

Einnahmen:
e keine

Finanzierung:
e Ansatzin2021und 2022 pro Jahr 20.000

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Beziiglich des Anliegens im Antrag 0071/2021/AN zuVerkehrszahlungenwird auf die
Informationsvorlage ,Trendanalysen des Kraft- und RadverkehrsinHeidelberg“vom 31.
August 2020 beziehungsweise die Drucksache 0169/2020/1V verwiesen. Die Heidelberger
Verkehrsprognoseist das Resultat einerWenn-Dann-Betrachtung. Folgerichtig sollen mit
dieser Szenarien-Technik die Untersuchungen zur Aufstellungvom
Verkehrsentwicklungsplan2035 durchgefiihrt werden, um das Erreichen vonZielen zu
prifen.
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Begriindung:

Mit der Begrindung, dass die letzten Verkehrszahlungen dem Stadtentwicklungs - und
Verkehrsausschussim Jahre 2015 vorgelegt wurden, wirdim Antrag 0071/2021/AN der Bedarf einer
Aktualisierung geauBert.Eine Vorlage zu Verkehrszahlungen gab es das letzte Malim
Stadtentwicklungs-undVerkehrsausschuss am16. September 2020 mit der Drucksache
0169/2020/IV.Auf diese Vorlage wird verwiesen.

Verkehrszahlungen werden gemaf der Richtlinie Empfehlungen fir Verkehrserhebungeninder
RegelanNormalwerktagenzwischenMarzund Oktober auB3erhalb der Ferien durchgefiihrt. Solange
keine vollstandige Normalisierung des Alltags und somit des Verkehrsgeschehens wie vor Marz 2020
wiedervorliegt, habenVerkehrserhebungen eine andere und gegebenenfalls keine Reprasentativitat.
Nachder nachstenalle finf Jahre stattfindenden Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhaltender
Heidelberger Bevolkerung nach dem System reprasentativer Verkehrshefragungen (SrV) im Jahr
2023 werdendie Ergebnisse voraussichtlichEnde 2024 vorliegen.Im RahmenderInformation liber
die Ergebnisse des SrV 2023 wird ab 2025 beabsichtigt,im gleichen fiinfjahrigen Rhythmus auch tiber
Verkehrszahlungen zu berichten, so wie inder Drucksache 0206/2015/1V.

Fur die Erstellung qualifizierter Verkehrsprognosensindin der Regelrechnergestiitzte Modelle
erforderlich. Ein Modellist dabeiimmereine vereinfachte, abstrahierte Abbildung der Realitat,
wodurch gewisse Unsicherheitenund Ungenauigkeiten modellimmanent sind.Um diese
Unsicherheitenfiir Aussagen zur gegenwartigen (Analyse) und zukiinftigen (Prognose) Situation
moglichst gering zu halten, muss das Modell entsprechend differenziert aufgebaut und fir den
Analysezustandkalibriert sein.Die Stadt Heidelberg arbeitet mit einem solchenVerkehrsmodell;
diesbeziglich wird auf die Informationsvorlage mit der Drucksachennummer 0213/2018/I1V
hingewiesen.Inder Drucksache 0213/2018/IV wird iiber die Neuaufstellung des Heidelberger
Verkehrsmodells und den kalibrierten Analysezustand 2015 informiert.

BeiVerkehrsmodellen handelt es sichum Kennwertmodelle und keine Trendmodelle. Wichtige
Eingangsdatensind Strukturdaten (wie beispielsweise Einwohner, Arbeitsplatze), Kennwerte zum
Verkehrsverhalten (wie zum Beispiel das spezifische Verkehrsaufkommen - Zahlder Wege pro
Person, differenziert nachVerkehrsmittelsowie Wegezweck) und das Verkehrsangebot (Strafien,
Radwege, Offentlicher Verkehr (OV)-Linien, et cetera).

DasVerkehrsmodellder Stadt Heidelbergist einintegriertes sowie raumlich undinhaltlich
differenziertes Modell. Integriert heifit, dass die vier Modi FuBgangerverkehr,Radverkehr,
motorisierterIndividualverkehrund 6ffentlicher Personenverkehr gemeinsam mitihren
Wechselwirkungenund Konkurrenzen abgebildet werden. Die raumliche Differenzierung zeigt sich
darin, dass die Stadt Heidelberginfast 500 Verkehrsbezirke unterteilt ist. Hinzukommen nochmal
circa 100 Bezirkeim Umland. Die inhaltliche Differenzierung spiegelt sichin22 sogenannten
verhaltenshomogenen Personengruppenund 27 Quelle-Ziel-Gruppen (zur Unterscheidung der
Wegezwecke, beispielsweise Wege vomWohnen zum Arbeiten oder vom Einkaufen zum Wohnen)
wider.
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Damit kdnnendie Verhaltensweisensehrdetailliert abgebildet werden. Altere Personenverhalten
sichanders als jlingere Personen, Schuler anders als Studenten und Erwerbstatige anders als
Hausfrauen.Auch der Wegezweck beeinflusst das Verkehrsverhalten, zum Arbeiten sucht man
andere Ziele auf als zum Einkaufen, aber auch die Verkehrsmittelwahlund die akzeptierten
Reisezeitenbeziehungsweise Reiseweiten sind zweckabhangig.

Im Prognosemodellwerdenbestimmte Annahmenfiir einen zukiinftigen Zustand getroffen und
Eingangsdatengeandert.Das definierte Prognosejahrist2035.Im Prognosenullfallwerdendie
Entwicklungen, die mit groBer Wahrscheinlichkeit zuerwartensind, in das Modell eingepflegt. Dazu
zahlen strukturelle Entwicklungenwie die Einwohnerprognose sowie Angaben zur zukiinftig
erwartetenZahlder Arbeitsplatze und derenraumliche Verteilung. Des Weiterenzahlen dazu
Maflinahmenim Verkehrsangebot, derenUmsetzung bis zum Prognosejahrals sehrrealistisch
eingeschatzt wird, weil es beispielsweisehierzubereits Gremienbeschlisse gibt.

Die Anderungenbeiden Strukturdatenund im Verkehrsangebot bewirkendannVerinderungenim
Verkehrsgeschehen; mehr Einwohner machen mehr Wege, mehr Studenten fuhren zu einem héheren
Radverkehrsanteil, einbesseres 0V-Angebot zieht mehr Fahrgéste in Bus und Bahn, héhere
Parkkostenund weniger Stellplatze fiihren zu weniger motorisiertenIndividualverkehr.Hinter diesen
Modellwirkungenstehennebenden geandertenEingangsgrofiendieinder Analyse kalibrierten
Modellparameterund das nach Personengruppen differenzierte Verkehrsverhalten.Eingriffeindie
kalibriertenVerhaltensparameter,dieim Modell beispielsweise inden Bewertungsfunktionen
hinterlegt sind, erfolgen beim Prognosenullfall nicht.

Das Berechnungsergebnis, das sich auf Grundlage des Heidelberger Prognosenullfalls 2035 ergibt,
istinsoferndas Resultat einer Wenn-Dann-Betrachtung.Wenn eine bestimmte absehbare
Entwicklung (Einwohner, Arbeitsplatze, Ausbildungsplatze, Einkaufsplatze, et cetera) zugrunde
gelegt wird und mit Blick auf die Zukunft bereits festgelegte neue Verkehrsangebote (zum Beispiel
FuB-Radbriicken, Tramlinien, StraBenumbau und so weiter) einbezogenwerden, dannkann mit dem
Verkehrsmodelldie Auswirkung berechnet werden.Das Ergebnis zeigt dannden Zustand, der unter
denbestimmten Rahmenbedingungeneintritt. Aus der Anlage 01kdnnendie Grundlagendes
Heidelberger Prognosenullfalls 2035 entnommenwerden (Stand 2020).

Aufbauend auf den Prognosenullfall konnenim Rahmenvon Detailuntersuchungen oder mittels
Szenarien weitere Fragestellungen untersucht werden. Dies betrifftim klassischen Fall konkrete
InfrastrukturmaBnahmenoder beispielsweise Neuansiedlungenvon Gewerbe. Miteinem Vergleich
zum Nullfall, der wesenhaft einem prognostischen Analysezustand entspricht - die Bezeichnungim
Verkehrsentwicklungsplanist Basisszenario, kannfestgestellt werden,inwieweit Malnahmen sowie
Ideenein gewlinschtes Zielerreichen oder nicht. Mit einem Verkehrsmodell als Arbeitsmittelkann
insoferndas Erreichen vonZielen gepriift werden.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Zur Beantwortung des Antrags 0071/2021/ANist eine Beteiligung des Beirates von Menschen mit
Behinderungen entbehrlich.

Prifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:
(Codierung) beriihrt
MO4 + Ausbauund Verbesserung dervorhandenenVerkehrsinfrastruktur
Begriindung:

Verkehrszahlungen sowie der EinsatzvonVerkehrsprognosemodellen sind
wichtige Voraussetzungen und Grundlagenfur verkehrliche
Mafinahmenplanung.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Ubersicht Eingangsdaten Prognosemodell 2035 (Nullfall)
(Nur digital verfiigbar)
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