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Steigerung der Fahrgastzahlen im OPNV um 20 % bis 2025. Die Stadt sucht zudem Gespriache mit dem Land Baden-Wiirttemberg, um
die gesetzlichen Grundlagen fiir einen fahrscheinlosen OPNV zu schaffen.

Einfihrung des Job-Tickets in 50 % der Heidelberger Unternehmen bis 2025 und Bewerbung als Modellstadt fir die Einfihrung des
365 Euro Tickets beim Bund.

Ausbau 4 weiterer Radschnellwege in die Region.

Einrichtung von 4 + x Sonderbuslinien zur Reduzierung des MIV-Anteils am Pendlerverkehr auf der Grundlage einer Taskforce bestehend
aus der Stadt Heidelberg, den umliegenden Kommunen und den groRen Arbeitgebern in Heidelberg und Umland, die konkret
vorliegenden Pendlerstrdme erfasst und die notwendigen UmlagerungsmaRBnahmen hin zu OPNV und Radverkehr entwickelt.

Die stetige Umwandlung von Parkplatzen in Parkhdusern/Tiefgaragen und im 6ffentlichen Raum in Fahrradabstellanlagen oder
Radverkehrsanlagen wird umgesetzt.

Gehwegparken wird stadtweit verhindert, damit die Menschen sicher auf dem Gehweg unterwegs sein kdnnen. Falschhandeln wird
konsequent geahndet.

Kostenloser OPNV im RNV Gebiet wird am Wochenende eingefiihrt. Gleichzeitig werden die Parkgebiihren fiir die stidtischen
Parkhauser und den offentlichen Raum um 50 % erho6ht.

Es wird eine Nahverkehrsabgabe in Hohe von 365 Euro umgesetzt, sobald die Landesregierung die rechtlichen Voraussetzungen dafir
geschaffen hat. Uber den Stidtetag wird die Ermdglichung forciert. Uber die Nahverkehrsabgabe sollen alle Zahlenden eine Jahreskarte
fiir den OPNV bekommen.

Einfihrung einer Parkraumbewirtschaftung, die die Kosten fir die Bereitstellung des Parkraums besser als bisher abbildet und
Falschparken konsequenter ahndet.



CO,-Emissionsfaktoren/Endenergieverbrauch
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Entwicklung des OPNV

Fahrgastentwicklung HSB/rnv in Heidelberg
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Erh6hung der OPNV-Nutzung um 20%

Drei Szenarien berechnet:

1. Umstieg zu drei Vierteln vom PKW und zu einem Viertel von Fahrrad und Ful3
2. Umstieg zu je einem Drittel vom PKW, von Fahrrad und von Ful3wegen
3. Umstieg entsprechend dem heutigen Modal-Split von PKW, Fahrrad und FulRwegen

_ Emissionsminderung t CO,/Jahr

_ +20% Wege OPNV +20% Pkm OPNV

Szenario 1 -5 000 -10 800

2 Es kommt darauf an, von welchem Verkehrsmittel umgestiegen wird.
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Heidelberg: Erwerbstatige mit Jobticket
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A

EinflUhrung des Job-Tickets
In 50% der Heidelberger Unternehmen bis 2025

Zwel Szenarien berechnet:

a) Erhohung der Zahl der Beschaftigten, die ein Job-Ticket nutzen kdnnen,
um 25% auf 55% aller Beschaftigten.

b) Verdoppelung der Nutzungsquote von Job-Tickets von heute 15% aller
Beschaftigten auf 30%.

Ergebnisse:

a) Emissionsminderung -4000t CO, pro Jahr
b) Emissionsminderung - 16 000t CO, pro Jahr



Schnellbuslinie Schwetzingen - Plankstadt - Eppelheim - NHF

Schnell- Schwetzingen Schwetzingen Schwetzingen Schwetzingen
bus Plankstadt NHF | Plankstadt NHF | Plankstadt NHF | Plankstadt NHF
\3;gnm7"lgakt MaRnahme + alle + Parkgebihren | + Parkgebiihren
Uhr und allein Institutionen im NHF NHF

15 - 17 Uhr NHF Jobticket 50 €/Monat 100 €/Monat
Bus 45 45 45 45
Modal- -69 -75 -105 -141

Shift

Saldo -24 -30 -60 -96

Nebeneffekt der Push-Malinahmen
-630 t CO,/Jahr -1 310t CO,/Jahr
Im gesamten Einpendlerverkehr NHF

Emissionsminderungen in t CO, pro Jahr
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Klimawirksamkeit: Nulltarif

relative Nulltarif OPNV im Binnen-Verkehr Heidelberg
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Klimawirksamkeit: Einwohnerabgabe (BUrgerticket)

relative .. . : i} Anderung Biirgerticket Stadtverkehr, alle Heidelberger 30,-
hnderungdesvm  BUrgerticket Stadtverkehr, alle Heidelberger 30, Co. s/t g ) 8 )
40% 2 000
35%
1500
30%
400 Neuinduktion
25% 1000 1000
20% 500
15% Wege 0 " -200
0
0 Pkm ..
10% Ful Fahrrad OPNV MiIV m
5% -500
0% ~ -1000
5% Ful’ Fahrrad OPNV MIV
-1500 -1600
-10%
-15% UPI 2021 -2 000

A



Klimawirksamkelit: KFZ-Halter-Abgabe
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Klimawirksamkeit: KFZ-Nutzerabgabe
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Kostenloser OPNV am Wochenende, Erh6hung Parkgebihren
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Flichen in der Stadt: knappes dffentliches Gut
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A

PKW-Stellplatze am PKW Klein- | PKW Mittel- | PKW Ober- | Parkplatze
StralRenrand wagen klasse klasse incl. Nebenfl.
Lange, m 4,04 4,77 4,97

Breite, m 1,74 1,84 1,91

Flachenbedarf!, gm/PKW 154 18,1 19,2 25,7
@ nach PKW-Zahl-gewichteter Bodenrichtwert Heidelberg: 989 € /gm (2019)

@ Bodenwert/PKW-Stellplatz 15239 € 17 947 € 18 963 € 25431 €
Herstellung, €/gm 125 €

Unterhalt, €/gm und Jahr 1,54 €

Kosten, €/ PKW und Monat 43 € 51 € 54 € 72 €

! incl. Abstande zu Gehweg,

Rangierflachen bei markierten Parkplatzflachen

flieRendem Verkehr und Zwischenraumen zwischen den PKW und

2015 2019 2022
Stadtische Parkh&duser SWH-G, Anwohner, €/Monat 89,25 € 97,10 € ?
Stadtische Parkhauser SWH-G, Nicht-Anwohner, €/Monat _11019499002
Parkhauser APCOA PARKING GmbH, z.B. DHC, €/Monat 150,00 €
Parkhaus Park One GmbH, Am Bismarckplatz, €/ Monat 140,00 €
Campus Neuenheimer Feld (NHF), €/Monat 20,00 € 26,00 € 27,50 €
Anwohnerparken, €/Monat 3,00 € 3,00
Parkautomaten im Stadtgebiet,€/h 1,00 € 1,50 € 3,00 €

Reale Kosten von Parkplatzen im
Offentlichen Stralienraum in
Heidelberg 2019

HOhe der PKW-Parkplatzgebiihren
In Heidelberg, €/Monat bzw. €/h



Reale Parkgebuhren in Heidelberg
und Verbesserung der Uberwachung

relative . . " . .
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MaRBnahme des Klimaschutz-
Aktionsplans

Kosten

Kosten pro eingesparter
Tonne CO;

7.1 OPNV +20% bis 2025

abhangig
von Konzept

abhangig
von Konzept

7.2 Fahrscheinloser OPNV

a)ca. 38 Mio €/a
b) ca. 120 Mio €/a

a) ca. 190 000 €/t CO2
b) ca. 50 000 €/t CO2

10.1 Job-Ticket in 50% der HDer
Unternehmen, modifiziert

Einnahmen

Einnahmen

10.2 a) 365 € Ticket fiir HDer fir
VRN-Gesamtverkehr
b) a)+ KFZ-Abgabe

a) 9 Mio €/a
b) tragt sich selbst

a) 9 000 €/t CO2
b) Einnahmen

11. Radschnellwege: Kosten
einmalig

HD-Schwetzingen: 12 Mio €
HD-Neckargemund: 1 Mio €

500 €/t COg,
in Kombination:
300 -150 €/t CO2

12. Sonderbuslinien

a) 80 000 €/a

b) 70 000 €/a

a) 9000 -2 900 €/t
b) 3 000 - 700 €/t,
ohne Taskforce

19. Umwandlung Parkplatze zu
Fahrradanlagen

gering

sehr gering

20. Verhinderung Gehwegparken,
Ahndung Falschparker

bei 10-facher Uberwachung:
2,5 Mio €/a Einnahmen

Einnahmen

21.1 Kostenloser OPNV am
Wochenende

2,5 Mio €/a

3 000 €/t CO2

21.2 gleichzeitig
Parkgebiihren +50%

600 000 €/a

500 €/t CO2

22. Nahverkehrsabgabe

a) 10 Mio €/a Kosten
b) 18 Mio €/a Einnahmen
c) 38 Mio €/a Einnahmen

a) 50 000 €1 CO2
b) Einnahmen
¢) Einnahmen

24. Verursachergerechte Parkge-

biihren, Ahndung Falschparker Einnahmen 20 Mio €/a Einnahmen
nachrichtlich; E)neailx.lgifhl\zﬂelﬁieear; Forderun 6 €1t CO:
Reduktion Kurzzeit-Ferntourismus 9 _g . 9

- Sanfter Tourismus Erhéhung ;
um 50% Einnahmen

der Einnahmen

CO2-Reduktionspotentiale der Mobilitatsmallnahmen des KAP

Kostenschatzung der
MobilitatsmalRnahmen des
Klimaschutzaktionsplans
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Effektivitat der MobilitatsmaBnahmen im Klimaschutz-Aktionsplan

12 000€ , Kosten pro eingesparter t CO,

10000¢ 365 €-Ticket
GrofRe der Kugeln entspricht 0
eingesparter CO,-Menge 8000€
6000€
4000 € Sonderbus Schwetzingen-NHF
Q Nulltarif Wochenende
Sonderbus Schwetzingen-NHF 2000¢€ Nulltarif WE,

Parkgeb.+50%

Radschnellwege
g Kosten der Mafihahme

Kombination
Einnahmen durch MafBnahme

-50 000 000 € 0000000€ -10 000 000 € 10000000 € 20000000 € 30000000 €
365 €-Ticket
+KFZ-Abgabe , 0 ¢ Verdoppelung Job-Tickets
KFZ-Nutzerabgabe Reale Parkgebiihren KFZ-Halterabgabe
Ahndung Falschp. . .
-4000€ ' Einnahmen/eingesparter t CO, UPI2021
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zu 1,09 Mio |t COz/a
| von bis Minderung der CO,-Emissionen
) _ Szenario 1: -10 800 t CO2/a durch MobilitatsmaRnahmen im
7.1 OPNV +20% bis 2025 Szenario2:  *01CO2a Vergleich zur CO,-Emission
,

Szenario 3: -6 200t CO2/a . .
a) Binnenverkehr HD: -200t CO2/a Heidelbergs im Jahr 2017

MaRRnahme des Klimaschutz-Aktionsplans |Anderung CO,-Emissionen, t/a

7.2 Fahrscheinloser OPNV

b) Gesamtverkehr HD: -2 300t COz2/a -0,02% -0,2%
10.1 Job-Ticket in 50% der HDer a) -4000 tCO2/a
Unternehmen, modifiziert b) -16 000 t CO2/a -0,4% -1,5%
10.2 a) 365 € T. fur HDer fur VRN Gesamt a) -1000 tCOz/a
b) a) + KFZ-Abgabe b) -12300 tCOz2/a -0,09% -1,1%
-2 500t CO2/a;
11. Radschnellwege Kombination mit Push-MaBnahmen PKW:

-4 000 bis -8 000 t CO2/a

z.B. a) Walldorf-NHF: -9 t CO2/a
Kombi. mit div.Mal3n. -11 bis -28 t CO2/a
b) Schwetzingen-NHF: -24 t CO2/a

-0,2% -0,7%

12. Sonderbuslinien

Kombi. mit div.Maf3n.: -30 bis -96 t CO2/a -0,006% -0,02%
19. Umwandlung Parkplatze zu nicht quantifizierbar
Fahrradanlagen Modellrechnung: -11 000 t COz2/a (-0,8%) (-1,2%)

20. Verhinderung Gehwegparken,

icht tifizierb
Ahndung Falschparker nicht quantifizierbar

21.1 Kostenloser OPNV am Wochenende -800t CO2/a 007% -0,07%
21.2 Gleichzeitig Parkgebihren +50% 21.1+21.2: -1200tCOz2/a -0,1% -0,1%
a) Burgerticket: -200t CO2/a
22. Nahverkehrsabgabe b) KFZ-Halterabgabe: -13 500t CO2/a
c) KFZ-Nutzerabgabe: -26 500t CO2/a -0,02% -2,4%
24.Verursachergerechte Parkgebuhren, 12 000 t COala
Ahndung Falschparker 1,1%  -1,1%
nachrichtlich: Reduktion Kurzzeit-
. -80 000 t CO2/a
Ferntourismus um 50% -7,3% -7,3%
Summe KAP Mobilitatsmaf3inahmen incl. Tourismus 9% -14%

q‘ .
e UPHnstitut Isymme KAP MobilititsmaRnahmen ohne Tourismus 2% -T% -






