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Zusammenfassungder Information:

DerAusschuss fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat sowie der Gemeinderatnehmen
folgende Informationen der Verwaltung zur Kenntnis:

o DieStadtHeidelberg setzt seit Jahren ein Gesamtkonzept firden Einsatz der
unterschiedlichen Geschwindigkeitsregelungen fir das Stadtgebiet um. Dabei ist das
Strallenverkehrssystem in Heidelberg hierarchisch konzipiert indem entsprechend
der jeweiligen Funktionalitit des offentlichen Strallenraumes unterschiedliche
Fahrgeschwindigkeiten angeordnet sind.

e Geschwindigkeitsreduzierte Streckenabschnitte mit Tempo 30 oder weniger (Tempo
20, verkehrsberuhigter Bereich) sind in Stadt Heidelberg eherdie Regelals die
Ausnahme (siehe beigefligte Anlage 01). In den letzten Jahren hat die Verwaltung
durch die Umsetzung vieler unterschiedlicher Malinahmen bereits flichendeckend

Verkehrsberuhigung geschaffen - und zwardort wo es notwendig ist.

o DieStadt Heidelberg begrifit die Initiative der Stadte aus Baden-Wiirttemberg sowie
des Stidtetages zur Anderung der Regelgeschwindigkeit auf Tempo 30 auf
Hauptverkehrsstrallen und erwartet sichvonmaoglichen Verkehrsversuchen
hilfreiche Erkenntnisse tber die Auswirkungen der flachendeckenden Anordnung

von Tempo 30.

o Eswurde eine Kooperationsvereinbarung mit unserer Partnerstadt Montpellier
geschlossen, wonach Heidelberg von Montpelliers Erfahrungen beziiglich der
Anordnung von Tempo 30 - ausgenommen Hauptverkehrsstralien - profitiert und
plant, diese umzusetzen.

Finanzielle Auswirkungen:

Keine.

Zusammenfassung der Begriindung:

Die Stadt Heidelberg setzt seit Jahrenein Geschwindigkeitskonzept um, welches die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auch zukiinftig gewahrleisten sollund eine an die
ortlichen Gegebenheitenangepasste zulassige Hochstgeschwindigkeit festlegt. Die
Verwaltung hatinden letzten Jahren bereits sehrviele verkehrsberuhigende und
geschwindigkeitsreduzierende Malnahmenumgesetzt;inderiiberwiegenden Mehrheit
aller Heidelberger Straf3en gilt bereits schonTempo 30 oder eine noch geringere
Geschwindigkeit (Tempo 20, Schrittgeschwindigkeit).

Fiir die nachsten Jahre sind bereits weitere verkehrsrechtliche Mainahmen zur
Verkehrsberuhigung eingeplant.

Aufbauend auf den Erkenntnissenaus Montpellier beantragt die Verwaltung als untere
StraBenverkehrsbehorde die Genehmigung eines Pilotversuchs zur Regelumkehr, um
insbesondere auch die Verkehrssicherheit zu erhohen.
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Begriindung:

DasvonderStadt Heidelberg entwickelte Gesamtverkehrskonzept flirden Einsatz unterschiedlicher
Geschwindigkeitsregelungeniminnerstadtischen Bereich fufit auf folgenden G rundprinzipien:

Dort wo es rechtlich zuldssig und notwendig ist, in Zukunft sollen verkehrsberuhigende und
geschwindigkeitsreduzierende verkehrsrechtliche MaRnahmen umgesetzt werden. Ziel aller
ergriffenen Malinahmen ist es, die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu
gewahrleisten, wobei sicherheitsrelevante Aspekte deutlich vorrangiger zu beachten sind.

Flachendeckende und abgestufte Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt, Erhéhung der Verkehrssicherheit, zum Schutz der
Wohnnutzung, Einrichtungen mit besonders sensibler Nutzung (Kita, Schulen et cetera). In
den Wohnbezirken gilt grundséatzlich Tempo 30 oder in einigen Bereichen auch geringere
Hochstgeschwindigkeiten (Tempo 20, Schrittgeschwindigkeit)

HauptverkehrsstraRen und klassifizierte Stral3en haben eine Blindelungsfunktion und
dienen der Entlastung des untergeordneten Wohnstral3ennetzes. Eine Anordnung von
Tempo 30 oder geringeren Fahrgeschwindigkeiten darf diesen Grundsatz nicht in Frage
stellen.

Die Gewerbe- und Industriegebiete in Heidelberg (beispielsweise Rohrbach Sud) sollen mit
kurzer Fahrtzeit an das Uberregionale Stral3ennetz angebunden werden.

Es gibt derzeit noch keine eindeutige wissenschaftliche Aussage zu Auswirkungen von
Tempo 30 auf Luftschadstoffe. Verschiedene Untersuchungen kommen zu dem Ergebnis,
dass auf ebenen Stral3en eher eine Verstetigung des Verkehrsflusses und eine
Reduzierung von Beschleunigungsvorgangen zu deutlicheren Einsparpotenzialen fihrt. Die
Modellierung der Kohlenstoffdioxid (COz)-Emissionen auf Grundlage des HBEFA
(Handbuch fur Emissionsfaktoren) zeigt, dass der level of Service (flissig, dicht, geséttigt
und die Flottenzusammensetzung) mafdgeblich die CO2-Emissionen beeinflussen.

Die Entscheidung Uber die ,richtige* zulassige Hochstgeschwindigkeit ist grundsatzlich
straRen- und streckenabhangig und jeweils eine Einzelfallentscheidung.

Wichtig ist dennoch, dass die einzelnen Mal3nahmen sich in einem hierarchischen
Gesamtverkehrskonzept aus motorisiertem Individualverkehr (Privatverkehr und
Wirtschaftsverkehr), 6ffentlichen Verkehr (Busverkehr und Schienenverkehr) und
Nahverkehr (Radverkehr, FuRBverkehr, Mikromobilitét) sinnvoll ergdnzen und gegenseitig
verstarken.

Basierend auf diesen Grundprinzipien gibt es bei der Stadt folgende Kategorien an zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeiten fiir deninnerstadtischen Bereich:

Tempo 50

Nachder StraBenverkehrsordnung betragt die Regelgeschwindigkeit in geschlossenen Ortschaften
grundsatzlich 50km/h.

Zur Sicherstellung eines leistungsfahigen Netzes der Hauptverkehrsstrafien, die denVerkehr
bindeln, gilt ineinigenwenigen StraleninHeidelbergim innerstadtischen BereichweiterhinTempo
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50 -insbesondere auchinden Gewerbegebieten,um den Liefer- und Wirtschaftsverkehr moglichst
schnell an die liberregionalenVerkehrsachsen (Bundesstrafien, Bundesautobahnen) anzubinden.
Die als Anlage O1beigefligte Grafik zeigt aber auch, dass Tempo 50 bei der Stadt Heidelberg eher die
Ausnahme darstellt undin deriiberwiegenden Mehrheit aller Straien bereits
geschwindigkeitsreduzierende Mainahmen ergriffenwurden.

Tempo30

AusnahmenvonderRegelgeschwindigkeit vonTempo 50 sind an Hauptverkehrsstralenim Einzelfall
gesondert zu begriinden. Griinde konnen unter anderem sein:

¢ Eine besondere ortliche Gefahrenlage
e Schutz vor Larm und Abgasen
e Zur Unterstltzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung.

Dort, wo Griinde derVerkehrssicherheites erfordern bzw.im unmittelbaren Bereichvonan Strafien
gelegenenKindergarten, Kindertagesstatten, Schulenetc. ist bereits Tempo 30 angeordnet.Es
handelt sichum folgende Streckenabschnitte:Neuenheimerund Ziegelhduser Landstrafle,
Sofienstrafle, Uferstrafie, Briickenstrafle,Im Neuenheimer Feld (abschnittsweise), Hauptstrafie
(abschnittsweise), Kirchheimer Weg (abschnittsweise), Am Gotzenberg (abschnittsweise),
Mannheimer Strafie (abschnittsweise), Franz-Knauff-Strafie, Sickingenstrafie/B3 (abschnittsweise),
Peterstalerstr. (abschnittsweise), Friedrich-Ebert-Anlage (abschnittsweise), Henkel-Teroson-
Strafe (abschnittsweise).

Im Rahmenderinzwischen 2. Fortschreibung des Larmaktionsplans (2019) wurde Tempo 30 aus
Larmschutzgriinden auf folgenden Streckenabschnittenangeordnet: Rohrbacher Strafie (Weststadt),
B37 zwischen Stadthalle und Karlstor.

Weitere Geschwindigkeitsbeschrankungeninder Nachtzeit aus Larmschutzgriinden sind derzeit auf
der B37im Bereich SchlierbachsowieindenNeckarstaden zwischen Sofienstrafie und Stadthalle
geplant (Zustimmungsvorbehalt des Regierungsprasidiums Karlsruhe).

Aus Griinden des Schutzes vor Abgasen ergab sich bisher nicht die Notwendigkeit Tempo 30 auf
einzelnen Streckenabschnittenanzuordnen, da seitdem Jahr 2017 die gesetzlichen Grenzwerte
eingehaltenwerden.Dazu beigetragen habendie MaBhahmen des Masterplanes Nachhaltige
Mobilitat, welcheim Rahmendes Sofortprogrammes Saubere Luft 2017 - 2020 beschlossenund
seither sukzessive umgesetzt werden. Es handelt sichum folgende MaBnahmenbiindel:intelligente
Verkehrssteuerung, Férderung des Umstiegs auf den Umweltverbund, Vernetzungim Offentlichen
Personennahverkehr(f)PNV),Radverkehr,Elektrifizierung desVerkehrs,urbane Logistik.

Insbesonderein Wohngebietenund Gebietenmit hoher FuBganger-und Fahrradverkehrsdichte sowie
hohem Querungsbedarfhat die Verwaltung zudem in allen Stadtteilen flachendeckend Tempo 30-
Zoneneingerichtet.

Tempo 20 (Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich)

Einverkehrsberuhigter Geschaftsbereichistin Anlehnung andie Festlegungen der Tempo-30-

Zone eine Tempozone mit einer Hochstgeschwindigkeit von wenigerals 30 km/h.Er wirdin,zentralen
stadtischen Bereichenmit hohem Ful3géangeraufkommenund Giberwiegender Aufenthaltsfunktion®
empfohlenund findet iberwiegend als Tempo-20-Zone Anwendung.

Die Tempo 20-Zone (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) ist als Bindeglied zwischenTempo 30-
Zone und verkehrsberuhigtem Bereich bestens dazu geeignet, zentrale stadtische Bereiche
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hinsichtlich des Verkehrs flachig zu beruhigen, die Verkehrssicherheit fiir die zu Ful Gehendendurch
die geringen Geschwindigkeiten zuverbessernsowie eine Minderung des Durchgangsverkehrs zu
erreichen.

In folgenden Strafien gilt Tempo 20: Hertzstrafle, Schwetzinger Strafie (abschnittsweise),
Plock/Grabengasse vorder St.-Peter-Kirche, Bahnhofstrafie, Herrenwiesenstrafie, Rathausstrafle,
Rohrbach Markt, Leimer Strafie (abschnittsweise), Schrebergartenweg.

Dariiberhinaus sollder westliche Bereichder RheinstraBeim Rahmender Entwicklung der
Konversionsflachen zukiinftigmit Tempo 20 versehenwerden (Verkehrsversuch).

DesWeiterensollinder Miihltalstrafie rund um die Tiefburgin Handschuhsheim ein
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich eingerichtet werden.

Schrittgeschwindigkeit (7-10 km/h)

Neben FuBBgangerzonen giltinsbesondere inverkehrsberuhigten Bereichen Schrittgeschwindigkeit:

Einverkehrsberuhigter Bereich,umgangssprachlich haufig auch Spielstrafie genannt, ist eine mit
Verkehrszeichen 325.1beschilderte Stral3e oder Verkehrsflache, inder die Aufenthaltsfunktion
uberwiegt.
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Innerhalb dieses Bereiches gilt:
e Zu Fuld Gehende dirfen die Stral3e in ihrer ganzen Breite benutzen.

Kinderspiele sind tberall erlaubt.
e Der Fahrzeugverkehr muss Schrittgeschwindigkeit einhalten.

e Die Fahrzeugfiihrenden durfen die zu Ful3 Gehenden weder geféahrden noch behindern;
wenn notig missen sie warten.

e Die zu FuR Gehenden dirfen den Fahrverkehr nicht unnétig behindern.

e Das Parken istaufRerhalb der dafiir gekennzeichneten Flachen unzuldssig, ausgenommen
zum Ein- oder Aussteigen und zum Be- oder Entladen.

In Heidelbergsind liber 100 verkehrsberuhigte Bereiche eingerichtet.

In denfolgenden Gebietensollenindennachsten Monatenweitere verkehrsberuhigte Bereiche
eingerichtet werden:

e Verkehrsberuhigung im Neubaugebiet ,Am Dorf*
(Gertrude-von-Ubisch-Stral3e, Ernst-Rehm-Str, Susanne-Pfisterer-Str., Bruchhduser Weg,
Margarete-Massias-Str., Rachel-Straus-Weg, Hedwig-Jochmus-Stral3e, Am Dorf)

o Zegelhausen —West
e Handschuhsheim — West
e Mehrere StralRen im Pfaffengrund sidlich der Eppelheimer Stral3e (Fasanenweg,

Bussardweg, Im Schaffner, Im Entenlach, Lerchenweg, Schrager Weg, Finkenweg,
Kuckucksweg, Pfaffengrundstral3e, Starenweg)

Vereinzelt gibt es im Stadtgebiet auch StraBen mit einerTempo 10-Regelung:
Wieblinger Weg, Am Pferchelhang (abschnittsweise), Carl-Bosch-Strafie (abschnittsweise), In der
UnterenRombach (abschnittsweise), Franz-Kruckenberg-Strafie, Georg-Mechtersheimer-Strafie.

Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen - Verkehrsversuch Tempo 30

Die Gemeinderatsfraktion Biindnis 90/Die Griinen hat mit Antrag 0040/2021/AN die Verwaltung
gebetenzu priifen, ob beim Bundesverkehrsministeriumdie Beantragung eines Pilotprojektes zur
Absenkung der Regelgeschwindigkeitinnerorts auf Tempo 30 erfolgenund die Stadt Heidelberg sich
damit der bekannten Stadteinitiative und dem deutschen Stadtetag anschlieBen konne.
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Selbstverstandlich begriifit auch die Stadt Heidelberg diese Stadteinitiative und erwartet sichvonden
Verkehrs-und Modellversuchen hilfreiche Erkenntnisse liber die Auswirkungender
flachendeckenden Anordnung vonTempo 30 auf Hauptverkehrsstrafien,insbesondere zur
Auswirkung auf CO;-Eimissionenaber auch hinsichtlich moglicher negativer Effekte
(Fahrzeitverlangerungen, Verschlechterung des OPNV-Angebots, Ausweichenin Wohngebiete et
cetera).

Zudem hat die Stadt Heidelbergam 04.09.2021 eine Kooperationsvereinbarung mitihrer
franzosischen Partnerstadt Montpelliergeschlossen, wonach Heidelbergvon Montpelliers
Erfahrungen beziiglich der Anordnung vonTempo 30 als Regelgeschwindigkeit - ausgenommen
Hauptverkehrsstrafien - profitiert und die Regelumkehreinfiihren will.

Aufbauend auf den Erkenntnissenaus Montpellier beantragt die Verwaltung deshalb als untere
StraBenverkehrsbehorde die Genehmigung eines Pilotversuchs zur Regelungsumkehr.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Eine Beteiligung des Beirates vonMenschen mit Behinderungenist nicht vonnaten.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:
(Codierung) beriihrt:
MO1 +-  Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Begriindung:

Dasvonder Stadt entwickelte Geschwindigkeitskonzept wird auch zukiinftig
die VerkehrssicherheitinHeidelberg sicherstellen.
Zielfe:
MO 2 + Minderung der Belastungen durch denmotorisiertenVerkehr
Begriindung:
Schutz vorLarm und Abgasendurch geringere Geschwindigkeiten.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Ubersichtsplan Geschwindigkeitsbegrenzungen im Stadtgebiet Heidelberg
(Nur digital verfugbar)
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