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Beschlussvorschlag der Verwaltung:
NachAnhérung des Bezirksbeirates Bahnstadt und Weststadt empfiehlt der Ausschuss fir

Klimaschutz, Umwelt und Mobilitdt dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

DerVorplanung der Kleinen Bahnrandstrafle zwischen Unterflieger Czernyring und Max -
Planck-Ringgemaf der vorgeschlagenenVariante mit einseitigem Zweirichtungsradweg
und Fernbushaltestelle wird zugestimmt.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:
Ausgaben /Gesamtkosten:
Gesamtkosten AusbauderkleinenBahnrandstraf3e inklusive 3,8 Mio.
Fernbushalt mit einem Anteilvon 400.000 EUR brutto

Einnahmen:

o Mittelaus Forderprogramm des Landesgemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) werdenbeantragt.
Einnahmenkonnen noch nicht beziffert werden.

Finanzierung:
e AnsatzimTreuhandvermégenBahnstadt firdenBauder

Kleinen Bahnrandstralie 3.4 Mio.
e DieFinanzierung des stadtischenFernbusbahnhofsistin

der aktuellen mittelfristigen Finanzplanung (Investitions-

programm) nicht vorgesehen.Im Haushalt 2023/2024 soll

die MaBBnahme unter Abwagung vonPrioritatenund dem 0.4 Mio.

Vorbehalt der Finanzierbarkeit aufgenommenwerden.

e Zur Ausfihrungder Gesamtmafnahme st eine gesonderte
Beratungund Beschlussfassungindengemeinderatlichen
Gremienerforderlich (Manahmegenehmigung).

Folgekosten:
¢ Folgekostenkonnen aktuellnicht beziffert werden.
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Zusammenfassung der Begriindung:

Die Kleine Bahnrandstrafleist aufgrund der Sicherstellung von verkehrlichen Ziel- und
Quellverkehrenim Zusammenhang der geplanten Neubebauungenim Bahnhofsareal Siid-
seite zur Bahnstadt hingemaB dervorgelegten Variante herzustellen.Wirverweisen zu-
dem auf Drucksache 0199/2020/BV zum ,Czernyring Schere Ost“,inder der gesamte
Grundgedanke der Netzkonzeptionindiesem Bereich erklartist.
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Sitzung des Bezirksbeirates Bahnstadt vom 07.10.2021

Ergebnis: einstimmige Zustimmung zur Beschlussempfehlung
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Sitzung des Bezirksbeirates Weststadt vom 13.10.2021

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Bezirksbeirates Weststadt vom 13.10.2021

6 Vorentwurfsplanung Kleine Bahnrandstrafie - ErschlieBung B3, M1, M2
inklusive Bahnrandweg
Beschlussvorlage 0226/2021/BV

Frau Keuchelvom Amt fiir Verkehrsmanagement erlautert die Vorlage und steht anschlie-
Rend firFragen zur Verflugung.

Es meldensich zu Wort:

Bezirksbeirat Schon, Bezirksbeirat Ostheim, Bezirksbeiratin Salmen, Bezirksbeiratin
Dathe

Folgende Anmerkungenwerdenim Laufe der Aussprache vorgebracht:

Wie stehe es mit der Radverbindung von der Ochsenkopf-Unterfiihrung bis zur Hebel-
straflenbriicke?

Mit welchem Verkehrsaufkommen seibeim Fernbusverkehr zurechnen?

Auf der Starkregen-Gefahrenkarte seidies eine Gefahrdungsflache,seidiesinder
Planung bedacht worden?

Die Planung findet Anklang, Busreisenseinachhaltig. Die Infrastruktur sollte bedacht
werden.Eine gute Beleuchtung und eine Bepflanzung sowie Griinflachen und Sitzmog-
lichkeitenauf der Gehwegseite waren empfehlenswert.

Die Mischnutzung von Rad-und Fulweg sei nicht optimal.
Die ErschlieBungsstrafie erscheine sehreng (Unterflieger Czernyring).
Was bedeute die Bezeichnung ,Radfurt?

SeieinFulgangeriberweg geplant?

Frau Keuchel vom Amt fiir Verkehrsmanagement nimmt wie folgt Stellung:

Zielseies, einen durchgehenden Radweg entlang der Gleise zu errichten. Derzeit
stinden nicht alle Flachen zur Verfligung und seienmomentan auch nicht kauflich zu
erwerben.Beispielsweise die Flache vom Bahnhof West bis zum Kino.

Das Verkehrsaufkommenim Hinblick auf die Fernbusse in Zahlen konne Sie heute
nicht nennen, aber gerne nachreichen. Vier Platze seien notwendig, der finfte Platz
diene als Puffer.

Es handle sichum einenVorentwurf,der die Dimensionierung der Verkehrsanlage an
sich, inBreite und Lage beinhalte.Weiteres werde vom Tiefbauamt untersucht und ge-
plant. Die Entsiegelung von Flachen werde erfolgen, Regenwasser konne dannauch
hier abgefiihrt werden.

Es bestehe Zeitdruck, weilder InvestorvonM2 mit dem Baubeginnen wolle und die
Leitungsfuhrung dafurfestgelegt seinmusse.
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e EsseiauchdasAnliegenderVerwaltung,dass die Haltestellender Fernbusse einan-
nehmbarer Ort wirden. Die Infrastruktur wolle manin die Baufelderintegrieren.

e DieMischnutzung seiwegendergeringenFlachenverfiigbarkeit nicht vermeidbar.

o Vorteilder Planung sei es, dass sich Radfahrende und Fernbusse keine Fahrbahn tei-
len miisstenund auch keinkreuzen notig sei.

e DieFernbusse konntennur vonWestenkommend die Haltestellenanfahrenund nur
nach Ostenverlassen.

o ,Radfurt“bedeute,dass mit einer Rotmarkierungfiir Radfahrende gearbeitet werde, da
es sichum einensensiblenBereichhandle. DerInvestorhabe aufder Hohe vonM 2b
eineTiefgarage geplant,und weiternordlich gebe es eine Zufahrt der Bahnzu deren
Gelande.Radfahrende vonWesten auf denZweirichtungsweg kommend, wiirden iiber
die Fahrbahn in den Strafienabschnitt fahrenund kdnnten sichdann links indie Rad-
aufstelltasche stellen,um den Gegenverkehr durchzulassenund dann zu queren.

e VonOstenzum Fernbusbahnhof kommend, diene der Bereich der Radaufstelltasche
als Querungshilfe.

e EsseibisherkeinFuBgangeriiberweg/keine angelegte Querungshilfe geplant, weil
die zu erwartendenVerkehrsmengendies voraussichtlich nicht erfordern wiirden.

Beschlussvorschlag des Bezirksbeirates Weststadt (Arbeitsauftrag fett dargestellt):

NachAnhérung des Bezirksbeirates Weststadt empfiehlt dieser dem Gemeinderat folgen-
denBeschluss:

DerVorplanung der Kleinen Bahnrandstralie zwischen Unterflieger Czernyring und Max -
Planck-Ring gemalider vorgeschlagenen Variante mit einseitigem Zweirichtungsradweg
und Fernbushaltestelle wird zugestimmt.

E's ergeht folgender Arbeitsauftrag an die Verwaltung:

Das Verkehrsaufkommen in Hinblick aufdie Fernbusse in Zahlen wird nachgereicht.

gezeichnet
SvenRichard
Vorsitzender

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Arbeitsauftrag an die
Verwaltung

Jall Nein1 Enthaltung]
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Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litat vom 20.10.2021

Ergebnis: beschlossen
Ja 13 Nein 00 Enthaltung 071
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Sitzung des Gemeinderates vom 10.11.2021

Ergebnis: einstimmig beschlossen

Drucksache:

0226/2021/BV

00329043.doc



-3.1-

Begriindung:
1. Anlass

Durch die stadtebauliche Entwicklung des Areals auf der Stidseite des Hauptbahnhofes Heidelberg
entstehen Quell- und Zielverkehre.Diese werden nicht nur mit denVerkehrsmittelndes Umweltver-
bundes (zu FuB, per Fahrrad, mit dem OPNV), sondern auch mithilfe des Autos (MIV: motorisierterIn-
dividualverkehr) abgewickelt werden.Daflirist es erforderlich, das Straennetz des Rahmenplans
Bahnstadt zu erganzen.

Die Kleine Bahnrandstrafle schliefit 6stlich der Montpellierbriicke inTieflage anden Unterflieger
Czernyring an und verlauft entlang der stdlichen Gleiskante der Deutschen Bahnbis zum Anschluss
Ostseite des Max-Planck-Rings.Sie erschlieBt die geplante Fernbusstationim Bereich Baufelder B3,
M1,das Gelande der Deutschen Bahn, Baufeld M2, und lasst ander Einmiindung Czernyring Fahrbe-
ziehungen Richtung HebelstraBe sowie Richtung Westen zu.

Nebendernotwendigen ErschliefBung fir den Kraftverkehristvorgesehen, einen bahnparallelen
Radwegentlangder gesamten Bahnstadtnordkante (vom ehemaligen Eisenbahnbetriebswerkim
Westenbis zur Hebelstrafienbriicke) zu fiihren. Die Nutzungen auf den Baufeldern B3, M1, M2 und die
geplanten, zukiinftigen Liegenschaften dstlich der HebelstraBBenbriicke werden das Areal beleben, so
dass zukiinftigmehrRadfahrer und FuBganger auch entlang der Kleinen Bahnrandstrae mit Verlauf
im Czernyring zu erwartensind.

Die Kleine Bahnrandstrafie nimmt die Ver- und Entsorgungsleitungen auf, dieim Vorfeld der Entwick-
lung der Baufelder B3,M1und M2 verlegt werdenmiussen.

2. Planung

Diese StraBeist ca.400 m lang. Sie hat eine Fahrbahnbreite von 6,50 m beziehungsweise 3,50 mim
westlichen Bereich, wo eine begriinte MittelinselinHohe der geplanten Busstation geplantist.Der
gesamte StraBenraumquerschnitt variiert zwischen 16,25 m iiber 19,0 m bis punktuell gréfier 25,0 m.
Die Gehwegbreite misst mindestens 3,0 m.Diese Dimensionierungen ergeben sichaus der Bemes-
sung der Busstation, der Befahrung von Reisebussen/ Anlieferverkehrundder Einrichtung eines
Gehwegs sowie des Zweirichtungsradwegsauf der Nordseite.

Die FuBganger und Radfahrer werdenvoneinander getrennt gefiihrt. Erstan der Einmiindung Unter-
flieger Czernyring Richtung HebelstraBenbriicke werden FuBganger und Radfahrer auf einergemein-
samenFlache gefuhrt.Der Zweirichtungsradweg erhalt eine durchgehende, nutzbare Breite von
4,0m. Die Dimensionierung der Einmuindung Unterflieger Czernyring wurde flachenversiegelungs-
technisch sosensibelausgelegt, dass verkehrlich die Fernbusse rechts einbiegen konnen und auf der
separaten Linksabbiegespur Kraftfahrzeuge sicher wartenkdnnen.

Punktuell sind Baumpflanzungenvorgesehen.Im westlichen Abschnittist auf der Lange der Busstati-
on einGriinstreifenin Mittellage vorgesehen.Viele zusatzlichen Flachen fiir Griin sind nicht vorhan-
den, dader gesamte Stralenraum aufgrund der Baufelder begrenztist und Baumstandorte im nordli-
chenTeildes Querschnitts aufgrund der Vorgaben der Deutschen Bahn nicht moglich sind. Fassaden-
begriinungen von Gebauden sollen dies kompensieren.

Die Errichtung und derBetrieb eines Fernbushaltes/Fernbusbahnhofs ist nach dem PBefG (Novelle
2013 und derLiberalisierungim Busfernverkehr) eine kommunale Aufgabe.Daher plant die Stadt Hei-
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delberg im Zusammenhang mit diesem Projekt auch die bauliche Umsetzung eines Fernbushaltes.
Zuletzt wurde im RahmenderDrucksachen 0057/2021/1V und 0148/2021/1V Uber den aktuellen und
provisorischen Standortander Alten Eppelheimer Strafiein den gemeinderatlichen Gremien disku-
tiert.Deutlich wurde, dass die Schaffung eines dauerhaften Fernbushaltes vonallen gewiinschtist.
Diesersollte nach Moglichkeitim Umfeld des Hauptbahnhofs Heidelbergrealisiert werden. Diese
Bushaltestellenbilden denneuen Standort fiir den Fernbushalt Heidelbergs, der derzeit temporarin
der Alten Eppelheimer Straf3ie untergebracht ist. Auf Grundlage einer Potentialabschatzung werden
dauerhaft fiinf Platze benotigt. Die hierfiir notwendige Infrastruktur (Fahrkartenverkauf, iberdachter
Wartebereich, 6ffentliche Toilette und weiteres) wirdin die Bebauung des Baufeldes B3 integriert.

Esistdavonauszugehen,dass mitderweiteren Entwicklung der Baufelder neue Rahmenbedingun-
genentstehenkonnen, welche im weiterenVerlauf der Planung aufzugreifensind.

3. Kosten

Die Malnahmenkostenfurdas Projekt belaufen sich auf Basis einer Kostenschatzung auf 3,4 Mio.
Euro fir den StraBenbauund 0,4 Mio. Euro fiir die Busstation.Indiesen Kostenenthaltensindinsge-
samtrund 0,95 Mio. Euro Baunebenkosten (Planung und Gutachten). Aufgrund der konjunkturellen
Lage sowiedergewissenUnscharfe, die einem Vorentwurf zu Grunde liegt, ist eine Kostensteigerung
vonbis zu 1,52 Mio. Euro (Risikozuschlag fiir Baukonjunktur 0,95 Mio. Euro und Unvorhersehbares mit
einem Kostenansatzetwa 0,57 Mio. Euro brutto) maglich. Die Finanzierung des stadtischen Fernbus-
bahnhofsistinder aktuellen mittelfristigen Finanzplanung (Investitionsprogramm) nicht vorgesehen.
Im Haushalt 2023/2024 soll die MaBnahme unter Abw&gung von Prioritdtenund dem Vorbehalt der
Finanzierbarkeit aufgenommenwerden. Zur Ausfiihrung der Gesamtmafinahme ist eine gesonderte
Beratung und Beschlussfassungindengemeinderatlichen Gremienerforderlich (Manahmegeneh-
migung).

Es wird gepruft, ob furden Zweirichtungsradweg Fordermittelaus dem Programm des Landesge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetzes erwartet werden konnen.

4. WeiteresVorgehen

Mitdem Abschluss des Vorentwurfs sollendie weiteren Planungsphasen erarbeitet werden.Da die
Mafinahmeindirekter Abhangigkeit zu der Entwicklung der Baufelder B3, M1und M2 inder Bahnstadt
steht, soll auf den Zeitplander InvestorenRiicksicht genommenwerden.Zudem st bei der weiteren
Planung und Umsetzung der Zeit- und Mafinahmenplan der Bahnstadt-Entwicklung zu beriicksichti-
gen.

Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Die barrierefreien Standards sindin der Straflenplanung enthalten. Die Planung wurde dem Beirat
vonMenschen mit Behinderungenvorgestellt und wirdim weiteren Planungsprozess gemeinsam
erortert werden.

Prifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg
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1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n:

+/-

(Codierung) beriihrt Ziel/e:

SL5

MO5

Bauland sparsam verwenden, Innen-vor Auienentwicklung

Begriindung:

Im Stadtteil Bahnstadt (hier Bahnhofsareal Siidseite) werden Flachen entwi-
ckelt und nachverdichtet, die Mobilitat generieren und damit verkehrliche
Strome abzuwickelnsind.

Zielfe:

Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten

Begriindung:

DerVerkniipfungspunkt fir Mobilitat (Eisenbahn, Fernbusse, Straenbahn)
Hauptbahnhof HeidelbergwirdinVerlangerung des Max-Planck-Rings die
bestehende Infrastruktur erschlief3en.

2.Kritische Abwéagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet

Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer:

Bezeichnung

01

Lageplanl

02

Lageplan2
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