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Zusammenfassungder Information:

DerAusschuss firKlimaschutz, Umwelt und Mobilitat nimmt die Informationen zu der
Untersuchung der CO--Reduktionspotentiale der Mobilitatsmalinahmen zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:
Ausgaben /Gesamtkosten:
o In Abhangigkeitvonder Umsetzung

Einnahmen:
o Keine, Ausnahme Mafinahme Kraftfahrzeug-Abgabe

Finanzierung:
e dieUmsetzungerfolgtin Abhangigkeit derbeiden
zustandigen Amtern zur Verfiigung stehenden Mittel

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

In der Untersuchung werdendie Wirkungender MobilitatsmafBnahmendes Klimaschutz-
Aktionsplans beschrieben, die COz-Minderungspotentiale der MaBnahmenberechnet
sowie die Kostenund die Kosteneffizienz (Kosten pro eingesparter Tonne CO>)
abgeschatzt.Da einzelne Handlungselemente inmehreren Mainahmenoder
MaBinahmenszenarienenthaltensind und einzelne Mafinahmen ssich gegenseitig
ausschliefen (Beispiel Nulltarifim Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und 365,- €-
Ticket), konnen die berechneten CO2-Minderungspotentiale nicht vonallen Mainahmen
addiert werden.
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Begriindung:

Die Stadt Heidelberg hat das UPI-Umwelt- und Prognose-Institut Heidelberg e.V. mit der Bilanzierung
der Kohlenstoffdioxid (CO2)-Reduktion der MobilitdtsmaBnahmen7,10,11,12,19,20, 21,22 und 24 des
Klimaschutz-Aktionsplans (KAP) beauftragt. Das Gutachtenist als Anlage 01beigefiigt. Eine
Gesamtibersichtist Teilder Zusammenfassung ab Seite 101. Der folgende Auszug aus der Tabelle 18:
~Zusammenfassung der Ergebnisse”auf Seite103 des Gutachtens stellt die ermittelten Auswirkungen
der KAP-Maflnahmen auf die CO2-Emissionen, die Kosten und die spezifischen Kostendar.

- 1. Kost in-
MaI:Snahme des Klimaschutz |\ Rstiatiiing COL-EMiSSBhanN. U osten pro ein
Aktionsplans

Kosten gesparter t CO,

Szenario 1:-10 800t CO2/a
Szenario 2: +0tCOz2a
Szenario 3. -6 200t CO2/a

abhéngig
von Konzept

abhangig

" o e
7.1 OPNV +20% bis 2025 von Konzept

a) Binnenverkehr HD: -200t COz2/a a)ca. 38 Mo €/a a)ca. 190 000 €

7.2 Fahrscheinloser OPNV

11. Radschnellwege

Kombination mit Push-MaRRhahmen PKW:

-4 000 bis -8 000t CO2/a

HD-Schwetzingen: 12 Mio €
HD-Neckargemund: 1 Mio €

b) Gesamtverkehr HD: -2 300t CO2/a b) ca. 120 Mio €/a b)ca. 52000€
= e
L%L;J?Jigalfnk:;:e?ﬁ fer & =400 1003 Einnahmen Einnahmen
e ’ b) -16 000 tCOz2/a
modifiziert |
10.2 a) 365€ T. fur HDer fiir | a) 9 Mio €/a
VRN Gesamtgebiet S; 1; ggg : ggz: a) 9 000 €/ CO,
b) a)+ KFZ-Abgabe | b) tragt sich selbst b) Einnahmen
-2500t CO2/a; 500 €4 CO,

in Kombination:
300 - 150 €/t CO,

a) Walldorf-NHF: -9t CO2/a

Parkgebiihren +50%

. Kombi. mit div.Mafn. -11bis -28t COz/a  |2) 80 000 €/ A)2.000:= 2500 €
12. Sonderbuslinien : ' b) 3000 - 700 €4
b) Schwetzingen-NHF: -24 t CO2/a b) 70 000 €/a ohne Taskforce
Kombi. mit div.Mai3n.: -30 bis -96 t CO2/a ) ¢
19. Umwandlung Parkpléatze mIghi quantlﬂ2|er.bar i )
Fahrradanl Modellrechnung: gering sehr gering
il Ealirananiagen -11 000t CO2/a
20. Verhinderung bei Verzehnfachung der
Gehwegparken, Ahndung nicht quantifizierbar Uberwachung: Einnahmen
Falschparker 2,5 Mio €/a Einnahmen
211 Kostenloser OPNVEM. | 5560644 2,5 Mio €/a 3000 €4 CO,
Wochenende |
21.2 Gleichzeitig 21.1+21.2; -1200tCO2/a 600 000 €/a 500 €4 CO,

22. Nahverkehrsabgabe

a) Birgerticket: -200t CO2/a
b) KFZ-Halterabgabe: -13 500t CO2/a
¢) KFZ-Nutzerabgabe: -26 500t COz2/a

a) 10 Mio €/a Kosten

b) 18 Mio €/a Einnahmen
¢) 38 Mio €/a Einnahmen

a) 50 000 €/t CO,

b) und c)
Einnahmen

24. Verursachergerechte

Ferntourismus um 50%

Sanfter Tourismus

Erhéhung der Einnahmen

Parkgebiihren, Ahndung -12 000t COz2/a Einnahmen 20 Mio €/a Einnahmen
Falschparker

nachrichtlich: g‘?x'l O.‘5hM|(.)t.€/a: Ford 6 €4 CO
Reduktion Kurzzeit- -80 000t CO2/a e gelcnzerliger moraerung 2

Einnahmen

Die hochsten CO;-Minderungen werden laut Gutachtenvonder Klimaschutzaktionsplan (KAP)

MafBnahme 22 ,Nahverkehrsabgabe“inderVariante ¢, Kraftfahrzeug (KFZ)-Nutzerabgabe“ mit 26.500
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Tonnen pro Jahrerreicht, fir derenUmsetzung bisherjedoch die rechtliche Grundlage fehlt. Die
Variante b ,KFZ-Halterabgabe“ stellt mit einer Minderungum 13.500 Tonnen pro Jahr die Malnahme
mitdem zweithochsten Potentialdar. Gleichzeitig erzielt die Nahverkehrsabgabe Einnahmen, die fir
Offentliche Personennahverkehr (OPNV)-Angebotsausweitung und giinstigere Tarife genutzt werden
konnen. Fur die Variante a ,Burgerticket” wurden nur geringe Einsparungenund eine sehr geringe
Kosteneffizienz ermittelt. Mit einem CO2-Minderungspotentialvon12.000 Tonnen pro Jahr hat der
Gutachterfir die Mainahme 24 ,Verursachergerechte Parkgebiihren® ebenfalls ein hohes Potential
ermittelt, zu dessenUmsetzung die Regierungskoalitiondes Landes Baden-Wiirttemberg Spielraume
eroffnet hat.Das folgende Bild 91von Seite 101des Gutachtens stellt dieselben Einsparungen, Kosten
und Kosteneffizienzder Malnahmengrafischdar.

Effektivitdt der MobilitatsmaBnahmen im Klimaschutz-Aktionsplan

12000€ , Kosten pro eingespartert CO,
10000€

365 €-Ticket

GroBe der Kugeln entspricht Q

eingesparter CO,-Menge 8000€

6000€

4000€ /Snnderhus Schwetzingen-NHF

@ Nulltarif Wochenende

Nulltarif WE,
Parkgeb.+50%

Radschnellwege
O/ Kosten der MaBnahme

10000000 € 20000000 € 30000000 €

Sonderbus Schwetzingen-NHF

Kombination
Einnahmen durch MaBnahme

-50 000 000 € 0 000 000€ 30 000 000 € -10 000 000€
365 £-Ticket

+ KFZ-Abgabe -2 000€ Verdoppelung Job-Tickets

Reale Parkgebiihren KFZ-Halterabgabe

Ahndung Falschp.

KFZ-Nutzerabgabe

-4000€ ' Einnahmen/eingespartert CO, UPI2021

In dervorliegenden Studie werden die MaBnahmen nach dem Verursacherprinzip bewertet,da ein
hoher AnteilderVerkehrsleistungenim Stadtgebiet durch Pendler verursacht werden.Viele
Mafinahmenim Verkehrssektorbeeinflussenvorallem die Verkehrsleistungenund Emissionendes
Pendlerverkehrs und wirken damit auch zu einem hohen Anteilaufierhalb der Stadtgrenzen.Beider
Berechnung nach dem Verursacherprinzip wird die Gesamtemission einer Mailnahme erfasst. Somit
bildet die Berechnungsweise die globale Klimaschutzwirkung vonVerkehrsmafinahmenbesser ab.
Analogwerdendie Investitionender Stadtwerke Heidelberg (SWH) GmbH {iber Trianelin Solarund
Windenergieanlagenbilanziert.Die Berechnungen wurden mit dem Verkehrsmodell des UPI-Instituts
durchgefuhrt.
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Es verknupft Strukturdaten Heidelbergs, Datenaus denVerkehrserhebungen Heidelberg 2010, 2013
und 2018, Verkehrszahlungsdaten des motorisiertenIndividualverkehrs, des 6ffentlichen Verkehrs
und von Fahrradern, sowie Daten des StatistischenLandesamtesBaden-Wirttemberg, der
Bundesagenturfiir Arbeit, der Rhein-NeckarVerkehr GmbH (rnv), des Verkehrsverbund Rhein-
Neckar (VRN) und Real-Daten (Floating Data), die aus Bewegungsdatenvon Mobiltelefonenabgeleitet
werden.

Die zahlenmaBigen Ergebnisse der Untersuchung (Eingangsdaten, Verkehrsmodell upi-Institut, CO2-
Berechnungsergebnisse) siehe 3.1derVorlage und Tabelle 18 Seite 103 der Untersuchung konnenvon
der Verwaltung nicht nachvollzogen werden, sodass sie nicht gepriift werden konnten. Es ist nicht
auszuschlieflen, dass zukiinftige CO,-Berechnungen auf Grundlage anderer Verkehrsmodelle von
denermittelten Zahlen abweichen.

Dariiberhinaus sind die Ergebnisse der Berechnungender TarifmaBBnahmen des upi-Instituts
aufgrund der Priifauftrige rund um das Thema  kostenloser OPNV* nicht mehr aktuell. Es wurde vor
Kurzem eine AG ,kostenloser OPNV*“gegriindet, die sichin der nidchsten Zeit intensiv mit diesem
Thema beschaftigenwird.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen
Nicht erforderlich

Prifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:
(Codierung) beriihrt

UM4 + Klima-und Immissionsschutzvorantreiben
Begriindung:
Alle MaBnahmenim Klimaschutz dienendem Masterplan-Zielklimaneutral
zuwerden
Ziel/e:
MO02 + Minderung der Belastung durch den motorisiertenVerkehr
Begriindung:
Verlagerung des motorisiertenindividualverkehrs aufdie
Pendlerbusverkehre

2.Kritische Abwéagung/Erlduterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

N ummer: Bezeichnung

01 Gutachten, Klimaschutz-Aktionsplander Stadt Heidelberg - Untersuchung der
CO:-Reduktionspotentiale der Mobilitatsmafinahmen”
(N ur digital verfiigbar)

02 Prasentationdes UPI-Instituts
(Nur digital verfiigbar)

03 Klimaschutzaktionsplander Stadt Heidelberg
(N ur digital verfligbar)
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