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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitgliederdes Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitdt und des Haupt- und
Finanzausschusses empfehlendem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Denvonder rnv GmbH vorgeschlagenen Malinahmen wird zugestimmt. Die dafir
erforderlichen Finanzmittel werden iiber die Finanzierung des OPNV durch den Konzern
Stadt Heidelberg/Stadtwerke Heidelberg/Heidelberger Strallen- und Bergbahn GmbHim
Rahmendes Verlustausgleichs getragen. Soferndiese zu Erhéhungen des Defizits ab2022
fihren, istdiesim Zusammenhang mit dem Wirtschaftsplan derrnv und den bestehenden
Ausgleichsverpflichtungen der Stadt aus der Finanzierungsvereinbarung mitder SWH zu
bewerten.
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Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung:

Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:

o Kostenbzw.Defizitbetrachtungfiir die Erschlieung
MTV/CampbellBarracks einschlieBlich Anbindung andas
Moonlinernetzpro Jahr

Betriebskostenrund
560.000 €, Defizit rund
400.000 €

¢ Investitionskostenfiir die Beschaffungvon5
Gelenkbussenmit alternativem Antriebbeirnvin2023

rund 4,0 Millionen €,
davon Zuschuss bis zu
1,9 Millionen€

o Kostenbzw.Defizitbetrachtungfirdie ErschlieBung PHV
durch einernv-Linie proJahr ab voraussichtlich 2023 ff.

Betriebskostenrund
2,3 Millionen €, Defizit
1.1bis 2,1 Millionen €

Einnahmen:

e Fahrgeldeinnahmendurch die ErschlieBung
MTV/CampbellBarracks sind bei der Gesamtkosten-
beziehungsweise Defizitbetrachtung bereits
bericksichtigt.

rund 160.000 €

e Einnahmenim Zuge der Einfiihrung der rnv-Linie
Heidelberg - PHV kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt noch
nicht abgeschatzt werden.

In Abhangigkeit der
Besiedelungvon PHV
ansteigend auf1,2
Millionen €

Finanzierung:

e DieKostender OPNV-Verkehrsleistungmiissenim
RahmenderFinanzierung des OPNV durchden Konzern
StadtHeidelberg/Stadtwerke Heidelberg/Heidelberger
Straflen- und Bergbahn GmbHim Rahmendes
Verlustausgleichs getragenwerden.DieinderVorlage
aufgefiihrten Kosten sind Bestandteildes
Wirtschaftsplans derrnv.Fur die Busse mit alternativer
Antriebstechnologie,dieim Gebiet PHV zum Einsatz
kommensollen, erwartetdie rnv eine Forderung von bis
zu 1,9 Mio.€. Die Finanzierung dieser Busse erfolgt Uber
diernv, die Kapitalkostensind einTeilder Betriebskosten.

o SoferneszuErhohungen des Defizits ab2021kommen
sollte, istdiesim Zusammenhang mitdem
Wirtschaftsplanderrnv und den bestehenden
Ausgleichsverpflichtungender Stadt aus der
Finanzierungsvereinbarung mitder SWH zu bewerten.

Folgekosten:

o Kosten-beziehungsweise Defizitbetrachtungfirdie
ErschlieBung MTV/Campbell Barracks einschlieBlich
Moonlinerpro Jahr

rund 400.000 €

o Kostenbzw.Defizitbetrachtungfirdie ErschlieBung PHV
durch einernv-Linie proJahr

1.1 bis 2,1Millionen €
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Zusammenfassung der Begriindung:

Insbesondere nach Abschluss der BaumaBnahmen zum Mobilitatsnetz | (wie zuletzt die
BaumafBnahme Hauptbahnhof Nord) haben Verwaltung und Rhein-NeckarVerkehr (rnv)
GmbH seit 2018 bis heute jahrlich Uberdie notwendigen Angebotsanpassungenim
stadtischen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) berichtet (siehe auch Drucksachen
0189/2018/BV,0163/2019/BV und 0292/2020/BV).Im Folgenden wird iiber den Sachstand
der Umsetzungder Maflnahmenaus der letzten Beratungin 2020 berichtet. Daruber hinaus
wirdesin2022 undin denfortfolgenden Jahrenerforderlich, betriebliche Malnahmen
umzusetzen, dieim Vorfeld bereits in 2018 und 2019 angekiindigt wurden.
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Begriindung:

1. Umsetzungsbericht der Malinahmenaus 2020

1.1. Priifauftrage siehe Drucksache 0292/2020/BV

Aus derDrucksache 0292/2020/BV wurdendie Mainahmen1bis 6 umgesetzt. Die rnv beantwortet die
Arbeitsauftragein Anlage 1der aktuellenVorlage.

. Verspatungsanalyse deraltenLinienfihrung
. Auswirkungenderneuen Linienfuihrung
o Prufung der Alternativendes Konzeptvorschlags UPI

° Priifung, ob die AbschaffungderLinie 21 erfolgen kannund dafiir die Linie 24 im 5-Minuten-
Takt verkehrenkann.

Dariiberhinaus sollte gepriift werden, inwieferndie Errichtung einer erganzenden Bushaltestelle in
die entgegengesetzte Fahrtrichtung zur Haltestelle Blockhaus am gegeniiberliegenden Feldweg
erfolgen kann.Die Einrichtung einer Bushaltestelle indieser Richtung - Halten am Fahrbahnrand,
ohne Gehwegundim Waldgebiet - ist aus Sicherheitsgriinden nicht moglich. Aufgrund der
StraBenraumverhaltnisse misste eine Wendemaglichkeitauf dem Parkplatz Blockhaus eingerichtet
werden.Die Anlage einer Buswendemaoglichkeit Giber den Parkplatz Blockhaus zu Lastenvon
Parkplatzen wurde auf Grundlage folgender Abwagung vonder Stadtverwaltung nicht weiterverfolgt:
DerParkplatz am Blockhaus am Gaiberger Wegist einwichtigerund viel genutzter Ausgangspunkt
fur Wandererund Touristen. Aktuellist noch keine Losung gefundenworden, die sowohlden Erhalt
des Wanderparkplatzes als auchdie Einrichtung einer Bushaltestelle und Wendemaglichkeit fiir den
Bus ermdglichenkann.

1.2. Umsetzung der Angebotsanpassungen in 2021 gemaf Drucksache 0292/2020/BV

In Anlage 2 wurdendiejenigen MaBhahmen zusammengefasst, die im Laufe des Jahres 2021
umgesetzt wurden.

Beispielsweisewurdeim Januar 2021 mit der Buslinie 37 (Direktbus NeuenheimerFeld -
Ziegelhausen mit Verldangerungsoption nach Wilhelmsfeld) bereits eine MaBnahme aus dem
Klimaschutzaktionsplan Heidelbergumgesetzt. Wieim Sommer 2021 demBezirksbeirat Neuenheim
mitgeteilt werdenkonnte, sind hierfir drei provisorische Haltestellenstandorte vorgesehen. Dabei
handelt es sichum eine gegenlaufige Haltestelle unter der Theodor-Heuf3-Briicke, eine gegenlaufige
Haltestelle ander Kreuzung Uferstrafie/Quinckestrafie und eine Haltestelle in Fahrtrichtung Ostenin
der Jahnstrafle. Eine bauliche Umsetzung der provisorischenHaltestellenist flirNovember 2021
vorgesehen,sodass sieim Dezember2021in Betriebgenommenwerdenkonnen.

2. MaBnahmenab 2022 ff.

2.1. Einsatz von 40m-Bahnen aufder Linie 22

In Anlage 4 beschreibtdie rnv die Ergebnisse der Analyse der Kapazitaten auf den Stralenbahnlinien
im Stadtgebiet Heidelberg und schlagt einen Linientauschder Straflenbahnlinien 23 und 26 auf dem
Streckenabschnitt zwischen der Haltestelle Bismarckplatzund Burgstrafie vor.

Die Mafinahme st betrieblich kostenneutralund soll nach den Pfingstferien2022 umgesetzt werden.
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Durch die Prasentationderrnv wird der Antrag von der Fraktion Die Heidelbergervom 26.10.2021
beantwortet.Der Einsatzder 40m-Bahnenergibt sich aus der Hohe des Fahrgastaufkommens.Nach
Auslieferung derersten Strafienbahnen der neuen Generation (Rhein-Neckar-Tram 2020) ab
voraussichtlichEnde 2022 wird die rnv das Einsatzkonzept der neuen Fahrzeuge am Standort
Heidelberg tiberarbeiten.

2.2. Erschliefung Konversionsflache MTV/Campbell Barracks

Im Frithjahr/Sommer 2022 ist mit Fertigstellung des neuen ,Karlstorbahnhofs“und der Erreichbarkeit
des Gebiets die Maglichkeit gegeben, gemaf Drucksachen 0163/2019/BVund 0189/2018/BVdie
Buslinie 29 durchdas Gebiet zufiihren. Eingenauer Umsetzungszeitpunkt muss noch zwischenrnv,
Konversionsgesellschaft und dem Amt fiir Verkehrsmanagement abgestimmtwerden.

Die Umsetzung erfolgtin Anlehnung an das Verkehrskonzept (Anlage 08 Drucksache 0018/2019/IV).
Damitwirddie Buslinie 29 ganztags zwischen Bismarckplatzund Boxbergverkehren,auchinden
Abendstundenund sonn-/feiertags, wo die Linie 29 bisher nur den Abschnitt Rohrbach-Siid - Boxberg
bedient hat.Die Linie 29 wird vonder Romerstrafle uber die Rheinstrafle, John-Zenger-Strafie und
Sickingenstrafle wieder zur Romerstrafle gefiihrt. Die Haltestelleinder John-Zenger-Strafie auf
Hohe des Karlstorbahnhofs wird barrierefrei hergestellt. Die Haltestelleninder Rheinstrafle und
Sickingenstrafle werden zunachst provisorisch hergestellt. Dort dauert die endgiiltige Umsetzung
noch an. Die Linie 39A wird zeitgleichvom Bismarckplatz zum Technologiepark verlangert und ersetzt
zwischenBismarckplatzund Technologieparkdie Linie 29.Damit bindet die Linie 39A den Boxberg
sowiedie Einrichtungen EMBL und Speyererhof direkt andenTechnologiepark an. Damitistdie
ErschlieBung des neuen Gebietes mit einer Buslinie im 20-Minuten-Takt und Anbindungindie
Innenstadt Heidelbergs gemafi Nahverkehrsplan Heidelberg gewahrleistet. Dariiber hinaus wird die
rnv eine entsprechende Anbindung an das NetzderMoonlinerlinien schaffen.

Die ErschlieBung vonder Konversionsflaiche MTV/Campbell Barracks erfordert ein zusatzliches
Fahrzeug und fiihrt zubetrieblichen Mehrkosten auf der Buslinie 29 inHohe von 510.000 € pro Jahr,
zusatzliche Fahrgelderlose werden mit160.000 € pro Jahrabgeschatzt. Daraus ergibt sich eine
Erhohung des Defizits um 350.000 € proJahr. Eine Anbindung an das Moonlinernetz wird
voraussichtlich bis zu 50.000 € pro Jahr kosten.Einnahmenkonnen derzeit noch nicht beziffert
werden.Der Minderbetrag wird fur das Jahr 2022 je nach tatsachlichem Einfiihrungstermin geringer
ausfallen.Ein exaktes Datum kannaber zurzeit noch nicht genannt werden. Dies bedarf noch einer
entsprechenden Abstimmung zwischen der Stadt (Amt fiir Verkehrsmanagement und
Konversionsgesellschaft) und derrnv.
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Beieinem MaflnahmenbeginnnachdenOsterferien2022 wiirde diese Mafinahme zu Kostenin Hohe
vonrund 280.000 € fihren, die die rnvinihrem Wirtschaftsplanfiirdas LinienbiindelHeidelberg
berucksichtigt hat.

Damitwirdder Antrag von Biindnis 90/Die Griinenvom 27.10.2021 beantwortet.

2.3. Verschiedenes

o Aufgrund starker Nachfrage auf der Ruftaxilinie 1004 an Sonn- und Feiertagen (abends
zwischen21-22 Uhr) werden2 Fahrten vonderBuslinie 39A tlbbernommen.

o Aufgrund der ersten ErschlieBung des PHV durch das Projekt ,Metropolink’s Commissary*“ist
es bereits seit Oktober 2021erforderlich, eine OPNV-ErschlieBung insbesondere bei
Veranstaltungenim Nachtverkehreinzuplanen.Die rnv fuhrt inenger Abstimmung mitder
Stadtverwaltung und Metropolink OPNV-Fahrtenan einzelnen Veranstaltungstagen durch.

. ~Metropolink-Festivalals Turoffnerfirdie NeuerschlieBung des PHV“: Mit Inbetriebnahme der
neuen Linie 717 aus demregionalen Linienblndel Schwetzingen-Hockenheim ab Dezember
2021/Januar 2022 wird diese Buslinie auch die Kulturstatten, je nach Zufahrtmdoglichkeit,
regelmafigbedienenkonnen. Inshesondere stadteinwarts wird es aberim Nachtverkehr
(Moonliner) den Bedarf geben,anden Wochenenden Zusatzfahrtenanzubieten. Diese miissen
bisher tber die rnv bereitgestellt werden.Eine Detailabstimmung fur die geplanten
Veranstaltungenin 2022 istvorgesehen.Zusatzliche betriebliche Kosten kénnenfiir 2022 noch
nicht beziffert werden, werdenaberauch im Rahmendes Defizitausgleichs beim Linienbiindel
Stadt Heidelberg anfallen.

3. Ausblickzu den MaBnahmen ab Herbst 2022/2023 ff.

3.1. Patrick-Henry-Village (PHV)

Im Zusammenhang mit der Ausschreibung des regionalen Linienbiindels Schwetzingen-Hockenheim
ist geplant,dass die regionale Buslinie 717 einen regularen zusatzlichen Halt in PHV-Sid bekommt
und damit eine regelmanige Erschliefung Schwetzingen-PHV-Sid - Heidelberg Uber die Speyerer
Strafle zum Hauptbahnhof ermaglicht.

Daruberhinaus setzt die rnv eine zusatzliche rnv-Linie als sogenannten StraBenbahnvorlaufbetrieb
im Zuge der Etappierung des Gebietes PHV ein.Dabeiwird diese rnv-Linieinderersten Stufe
ebenfallsindas sidliche PHV einfahrenund die provisorisch zu erstellende Bushaltestelle PHV-Siid
bedienen.

Zum jetzigen Zeitpunktist noch unklar, abwanndie ErschlieBung des siidlichen PHV durch die BImA
ermoglicht wird. Die OPNV-ErschlieBung wird sich hierbei den baulichen Randbedingungen des PHV
anpassen.

Drucksache:

0378/2021/BV
00330542.doc



-3.4-

Allerdings plantdie rnv bereits die entsprechenden Fahrzeugkapazitaten ein,damit diese spatestens
imJahr2023 zur Verflugung stehenkonnen. Dieinder Vorlage aufgefihrten Kosten sind Bestandteil
des Wirtschaftsplans derrnv.Fiir die Busse, dieim Gebiet PHV zum Einsatzkommen ssollen, erfolgt
die Finanzierung dieser Busse uberdie rnv.Die Kapitalkostenwurdenin die Betriebskosten
eingerechnet.

Die Anschaffungskosten fir die Busse mit alternativer Betriebstechnologie liegenbeirund 4,0 Mio. €.
Diernv erwarteteine Forderung vonBundund Land vonbis zu 1,9 Mio. €. Die jahrlichen Betriebskosten
(einschlieBlich Kapitalkostender Busse) fiir eine Anbindung Heidelberg-Hauptbahnhof - Heidelberg
- PHV werdenderzeit auf 2,3 Mio. € geschatzt und entfallendann auf das LinienbiindelHeidelberg.
Diesist Bestandteildes Wirtschaftsplansderrnv.

Dadie Busflotte derrnv sukzessive auf emissionsfreie Antriebe umgestellt wird, istes
voraussichtlichspatestens ab 2027 soweit, dass alle Busse, die aus dem StadtbiindelHeidelbergins
PHV fahren, Gber einen alternativen Antrieb, voraussichtlich mit Wasserstoff, verfligenwerden.

3.2. Ausblick zu weiteren MaBnahmen 2022 ff.

In Anlage 5 sind die derzeit ab Herbst 2022 beziehungsweise ab 2023 geplanten Anderungenim
Busnetzdargestellt. Diese werdenvonderrnv miindlich inder Sitzung des AKUM erlautert.
Details zu Linienkonzepten und zur Finanzierung werdenim Rahmen einerVerwaltungsvorlagein
2022 indie gemeinderatlichen Gremieneingebracht.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Die Belange vonMenschen mit Behinderungenwerden bei Einfiihrung beziehungsweise Veranderung
vonBus-und StraBBenbahnlinien beriicksichtigt.Zum jetzigen Zeitpunkt war eine separate Beteiligung
des Beirates vonMenschen mit Behinderungen nicht erforderlich.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:

(Codierung) beriihrt:

MO1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Begriindung:

DieInhalte der Beschlussvorlage befassensichmit Themen, die den
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) fordern.

2.Kritische Abwéagung/Erlduterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Ergebnis Arbeitsauftrage Drucksache 0292/2020/BV - rnv
(N ur digital zur Verfiigung)

02 Umsetzungsbericht derMaBnahmenaus 2020 - rnv
(N ur digital zur Verfiigung)

03 ErschlieBung MTV/CampbelldurchBuslinie 29 -rnv
(N ur digital zur Verfiigung)

04 Prasentationrnv - Einsatz 40 m-Bahnen auf der Stra3enbahnlinie 22 -
Linientausch

(Nur digital zur Verfiigung)

05 Ausblick Neues Busnetzab 2023 ff.

(N ur digital zur Verfiigung)
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