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Sachantrag zu TOP 1.2. 6 fiir den AKUM am 16.02.2022: Kostenloser Offentlicher
Personennahverkehr (OPNV) in Heidelberg — Bereitstellung tiberplanmaRiger Mittel 2022

Die Grinen-Fraktion beantragt:

An allen vier Samstagen wird eine umfangreiche und reprasentative Fahrgastbefragung unter den
Fahrgasten des OPNV in Heidelberg durchgefiihrt. Weiterhin wird eine Kosten-Nutzen-Analyse erstellt,
um herauszufinden, wie sich das Angebot auf die Nutzung des OPNV in Heidelberg auswirkt und ob es
sich um eine wirksame KlimaschutzmaflZnahmen handelt.

Dies erfolgt gemal der folgenden Punkte:

Zwei Wochen vor bis zwei Wochen nach der MaBhahme wird eine quantitative Fahrgastzahlung
vorgenommen, um zu ermitteln, ob es relevante Fahrgaststeigerungen durch die MalRnahme gibt. Die
Zahlen sind um witterungsbedingte Verlagerungen zu bereinigen.

Bei der Untersuchung der Samstage liegt der Fokus darauf, ob die Fahrgaste ohne das Kostenlos-
Angebot an den Samstagen den OPNV nicht genutzt hatten und ob sie alternativ das Auto genutzt,
ansonsten mit dem Rad gefahren oder zu Fuld gegangen wéren oder die Strecke nicht zuriickgelegt
hatten. Zu klaren ist dabei, ob sogenannte ,Kannibalisierungseffekte auftreten. Das ist der Fall, wenn vor
allem FuRganger*innen und Radfahrer*innen auf Busse und StraRenbahnen umsteigen — also
Verkehrsteilnehmer*innen, die im Hinblick auf Larm, Abgase und Energiebilanz sowieso als
unproblematisch galten.

Auf Basis der Ergebnisse dieser Untersuchung wird eine Kosten-Nutzen-Analyse erstellt (Kosten
entsprechend der kommunalen Finanzmittel, Nutzen entsprechend der Anzahl klimapositiver
Verhaltensdnderungen).

Die Ergebnisse werden dem AKUM und dem Gemeinderat vor der Entscheidung Uber weitere
Umsetzungsstufen vorgelegt.

Begrindung

erfolgt mundlich
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