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Schalltechnische Untersuchung

Sehr geehrte Damen und Herren,

nachfolgend erhalten Sie unsere schalltechnische Stellungnahme zum Neubau eines Verwaltungsge-
baudes in Heidelberg.

1 Veranlassung und Aufgabenstellung

In Heidelberg ist zwischen dem SchloB-Wolfsbrunnenweg und der Bundesstrae 37 der Neubau eines
Verwaltungsgebdudes der Klaus Tschira Stiftung geplant. Das geplante Gebaude soll kiinftig die be-
stehende Nutzung in diesem Bereich ersetzen.

Fir das Bebauungsplanverfahren sollen die schalltechnischen Auswirkungen ermittelt und bewertet
werden. Hierbei wird die Vertraglichkeit der Larmeinwirkungen des Parkierungsverkehrs der Mitarbei-
ter mit der schutzbedirftigen Nachbarschaft untersucht und eine Unterschreitung der Richtwerte der
TA Larm [Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm); August 1998] um 6 dB(A) (Relevanzschwelle) ange-
strebt. Durch eine Unterschreitung der Richtwerte um mindestens 6 dB(A) kann auf die Bericksichti-

gung von moglichen gewerblichen Larmvorbelastungen verzichtet werden.

Fir die Bearbeitung wurde ein Katasterauszug von der ap88 Architekten Partnerschaft mbB zur Verfi-
gung gestellt. Die Hohendaten wurden vom Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Ba-
den-Wirttemberg bezogen. Weitere Datengrundlagen werden an den jeweiligen Stellen im Text auf-
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geflihrt. Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version 8.2,
Soundplan GmbH) durchgefihrt.

2  Schalltechnische Modellberechnungen

Im Zuge der Planung des Neubaus sind erganzend zu den bereits bestehenden Parkplatzen ein zu-
satzlicher Pkw-Stellplatz stidwestlich des Neubaus und zwei barrierefreie Stellplatze ostlich des Neu-
baus geplant. Durch den daraus resultierenden Parkierungsverkehr entstehen relevante Larmeinwir-
kungen an umgebenden schutzbediirftigen Nutzungen. Wenn diese unzumutbaren Larmbelastungen
im Sinne der TA Larm ausgesetzt waren, musste eine Konfliktldsung aufgezeigt werden.

Die Schallausbreitung wird anhand der DIN ISO 9613-2 [DIN ISO 9613-2: 1999-10: Akustik — Damp-
fung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-
2:1996)] ermittelt. Flr die Ermittlung der Schallausbreitung nach DIN ISO 9613-2 wird durchweg die
Mitwindsituation angenommen. Eine Minderung aufgrund unterschiedlicher Ausbreitungsbedingun-

gen im Langzeitmittel wird zugunsten der Anwohner nicht verwendet.

Nach der TA Larm wird zwischen dem Beurteilungszeitraum am Tag (06 bis 22 Uhr) und in der Nacht
(22 bis 06 Uhr) unterschieden. Fur die Nacht ist die lauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung anzu-
setzen. In Abhédngigkeit von der Schutzbediirftigkeit gelten nach TA Larm unterschiedliche Immissions-
richtwerte, welche wiederum durch die Einstufung der Nutzung in einen bestimmten Gebietstyp nach
den Vorgaben der BauNVO festgelegt werden. Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sind zuldssig. Sie
dirfen aber die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Lage der bestehenden und der neu geplanten Parkplatze wird den Planen der ap88 Architekten
Partnerschaft mbB mit Planungsstand vom 17.05.2021 und den Planen der SETUP Landschaftsarchitek-
tur PartG mbB bdla mit Planungsstand vom 14.07.2021 entnommen.

Anhand der Angaben der Klaus Tschira Stiftung werden die nachfolgend aufgefiihrten Emissionsansat-

ze zusammengestellt. Alle Angaben beziehen sich durchweg auf einen Tag intensiver Nutzung.

Der Parkierungsverkehr beschrankt sich insgesamt auf die Werktage zwischen 7:00 und 20:00 Uhr. In
der Nacht werden daher keine Ldrmemissionen angesetzt.

Die Emissionen des Parkierungsverkehrs werden anhand der bayerischen Parkplatzlarmstudie [Bayeri-

sches Landesamt fir Umwelt: Parkplatzlarmstudie — 6. Gberarbeitete Auflage, August 2007] ermittelt.

Die Larmemissionen des Parkierungsverkehrs unterteilen sich in den sudlich an den Neubau angren-
zenden Parkplatzbereich mit zehn Pkw-Stellplatzen als Doppelparker in drei Bestandsgaragen und
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dem neu geplanten Pkw-Stellplatz in der AuBenanlage sowie in den oberhalb der Garagen liegenden
Bereich mit drei Pkw-Stellplatzen. Weitere Larmemissionen gehen von den zwei zusatzlich geplanten
barrierefreien Stellplatzen ostlich des Neubaus aus. AuBerdem werden weitere Fahrten in der nahege-
legenen Carl-Bosch-Garage am Schloss-Wolfsbrunnenweg bericksichtigt. Die Doppelparkerstellplatze
und die sechs in der Umgebung liegenden Stellpldtze werden von je einem Pkw am Tag belegt. In der
Carl-Bosch-Garage wird eine Parkplatzbelegung durch Mitarbeiter der Klaus Tschira Stiftung mit

21 Pkw angesetzt. AuBerdem werden weitere 16 Pkw potentieller zukiinftiger Mitarbeiter berticksich-
tigt. Diese sollen ebenfalls in der Carl-Bosch-Garage parken. Zusatzlich werden die Fahrbewegungen
fur drei AuBentermine auf die drei schalltechnisch ungtinstigsten Stellplatze (Stellplatz stdlich des
Neubaus und westliche Stellplatze in Bestandsgaragen) verteilt sowie die Fahrbewegungen.und das
TirenschlieBen bei einer Anlieferung durch einen Transporter stidlich des Neubaus angesetzt.

Fir die auBenliegenden Parkplatze werden die Emissionen des Parkierungsverkehrs als Flachenschall-
quellen beriicksichtigt. Diese betragen 58,9 dB(A) fiir die Pkw-Stellplatze oberhalb der Bestandsgara-
gen und 61,9 dB(A) fir die zwei barrierefreien Stellplatze dstlich und dem Stellplatz sidwestlich des
Neubaus, bei dem aufgrund eines AuBentermins insgesamt 4 Fahrbewegungen angesetzt werden.

Die Fahrbewegungen zu den Stellplatzen auf der siidlich an den Neubau angrenzenden AuBenanlage
werden energetisch addiert und aus Griinden der Ubersichtlichkeit zusammenfassend in einer Fl&-
chenschallquelle berticksichtigt. Der hieraus resultierende Schalleistungspegel betragt 67,4 dB(A) [Bay-
erisches Landesamt fir Umwelt: Parkplatzlarmstudie — 6. Uberarbeitete Auflage, August 2007; Hessi-
sches Landesamt fir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemis-
sionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditio-
nen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermark-
ten, 2005].

Fur den Transporter wird zudem das TirenschlieBen in einer Punktschallquelle berticksichtigt. Der
Schalleistungspegel dafiir betrdagt 69,7 dB(A) [Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie: Techni-
scher Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, 2005.]. Die Fahrbewegungen zu den zwei Sstlich
liegenden barrierefreien Stellpldatzen werden als Linienschallquellen im Modell abgebildet und betra-
gen jeweils 36,4 dB(A) pro Meter [Bayerisches Landesamt fiir Umwelt: Parkplatzlarmstudie — 6. Gberar-
beitete Auflage, August 2007].

Die Schallabstrahlung aus den Garagen durch den Parkierungsverkehr wird nach der VDI-Richtlinie
2571 [Verein Deutscher Ingenieure: VDI-Richtlinie - Schallabstrahlung von Industriebauten, VDI 2571,
August 1976] ermittelt und in einer Flachenschallquelle an den Garagendéffnungen berticksichtigt. Die-
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se errechnet sich Uber die Schallleistungspegel des Parkierungsverkehrs im Innenbereich. Hieraus er-
geben sich fiir die Schallabstrahlung aus dem &stlichen und westlichen Garagentor Schalleistungspe-
gel von je 62,9 dB(A) und flr das mittlere Garagentor Schalleistungspegel von 64,6 dB(A). Beim westli-
chen und mittleren Garagentor wurde dabei jeweils ein weiterer Pkw flir AuBentermine angesetzt.

Die Emissionen des Parkierungsverkehrs in der Carl-Bosch-Garage wurden auf gleiche Weise, also
auch durch Schallabstrahlung in einer Flachenschallquelle Gber die Garagenéffnungen, beriicksichtigt.
Die hieraus resultierenden Schalleistungspegel fir die zwei Garagentore (Ein- und Ausfahrt) betragen
jeweils 72,5 dB(A).

AuBerdem werden die Fahrbewegungen auf der Rampe (unter Berlicksichtigung der Rampenneigung)
der Ein- und Ausfahrt der Carl-Bosch-Garage im Modell in Linienschallquellen betrachtet. Hieraus er-
geben sich zwei weitere Schallquellen mit einem Schallleistungspegel von je 52,0 dB(A) pro Meter
[Bayerisches Landesamt fir Umwelt: Parkplatzlarmstudie — 6. Uberarbeitete Auflage, August 2007].

Die Lage der berlcksichtigten Schallquellen des Parkierungsverkehrs im Bereich des Neubaus und der
Carl-Bosch-Garage kann dem Lageplan in Anlage 1 entnommen werden. Die Schallquellen des Parkie-
rungsverkehrs innerhalb der Carl-Bosch-Garage und der Bestandsgaragen werden dabei jeweils an

den Garagendffnungen als Schallabstrahlung angesetzt.

Nach TA Larm sind neben den Vorgaben zu Mittelungspegeln wahrend der jeweiligen Beurteilungs-
zeitrdume auch Richtwerte fir kurzzeitige Gerauschspitzen vorgegeben. Im vorliegenden Fall sind das
TurenschlieBen der Pkw auf den Parkplatzen sowie das TurenschlieBen bei einer Anlieferung durch ei-
nen Transporter maBgebend fir die Beurteilung. Der Maximalpegel fir das Tirenschlagen von Pkw
betragt 97,5 dB(A), der fir das TirenschlieBen von Transportern 99,5 dB(A) [Bayerisches Landesamt fiir
Umwelt: Parkplatzlarmstudie — 6. Uiberarbeitete Auflage, August 2007]. Die Maximalpegel werden ge-
sondert zu den oben genannten Schallleistungspegeln in der jeweiligen Schallquelle beriicksichtigt.
Bei den Flachenschallquellen des Parkierungsverkehrs wird der Maximalpegel jeweils an der zur maB-

geblichen schutzbediirftigen Nutzung unglinstigsten Position beachtet.

Die Immissionsrichtwerte bzw. Relevanzschwellen werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnut-
zung unterschieden. Diese werden fiir die westlich an den geplanten Neubau angrenzenden Wohnge-

baude dem geltenden Bebauungsplan entnommen.

Mit den oben aufgefiihrten Emissionsansatzen des Parkierungsverkehrs wird eine Schallausbreitung
von den Schallquellen zu den maBgebenden Immissionsorten durchgefihrt. Die Ergebnisse an den
Immissionsorten werden jeweils fir Tag und Nacht berechnet und stockwerksweise ausgegeben. Sie

kénnen den Tabellen in der Anlage 2 entnommen werden. Darin bedeuten:

= |RW: Immissionsrichtwert / Relevanzschwelle nach TA Larm
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® LE Beurteilungspegel

* Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr (Mittelungspegel)

= Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr (lauteste Stunde)

= diff: Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

" max; Richtwert bzw. Spitzenpegel bei kurzzeitigen Gerauschspitzen

Die Ergebnistabellen unterscheiden entsprechend den Vorgaben der TA Larm nach den liber die Beur-
teilungszeitrdume gemittelten Beurteilungspegel (Mittelungspegel fir den Tag und die lauteste
Nachtstunde) und die Richtwerte fiir kurzzeitige Gerauschspitzen (Maximalpegel).

Die Ergebnisse zeigen, dass mit den gewahlten Ansatzen die jeweils um 6 dB(A) strengeren Relevanz-
schwellen an allen Immissionsorten am Tag eingehalten werden kénnen. Die geringste Unterschrei-
tung betragt 1,9 dB(A) am siidwestlich des Neubaus gelegenen Immissionsort 02. Es |4sst sich somit
festhalten, dass die Gerauschemissionen, die allein vom Parkierungsverkehr der Klaus Tschira Stiftung
inkl. des neu geplanten Verwaltungsgeb&udes ausgehen, mit allen umgebenden schutzbedirftigen
Nutzungen vertréglich sind.

Auch die jeweiligen Richtwerte fur kurzeitige Gerduschspitzen werden an allen Immissionsorten am

Tag und in der Nacht eingehalten.

3 Fazit
Die Larmeinwirkungen durch den Parkierungsverkehr der Klaus Tschira Stiftung inkl. des neu geplan-
ten Verwaltungsgebaudes an schutzbedurftigen Nutzungen in der Nachbarschaft wurden gepriift.

Mit den zugrunde gelegten Ansatzen zeigt sich an den untersuchten Immissionsorten eine Unter-
schreitung und damit Einhaltung der um 6 dB(A) unter den regularen Richtwerten gelegenen Rele-
vanzschwellen der TA Larm. Somit ist von einer Vertraglichkeit des Parkierungsverkehrs der Mitarbeiter
der Klaus Tschira Stiftung mit der schutzbediirftigen Nachbarschaft nach den Vorgaben der TA Larm
auszugehen.

Mit freundlichen GriiBen

Fichtner Water & Transportation GmbH

atthias Wollny Attila Villanyi
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Legende
O Immissionsort
® Punktschallquelle
— Linienschallquelle
[ ] Flachenschallquelle
- Hauptgeb&ude
[ ] Nebengebaude
Auftraggeber: Proj.-Nr: .
FICHTNER| HITSgGmbH
Projektbez: . = Datum:
WATER & TRANSPORTATION Neubau eines Verwaltungsgebaudes
Schalltechnische Untersuchung 1072021
Fichtner Water & Transportation GmbH 1
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg |Planbez MaRstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt. fichtner.de Lageplan 1:750
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Immissionsort Nutzung | Stockwerk IRW  [IRW,max Lr L,max Lr,diff [L,max,diff
Tag Tag Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
01 WA EG 55 85 43,0 58,6
1.0G 55 85 45,6 60,3
02 WA EG 55 85 44,9 59,7
1.0G 55 85 47,1 61,4
03 WA EG 55 85 44,4 64,6
1.0G 55 85 46,1 64,4
04 WA EG 55 85 45,0 66,1
1.0G 55 85 46,2 65,2
05 WA EG 55 85 42,7 65,8
1.0G 55 85 44,1 65,0
06 WA EG 55 85 42,3 65,0
1.0G 55 85 43,6 64,3
07 WA EG 55 85 394 63,8
1.0G 55 85 40,5 63,3
08 WA EG 55 85 37,8 59,6
1.0G 55 85 42,3 61,5
09 WA 1.0G 55 85 43,3 62,0
10 WA EG 55 85 38,2 59,2
1.0G 55 85 43,5 62,8
11 WA EG 55 85 40,8 61,8
1.0G 55 85 41,4 62,2

Auftraggeber: Proj.-Nr:

FICHTNER HITS gGmbH

Projektbez:

Datum:

WATER & TRANSPORTATION Neubau eines Verwaltungsgeb&udes 10/2021
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

Linnéstralke 5 - 79110 Freiburg Planbez: ) Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Beurteilungspegel Gewerbelarm 2
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