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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitglieder des Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat sowiedes Haupt -
und Finanzausschusses empfehlendem Gemeinderat folgenden Beschluss:

1

Nach Kenntnisnahme der Untersuchungsergebnisse der bisherigen Varianten einer
Strallenbahn Heidelberg-Patrick-Henry-Village (Verldangerungsoption Schwetzin-
gen)werden die Varianten, deren bisherige Werte der Nutzen-Kosten-
Voruntersuchung aussichtsreich sind (Varianten 1.4, 3B und 3 K), vertieft untersucht
und im Zusammenhang mit derim Frihjahrerwarteten Neuauflage der Berech-
nungsmethodik Standardisierte Bewertung berechnet. Die Stadtverwaltung Heidel-
berg hat hierfirim Jahr2022 Mittelin Hohe von 40.000 € im Haushalt eingeplant. Es
/stdavonauszugehen, dass weitere Haushaltsmittel iberplanmdafig erforderlich sein
werden. Derzeit gehen die Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (rnv) und die Heidelberger-
Straflen- und Bergbahn GmbH (HSB) von Zusatzkosten in Héhe von rund 45.000 € aus.

Die Berechnung und Erarbeitung der bisherigen Varianten hatinsgesamtin 2019 bis
2021 zu Kosten in Hohe von rund 210.000 € gefiihrt. Die Stadtverwaltung hat die Mittel
hierfirim Haushalt des Jahres 2021 vorgesehen, sodass die Kostenerstattung an die
rnv erfolgen konnte.

Beidenweiteren Planungen im Gebiet des Patrick-Henry-Village werden die Flachen,
die fir die geplante Stralfenbahntrasse benctigt werden, freigehalten.
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Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:

o KostenErgebnishaushalt 2021firVariantenberechnung 210.000
e Voraussichtlich Kosten Ergebnishaushalt 2022 fur die rund 85.000
rechnerische VertiefungVariante 1.4,3B und 3K '
Einnahmen:

o Kkeine

Finanzierung:

e Ansatzin2021im Teilhaushalt des Amtes firVerkehrsma- 210.000
nagement -

e Ansatzin2022imTeilhaushalt des Amtesfiir Verkehrsma- 40.000
nagement '

e DeckungausdemBudget des AmtesfiirVerkehrsmanage- 45.000
ment '

Folgekosten:

o DadieweitereVorgehensweise erst nach Beratung der
Untersuchungsergebnisse festgelegt wird, kanndie Ab-
schatzung derjahrlichen Folgekostenzum jetzigen Zeit-
punkt noch nicht erfolgen.

Zusammenfassung der Begriindung:

Zuletzt wurdeim RahmenderDrucksache 0035/2020/BV iiber erste Ergebnisse derVari-
antenuntersuchung Straenbahn Patrick-Henry-Village (Verlangerungsoption Schwet-
zingen) beraten.Es wurde den Schlussfolgerungen und dem weiterenVorgehenunter
Punkt 5 zugestimmt. Darliber hinaus sollten nach dem Wunschdes Gemeinderates ergan-
zend zu dendarin beschriebenenVariantenlund 3,die Varianten2 und 5 sowie die Unter-
variantenl.1,1.1a und 2.1gepriift werden. Die weiteren Priifungen sollten auch die gesamten
Reisezeitenzuden Orten Bismarckplatz, Hauptbahnhof und Neuenheimer Feld beinhalten
und hierbeiauch die Variationsbreite angeben, die durch Verkehrsbehinderungenin Hoch-
lastzeitenund verpasste Anschliisse entstehen konnen. Aus diesen zahlreichen Varianten
konnten drei herausgearbeitet werden, deren Nutzen-Kosten-Quotient (NKQ) nicht nega-
tivist.Flrdiese aussichtsreichstenVariantensolleine vertiefende Untersuchung erfolgen,
mitdem Ziel eine Forderfahigkeit zuerreichen. Im Weiterenwird tiber den Sachstand aller
Prufauftrage berichtet und einweiteres Vorgehenvorgeschlagen.
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Begriindung:

In Anlehnung anden StadtentwicklungsplanHeidelberg, denVerkehrsentwicklungsplanundden
Nahverkehrsplanwird auchim Zuge der Entwicklung eines neuen Stadtteils nach den folgenden Leit-
liniengeplant:

o Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern.

o Leistungsfahige und gleichwertige Anbindung derInnenstadt, der weiteren Stadtteile und
Strukturschwerpunkte mitallenVerkehrsmitteln (Kraftfahrzeug (Kfz), Offentlicher Verkehr
(0V),Rad, FuB).

o Gleichwertige Erschlieung aller Stadtteile, vorrangig durch Straienbahnen (als leistungsfahi-
ge OV-Trasse).

o BeiNeuplanungensollten Siedlungsschwerpunkte grundsatzlich infullaufiger Erreichbarkeit
der Haltestellender Schienenverkehrsmittelangelegt werden.

. Die Attraktivitidtdes Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sollwirksamverbessert wer-
den. Dabeiwird eine haufige, regelmasige, schnelle, piinktliche, bequeme und preislich attrakti-
ve Beforderung angestrebt.

Diernv,HSB und Stadtverwaltung habenim Rahmendervorliegenden Untersuchung dariber hinaus
eine BewertungderVariantenin Anlehnung an die Berechnungsmethodik der sogenannten,Standar-
disierten Bewertung“ gewahlt (Nutzen-Kosten-Voruntersuchung), um maglichst friihzeitigim Pla-
nungsprozess Aussagenauch zur Maglichkeit der Forderung der Malnahme durch die Fordermittel-
geberLand und Bundtreffen zu konnen. Aktuell lauft noch bundesweit die Fortschreibung der Stan-
dardisiertenBewertung,derenErgebnisse im Friihjahr2022 erwartet werden. Danach sollen kiinftig,
neben den quantifizierbarenverkehrlichenWirkungen, auch Umwelt- und Klimawirkungensowie
ubergeordnete politische Zielsetzungen adaquat Berlicksichtigung finden. Daruber hinaus soll es
Méglichkeitengeben, die unter bestimmten Bedingungen eine Forderung von MaBhahmenvorsehen,
die denNutzen-Kosten-Quotient (NKQ) von 1,0 nicht erreichen.

Im Folgenden wird auf den Sachstand der Berechnungsergebnisse derVoruntersuchung nach der
bisherigen Berechnungsmethodik der Standardisierten Bewertung eingegangen.

Grundlage ist das Prognosemodellder Stadt Heidelberg, dasinmehreren verkehrlichen Untersu-
chungen (zum BeispielMasterplan NeuenheimerFeld und Verkehrsentwicklungsplan Heidelberg)
zugrunde gelegt wurde. Darinwurdenalle wichtigen kiinftigen Entwicklungen (Strukturdaten) sowohl
im Gebiet Patrick-Henry-Village als auchim gesamten Stadtgebiet Heidelberg sowieimUmland be-
riicksichtigt. Das VerkehrsmodellHeidelberg bildet dariiber hinaus auch die regionalenVerkehre ab,
sodass die furHeidelberg wichtigen PendlerverflechtungenTeilder Betrachtung sind.

1. Ergebnisse der Berechnung derVarianten in Anlehnung an die Drucksache
0035/2020/BV

In einem ersten Schritt wurden zunachst verschiedene Variantenuntersucht, die den neuen Stadtteil
Patrick-Henry-Village erschlieflen. Zu allen Variantenund Untervarianten wurden angepasste Bus-
netze entwickelt.In einem zweiten Schritt wurden diese Varianteninder Folge mit Varianteneiner
StraBenbahnerschliefung (Direktverbindung) nach Schwetzingen kombiniert, um auch hier die Um-
steigepotenziale vom motorisierten Individualverkehr auf den Offentlichen Personennahverkehr
(Stichworte OPNV-Strategie und Klimaschutzim Verkehr) in einem Gesamtkonzept unter Einbezie-
hung der regionalen Pendlerstrome vonund indie unmittelbaren Nachbargemeinden Eppelheim,
Plankstadt und Schwetzingen zu betrachten. Eine mogliche Variante der Straflenbahnverlangerung
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uber das siidliche Patrick-Henry-Village, die B535inRichtung Oftersheim und Schwetzingen hatte
bereits beidenerstenVariantenberechnungen in2019 zum Ergebnis, dass diese Verlangerung keine
Aussicht auf Forderung hatte (NKQ-Wert unter Null). Daher wird diese Variante vonden Nachbarge-
meindenbeziehungsweise dem Aufgabentrager Rhein-Neckar-Kreis nicht mehrweiterverfolgt.

1.1.  Ergebnisse der Untersuchung derVarianten StraienbahnerschlieBung PHV

In Anlage 1sind die Ergebnisdarstellung des Gutachters und der rnv auf den Seiten12-16 zufinden.
Grundsatzlichwurden, wieim Februar2020 vom Gemeinderat beschlossen, die zuberechnenden
Variantenangepasst und die zusatzlichenVariantenvorschlage beriicksichtigt. Insgesamt wur-
den1lverschiedene Variantenuntersucht.

Varianten 1(PHV - Eppelheim/Wildwerke - Pfaffengrund in Varianten mit Fortfiihrung)

BeidenVarianten1,1.1,1.1a, 1.3 liegendie Ergebnisse der NKQ bei deutlich<0,5 und habendadurch
kaum Aussicht auf einenbesserenWert hinsichtlich einer kiinftigen Forderung. Hier sticht eine
der Variantenhervor,im Folgenden 1.4 genannt, die dadurch entstandenist, dass die Variante 1.1a
vertieft wurde.Die Variante 1.4 warauchTeilder Untersuchung im Rahmender Drucksache
0405/2021/BV ,MasterplanIm Neuenheimer Feld/Neckarbogen:Verkehrsmodellierungvon10 Er-
schlieBungsvarianten®.Insgesamt weist Variante 1.4 mit einemNKQvon 0,81 nach bisherigem
Stand das grofite Potenzial bei einer Forderung durch die Fordermittelgeber auf. Allerdings hat
auch diese Varianteindenbisherigen Berechnungen noch nicht den NKQ-Wert1,0 erreicht.Eine
vertiefende Untersuchung wird als Entscheidungsgrundlage fiir weitere Beschliisse empfohlen.

Varianten 2 (PHV - Stiickerweg - Speyerer Strafe mit Variante Stich Eppelheim/Wildwerke mit
Fortfiihrung)

BeidenVarianten2und 2.1bleibt der Wert weiterhinunterdem NKQ-WertvonNull (negativer
Wert), sodass diese Varianten nicht mehrindie engere Betrachtung eingeflossensind.Im We-
sentlichenist hier die geringe ErschlieBungswirkung entlang der Strecke zu nennen, insbesonde-
re die Untervariante mit Stichstrecke (2.1.) ist deutlichim negativen Bereich.

Varianten 3 (PHV - Eppelheim/Wildwerke - Pfaffengrund-Baumschulenweg mit Fortfiihrung)

BeidenVarianten3 gabes mitdem Zielder Optimierungderinvestitions - und Betriebskostendie
Betrachtung von zweiUntervarianten,die sichinihrer Trassenlage im Bereich Bahnstadt bezie-
hungsweise Weststadt unterscheiden (liber Hauptbahnhof Nord oder Hauptbahnhof Siid). Grund-
satzlichwarenbeide Variantentechnisch moglich. Rechnerisch liegt hierbei die Variante liber die
Bahnstadt (Czernyring-Bergheimer Strae-Neuenheimer Feld-Handschuhsheim) vorn. Beide
Untervariantenkommen iibereinenNKQ-Wertvon 0,5, bleibenaberimmernoch unterdem Wert
von1,0. Einevertiefende Untersuchung wird als Entscheidungsgrundlage fiir weitere Beschliisse
empfohlen.

Varianten 5 (PHV - Kirchheim mit Fortfiihrung)

Die Variante 5 wurdeinsgesamt mit drei Untervarianten berechnet. Die Ergebnisse beiallen Vari-
antenlagen deutlich im negativenBereich (<0), sodass hier keine Forderung méglichseinwird
und damitdie Varianten nicht weiterverfolgt werden. Im Wesentlichen sind hier die Reisezeiten
gegeniber denanderen Variantenschlechter und durch die eingleisigen Streckenabschnitte ist
die notwendige Taktverdichtung nicht zu erreichen.
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1.2. Ergebnisse der Untersuchung der Varianten StraienbahnerschlieBung PHV in Kombination
mit einer Direktverbindung Schwetzingen

Wie obenskizziert, wurdendie unter Punkt 1.1.rechnerisch bestenVariantenmit einem NKQ -Wert
tber 0,5 mit einer sogenannten Direktverbindung Eppelheim Siid - Schwetzingen iiber Baum-
schulenweg/Maulbeerallee kombiniert. Daher wurdenfolgende Kombinationenvon Varianten
gepruft:

Die Kombination der Variante 1.4 (PHV - Eppelheim/Wildwerke - Pfaffengrund iiber Neckarbriicke
NeuenheimerFeld und Verbindungsmaglichkeit nach Schriesheim-Weinheim) mit der Variante
einer Direktverbindung zum Bismarckplatz oder zum Hauptbahnhof. Im Ergebnis ware eine zu-
satzliche Anbindung anden Bismarckplatzder Anbindung anden Hauptbahnhof vorzuziehen, da
dadurch der Nutzendieser MaBnahme steigenwiirde.Insgesamt verschlechtert sichjedoch das
Gesamtergebnis derVariante 1.4.mit Schwetzingen.

Die Kombination der Varianten 3 (PHV - Eppelheim/Wildwerke - Pfaffengrund iiber Baumschu-
lenweg - Speyerer Strafie entweder {iber Czernyring/Bahnstadt oder iiber eine neue Strafien-
bahntrasse Kaiserstrafie und Fortfiihrungins Neuenheimer Feld/nach Handschuhsheim) mitder
Variante einer Direktverbindung zum Bismarckplatz oder zum Hauptbahnhof.Im Ergebnis liegt
bisher die KombinationderVariante lGiber die KaiserstraBle und der Direktverbindung zum Bis-
marckplatzuber einem NKQ-Wertvon 0,5. Alle anderen Malnahmenkombinationenliegendeut-
lich unter 0,5, sodass diese auch hier nicht mehrweitervertieft wurden.
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Insgesamtist eine Verbindung liber Baumschulenweg/Maulbeerallee recht schnell, hat abereine
nur begrenzte regionale ErschlieBungswirkung, da Eppelheim, Plankstadt und Schwetzingenje-
weils nuram jeweiligen Ortsrand angebunden werden. Durch konzeptionelle Anpassungen, unter
anderemim Busnetz, konnen ineinervertiefenden Untersuchung gegebenenfalls noch Verbesse-
rungen erzielt werden.

2. Empfehlung und Vorschlag zum weiteren Vorgehen

Nach Kenntnisnahme der Untersuchungsergebnisse der bisherigenVarianteneiner StraBenbahn
Heidelberg-Patrick-Henry-Village (Verlangerungsoption Schwetzingen) werdendie Varianten,
deren bisherige Werte der Nutzen-Kosten-Voruntersuchung aussichtsreich sind (Varianten1.4,
3B und 3K), vertieft untersucht undim Zusammenhang mit derim Friihjahr erwarteten Neuaufla-
ge der Berechnungsmethodik Standardisierte Bewertungberechnet. Die Stadtverwaltung Hei-
delberg hat hierfirim Jahr 2022 Mittelin Hohe von 40.000 € im Haushalt eingeplant. Esist davon
auszugehen, dass weitere Haushaltsmittel iberplanmaBig erforderlichseinwerden. Derzeit ge-
hen rnv und HSB davon aus, dass rund 45.000 € zusatzlich bendtigt werden.Das Amt firVer-
kehrsmanagement libernimmt die Kosten, die hierfir bei rnv und HSB entstehen werden.

Zur Erreichung der Klimaschutzziele der Stadt Heidelberg, des Landes Baden-Wiirttemberg und
des Bundes und der Umsetzung der ,Mobilitatswende“ist ein Perspektivwechsel erforderlich. Die
Suche nach OptimierungspotenzialenindeninsgesamtdreiaussichtsreichstenVarianten (1.4, 3
B, 3K) und das Ziel, MaBnahmen einzufiigen, die erhebliche Ergebnisverbesserungen zur Folge
haben kdnnen, miissenim Zuge der Novelle der Berechnungsmethodik der Standardisierten Be-
wertung neu gedacht werden. Die weiterenUntersuchungsschritte mit dem Zielder Ergebnisop-
timierung sollendann miteiner Gremienvorlage auf Grundlage der ermittelten Ergebnisse erfol-
gen.

Solange die Untersuchung andauert, plant die Stadt Heidelberg gemeinsam mit rnv einen Stra-
Benbahnvorlaufbetrieb mit Bussenaus dem StadtbiindelHeidelberg (siehe auch Drucksache
0378/2021/BV).Seit Dezember2021ist es durch die Inbetriebnahme des regionalen Linienbiindels
Schwetzingen-Hockenheim und der Buslinie 717 moglich, einen Halt im stidlichen PHV einzurich-
tenund das Gebiet mit dieser Buslinie zuerschlieen (30-Minuten-Taktim Tagesverkehr).Die
Stadtverwaltung sucht nach Maglichkeiten, diesenHalt so ziigig wie moglichumzusetzen.

BeidenweiterenPlanungenim Gebiet des Patrick-Henry-Village werdendie Flachen, die fir die
geplante StraBBenbahntrasse benétigt werden, freigehalten.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Die Belange vonMenschen mit Behinderungenwerden bei Einfiihrung beziehungsweise Veranderung
vonBus-und StraBenbahnlinienberiicksichtigt. Fir alle Varianten wurde bei der Planung Barriere-
freiheit vorausgesetzt. Zum jetzigen Zeitpunkt war eine separate Beteiligung des Beirates von Men-
schen mit Behinderungen nicht erforderlich.

Prifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:
(Codierung) beriihrt:
:448; Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern.

Gleichwertige Erschlieung aller Stadtteile vorrangig durch Straenbahnen.

MO5 Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten.

Begriindung:
Die geplante Stralenbahnerschliefung Patrick-Henry-Village (Verlange-
rungsoption Schwetzingen) kann zur Zielerreichung beitragen.

2.Kritische Abwéagung/Erlduterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung
01 StraBenbahn Heidelberg - Patrick-Henry-Village (Verlangerungsoption Schwet-
zingen) - Sachstand der Nutzen-Kosten-Untersuchung (Prasentation ptv)
(N ur digital verfiigbar)
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