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Rickblick Nutzen-Kosten
Untersuchungen PHV Ausgangssituation aus

Bezirksbeirat Kirchheim,
Pfaffengrund, Weststadt und
= Beauftragt seit Juni 2018 Bahnstadt vom 23.10.2018

» Nutzen-Kosten-Untersuchung zwischen HD und PHV
= Ergebnisse (09/2018): alle Varianten haben NKQ" <0

» Erkenntnis: StraBenbahn nach Schwetzingen via Oftersheim
verschlechtert das Ergebnis zusatzlich

AnschlieBend:
Variantenuntersuchung von 6
neuen Varianten auf
Grundlage der Erkenntnisse
aus der Ersten Untersuchung
mit 3 Varianten

dP1v] Grour,

the mind of movement

3 *Nutzen-Kosten-Quotient: Fir eine Férderung von Infrastrukturkosten nach
GVFG ist ein NKQ von >1 erforderlich. Berechnungsmethodik siehe Folie 9.



Ruckblick

Zweiter Auftrag:
®» 4 neue Varianten

= Ergebnisse (09/2019): alle Varianten haben NKQ <0

» Erkenntnisse:
Varianten 4,5,6 haben zwar niedrige
Investitionskosten aber sehr lange Reisezeiten.

®» Varianten 1 und 3 habe das hochste Potential

= Vorstellung Ergebnisse Anfang Januar 2020
Drucksache 0035/220/BV

AnschlieBend:
Variantenuntersuchung von
11 neuen Varianten. Die
Bestvarianten wurden
beibehalten und durch neue
ldeen erganzt.

Neue Variantenuntersuchung G
auf Grundlage der S,
Erkenntnisse der ersten %
Untersuchung mit 3 e?
Varianten. 079
AuBerdem berlcksichtigt:

Uberarbeitete Strukturdaten,

vertiefte Uberarbeitung der = 70508
Kosten, Optimierung der . ° '
Betriebskonzepte
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oo . Neue Variantenuntersuchung >
Ru Ckbl |Ck auf Grundlage der L TN : ¢
Erkenntnisse der zweiten NG : ’

Untersuchung mit 6

\ 4 Sportzentrum ‘ S
\ /f o e Nord g
v R 1L \ \((
Varianten : X
= 11 neue Varianten s/ D\ i

; 2 R\ 1
! SN
'; i S el
' ' } () s Ml o
= Ergebnisse (06/2020): alle Varianten haben NKQ <0, \ E , \ L©~ e
auBBer Variante 1.4 mit Neckarbricke (OV/Umweltbricke) (NKQ 0,34) -~ - | AN { - =
\\\ !“ Eppelheim i X’ » ! ¥
. . . . .. \ AT ok
= Erkenntnis: Variante 1.4 bietet interessante Verknipfungs- 3 ¥ S— Y £ NS B q
moglichkeiten und erschlieBt Potentiale im Neuenheimer Feld 5 W 7 1B
AR\ /.
Schwetzingen \. /
s
Ergebnis: *gk |
> ‘.:\\ Vi Kirchheim | o,
= Varianten 1 haben zu geringe ErschlieBungswirkung und = ] S \
keine Anbindung an HBF L :
Variante 1 ][ Variante 3 ] f k
: : : : : N I — [ 4
= Variante 2 hat eine zu geringe ErschlieBungswirkung digaeen |y Uninenana ] a o I
FV_a‘ri;anteZ M Variante 5 l | 4n ," Rogri?:m 1‘
= Variante 5 hat zu hohe Reisezeiten und Betriebskosten ooyt ' I ‘:
(i A A © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Variante 1.4 und Varianten 3 via Bahnstadt und KaiserstraBe sollen weiter optimiert werden
und mit einer Verlangerungsoption nach Schwetzingen kombiniert werden.

AnschlieBend: Reduzierung
der Untersuchung auf 3

: . : PTV GROUP
aussichtsreichste Varianten.
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Stand 2021 -

Gegenuber der vorherigen Untersuchung wurden
nur die aussichtsreichsten Varianten (NKQ >0,5) einer

Va ria nten H eide I berg_ PHV i:;ii;ﬁi?enrtm Heidelberg weitergefiihrt

Via Pfaffengrund und
Neckarbr?mke: Variante 1.4

Handscfuhsheim

Neuenheimer,

Pfafengrund

Mit Linie 21 ins Neuenheimer Feld

, N
\4
Via Baﬁ‘nkstadt: Variante 3B Via Kaise\graﬁe: Variante 3K Handscuhshel
Handscfjuhsheim
N\ ’ \
\ euz Heidelberg \‘\
H AN Wieblingen
7 Wieblingen d
\ > \
\. ¢ ers i\
) ‘ \ e S \ Neuenheimer Neuenhe
| k . »\.‘._,, Heidelbero 1 Feld
\ 1=1 Pl N l
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e Heide e t
g clim >
LDPC“]‘VQ'”A’ Y A 1 Eppelheim Bahnstadt-. eststa

/770

Pfaffengrund
Pfaffengrund

Sudstadt

Sud

Mit Linie 21 ins Neuenheimer Feld Mit Linie 21 ins Neuenheimer Feld



Ohnefall (Vergleichsszenario)

Optimiertes Betriebskonzept (ohne eine StraBenbahn)

Heidelberg

4 Buslinien zur ErschlieBung/Anbindung von PHV:

» PHV1:von PHV nach Kirchheim bis S-Bahnhof Kirchheim/Rohrbach
im 20 Minuten-Takt (Hauptverkehrszeit). Fahrzeug: Elektro-
Standardbus

= PHV2:von PHV Uber die Speyerer StraBe und Montpellierbriicke
zum Hauptbahnhof im 10-Minuten-Takt (Hauptverkehrszeit).
Fahrzeug: H2-Gelenkbus

» PHV4:von PHV via Eppelheim zum S-Bahnhof
Pfaffengrund/Wieblingen im 30-Minuten-Takt (Hauptverkehrszeit).
Fahrzeug: Elektro-Standardbus

» Regionalbus-Linie 717: Im 30-Minuten-Takt von Schwetzingen via
PHV nach Heidelberg. Fahrzeug: -Standardbus

» FEin E-Bus von PHV in die Stdstadt zur Anbindung der Schulen
(Einzelfahrt). : e
Fahrzeug: E|ektro—5tandard bUS Kartengrundlage: OpenStreetMap

7 the mind of movement
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Bereits in den Untersuchungen unterstellt

LULHErsL.

Bergstr.
.ab Fruhgahr 2021

[9]ex. @

Th -Heuss- B )=

Briicke* -
100% Elektrische / 4 Bismarckplatz Keine Kapazititsprobleme
Elektro + H2-Busse bis am Bismarckplatz
2030 (Ausbau)
{allenbad
ftbicherei
- -
== vy A4 Handschunshein
Ausreichende §§§ m @ Burgstr. |
Bike+Ride Kapazititen ] 23|24 Eric . o
.. Hans- _ Hiib Keine Kapazitdtsprobleme
an allen gréBeren Biethsstr upr
Schi hal Thoma- I€TNSSr. P am Hans-Thoma-Platz
chienenhalten, 3 (Ausbau)
Bikesharing und Platz 33 m—C

Mikromobilitat nik Tiefburg

Vo NG
YV £y

P A Sl
Unilinan-

the mind of movement
Abbildung Busse: https://www.innovations-report.de/fachgebiete/verkehr-logistik/umstellung-auf-wasserstoffbusse/. Letzter Zugriff 25.01.2021
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https://www.innovations-report.de/fachgebiete/verkehr-logistik/umstellung-auf-wasserstoffbusse/

Berechnungsformel

NKQ =

Nutzen-Kosten-
Quotient

Saldo OPNV Betriebskosten

Unterhaltskosten Infrastruktur
®» Differenz aus Betriebskosten
Ohnefall und Mitfall ®» Differenz aus Unterhaltskosten

Mitfall - Ohnefall
» \Wesentliche Faktoren:

Linienlange, Fahrtenanzahl, » Unterhaltungskostensatz je nach
Fahrzeiten / Umlaufzeiten, Anzahl Posten unterschiedlich (z.B. Briicke
bendtigter Fahrzeuge, hat niedrigeren Kostensatz als
Fahrzeugeinsatz, Antriebstyp, Haltestellenausstattung)

Energiekosten.

Volkswirtschaftlicher + Saldo OPNV Unterhaltskosten
Nutzen Betriebskosten Infrastruktur
Kapitaldienst fiir
Fahrwegkosten

Volkswirtschaftlicher Nutzen
®» Reisezeitendifferenzen
®» Saldo der PKW Betriebskosten

® Nutzen durch Schaffung zusatzlicher
Mobilitatsmoglichkeiten

®» Saldo der Unfallkosten

®» Saldo der Emissionskosten

Kapitaldienst fiir Fahrwegkosten

» Differenz aus Kapitaldienst Mitfall -
Ohnefall

» Abschreibungszeitraume sind je nach
Posten unterschiedlich lang

the mind of movement



orierichong 201 Planfall1  Planfall2  Planfall 3 Z u Sa m m e nfa SS u n g d e r E rg e b n isse

Verkehrliche Wirkung (Nutzen) + + ++ 201 8 _ 2021
Betriebskosten — — _

Unterhaltskosten Fahrweg -
Kapitaldienst Infrastruktur -

Mutzen-Kosten-Quotient <0
Untersuchung 2 (2019)

Wariantel Variante2 Variante3 Varianted Wariante 5 Wariante 6
Verkehrliche Wirkung (Nutzen) +H + ++ - = +

Betriebskosten _ == - - - —

Unterhaltskosten Fahrweg - - — = - -
Kapitaldienst Infrastruktur - — - - - -

Nutzen-Kosten-Quotient =0 <0 <0 <0 <0 <0
Untersuchung 3 (2020)

V1.1 V1.2 V1.3 V1i4 W2 W2 Stich V3 Bahnstadt V3 Kaiserstr. V3.1l V5.2 V5.3
Verkehrliche Wirkung (Nutzen) +H + + ++ + ++ ++ = 0 -

Betriebskosten - — -

Unterhaltskosten Fahrweg - - - — - - _ - R -
Kapitaldienst Infrastruktur - - - — - - _ - R -

Mutzen-Kosten-Quotient <0 <0 <0 0,34 =0 <0 <0 <0 <0 <0 =0

Kombination mit Verlangerung Schwetzingen

Untersuchung 4 (2021)

| Via V3B V3K V1.4 S5chweBIS W1.4SchweHBF V3K SchweBIS V3K SchweHBF 3B SchweBIS
Verkehrliche Wirkung (Nutzen) ++ ++ ++
Betriebskosten ++ - - 0 i) — — —

Unterhaltskosten Fahrweg = _
Kapitaldienst Infrastruktur - -

Nutzen-Kosten-Quotient 0,81 0,70 0,59 0,62 0,44 0,53 0,30 0,36
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Untersuchung 1 (2018)

Planfall1 Planfall2 Planfall 3 .
verkehriche wirkng (zen) [ e e Zusammenfassung der Ergebnisse
Betriebskosten = - —

Unterhaltskosten Fahrweg - _ 2 01 8 - 2 02 1
Kapitaldienst Infrastruktur - .

- Auf Grundlage der Erkenntnisse der ersten
Nutzen-Kosten-Quotient <0 <0 <0

Untersuchung 2 (2019)

Untersuchung wurden 6 neue Varianten entwickelt.

Variantel Variante2 Variante3 Variant{-‘l Variante 5 Variantq’ﬁ

Verkehrliche Wirkung (Nutzen)
Betriebskosten
Unterhaltskosten Fahrweg
Kapitaldienst Infrastruktur

L i R ) - & Varianten 4 und 6 wurden verworfen,

- - - - - - Varianten 1 - 3 und 5 wurden mit veranderten
Betriebskonzepten weiter untersucht

Nutzen-Kosten-Quotient <0 <0 <0 / < <0 / <
Untersuchung 3 (2020)

V2 / vastich/  V3aBahnstadt V3 Kaiserstr. vs.i / vs2 /  vs3 /
Verkehrliche Wirkung (Nutzen) + ++ ++ - 0 -

Betriebskosten
Unterhaltskosten Fahrweg
Kapitaldienst Infrastruktur

— — 0 0 -

Nutzen-Kosten-Quotient

/ <o /] <o / <(-] /<-o /<-o / <o

0,34 / <0 / <0 <0 <0

Variante 1.4 und Varianten 3 Bahnstadt/Kaiserstr. wurden zur

Optimierung weiter untersucht (vielversprechendste Varianten.

In Untersuchung 4 wurden die Verladngerungsoptionen
nach Schwetzingen mit dazu genommen

Untersuchung 4 (2021)  Alle anderen Varianten wurden nicht weiter betrachtet.

V14 V3B V3K V1.4 SchweBIS V1.4 SchweHBF V3K SchweBIS V3KSchweHBF V3B SchweBIS
Verkehrliche Wirkung (Nutzen) + + +
Betriebskosten ++ - - 0 0 = = =
Unterhaltskosten Fahrweg - -- --
Kapitaldienst Infrastruktur -- --
Nutzen-Kosten-Quotient 0,81 0,70 0,59 0,62 0,44 0,53 0,30 0,36

the mind of movement



Zusammenfassung der Ergebnisse (Untersuchung 3 2021)

Mit 1.1 Mit 1.2 Mit 1.3 Mit 1.4 Mit 2 Mit 2 Stich  Mit 3 Bahnstadt Mit 3 Kaiserstr. Mit 5.1 Mit 5.2 Mit 5.3

Varianten via Ringsegment via Varianten via
Eppelheim Sid Eppelheim Sid, Eppelheim Sid,
& Pfaffengrund Pfaffengrund, Varianten via Pfaffengrund Sid Gber Varianten via
Siid ohne HBF Neckarbriicke — Speyerer Stral3e Baumschulenweg Kirchheim
4.000
=
g 3.000 A A
5 ( \
[
£ 2.000 \
: A
c
8 1.000
8 = [ | mVolkswirtschaftlicher Nutzen
£ 0 ; _
B , ® Saldo OPNV Betriebskosten
c -1.000 |
2 ¥ Unterhaltskosten Fahrweg Mitfall
Q
3 20— i i
T ) § 2 o L
g § e o L il
: o i
5 Mit 1.1 Mit 1.2 Mit 1.3 Mit 1.4 Mit 2 Mit 2 Stich ~ Mit 3 Bahnstadt Mit 3 Kaiserstr, Mit 5.1 Mit 5.2 Mit 5.3
-4.000
B Volkswirtschaftlicher Nutzen m Saldo OPNV Betriebskosten m Unterhaltskosten Fahrweg Mitfall
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Volkswirtschaftlicher Saldo OPNV Unterhaltskosten
Z f d E b . NKQ Nutzen Betriebskosten Infrastruktur
u Sa m m e n a SS u n g e r rg e n | SS e Nutzen-Kosten-Quotient Kapitaldienst fiir Fahrwegkosten
Untersuchung 4 2021
Varianten nur PHV Kombination Schwetzingen mit
StraBﬁnbahn PHV-StraBBenbahn
)\

5.000 ( \ ( ‘\

£
=
.0 4.000
@
e
2 3.000
o
S
3 2.000
E —
0 c
Nutzen- <35 1.000
-
Kosten- 5 081 059 053 030 0,36
Quotient ¢ 0
@ - - m Volkswirtschaftlicher Nutzen
~ -1.000 i} _
e - m Saldo OPNV Betriebskosten
]
o -2.000 - ® Unterhaltskosten Fahrweg Mitfall
z
-3.000
MIT 1.4 MIT 3K MIT 3B MIT 1.4 SchweBls  MIT 1.4 SchweHEF MIT 3K SchweBlS  MIT 3K ScheHEF MIT 2B SchweBIlS
Kapitaldienst fiir Fahrwegkosten
- 6.000
w
= 5.000
£
o 4.000 . .
5 Kapitaldienst ohne
£ 3,000 L
T = Risikozuschlag
25 2.000
o
5 1.000
e 0
5 MIT 1.4 MIT 3K MIT 3B MIT 1.4 SchweBIS ~ MIT 1.4 SchweHBF ~ MIT 3K SchweBIS ~ MIT 3K SchweHBF ~ MIT 3B SchweBIS
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Kostenubersicht und Forderquoten PHV und Schwetzingen

15

. K n aktuell Prognose Zuschuss
Variante B tta L 9 Kosten netto
netto zwdf. Kosten GVFG-Forderung | effizient

\Variante 1.4

V1.4 154,9 Mio. € 106,6 Mio. € 93,3 Mio. € 61,6 Mio. €
Neuenheimer Feld 25,1 Mio. € 19,4 Mio. € 17,0 Mio. € 8,1 Mio. €
Zwischensumme 180,0 Mio. € 126,0 Mio. € 110,3 Mio. € 61% 69,7 Mio. €
Erganzung Schwetzingen - HBF 75.1 Mio. € 59,9 Mio. € 47,9 Mio. € 27 2 Mio. €
bzw. BIS

Gesamtsumme 255,1 Mio. € 185,9 Mio. € 158,2 Mio. € 62% 96,9 Mio. €
Variante 3B

V3B 78,6 Mio. € 60,9 Mio. € 53,3 Mio. € 25,3 Mio. €
Neuenheimer Feld 44 1 Mio. € 33,1 Mio. € 29,0 Mio. € 15,1 Mio. €
Zwischensumme 122,7 Mio. € 94,0 Mio. € 82,3 Mio. € 67% 40,4 Mio. €
Erganzung Schwetzingen - BIS 36,3 Mio. € 29,0 Mio. € 25,3 Mio. € 11,0 Mio. €
Gesamtsumme 159,0 Mio. € 123,0 Mio. € 107,6 Mio. € 68% 51,4 Mio. €
Variante 3K

V3K 85,2 Mio. € 62,1 Mio. € 54,4 Mio. € 30,8 Mio. €
Neuenheimer Feld 44 1 Mio. € 33,1 Mio. € 29,0 Mio. € 15,1 Mio. €
Zwischensumme 129,3 Mio. € 95,2 Mio. € 83,4 Mio. € 65% 45,9 Mio. €
Erganzung Schwetzingen - HBF 36,3 Mio. € 29,0 Mio. € 25,3 Mio. € 11,0 Mio. €
bzw. BIS

Gesamtsumme 165,6 Mio. € 124,2 Mio. € 108,7 Mio. € 66% 56,9 Mio. €
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Sensitivitatsanalyse Mitfall V1.4

NKQ V1.4 NKQ V1.4 + SchweBIS
Analysefall 0,81 0,62
Analysefall + Ortsbus Pfaffengrund ~0,75 ~0,58
Analysefall + Ortsbus + 10% Baukostensteigerung ~0,68 ~0,52
Analysefall + Ortsbus + 20% Baukostensteigerung ~0,63 ~0,48
Analysefall + Ortsbus + 30% Baukostensteigerung ~0,58 ~0,44
Analysefall + Ohnefallinvest ~0,86 ~0,65

16
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Vorteile der Variante:

» Neue direkte und schnelle
Verbindungen PHYV - Pfaffengrund -
oond HolONBG 7S HeSaaeial. RHewdgaknor Wieblingen - Neuenheimer Feld - \
K 9703 S ; b & A0 > .
: - ) Handschuhsheim - (Dossenheim -

— > El Schriesheim)

- 0 § - Nelgnhair =
; BZO I;Iaj[zau z i s = O o SN » Neuer Verknipfungspunkt S-Bahnhof
6 Spitzenstunde Vil . dl

Wieblingen/Pfaffengrund mit
StraBenbahn: direkte, schnelle

P N , : . Verbindung insbesondere fir Pendler
o Xe ins Neuenheimer Feld

Gr hof

6700
-

052110059
p
[«%
44

| i = Verbesserte Anbindung des
T Neuenheimer Feldes insbesondere
' : . nach Norden, Nordwesten, SGdosten

y.

rc

Planks

» Schaffung einer zuséatzlichen
Neckarbriicke mit positiven Effekten
auch fir den Radverkehr

Neckarriedk gl
ﬂ' Gesamtnutzen vi.4 2021
: ¥ - in T€/Jahr
) ' ¥ <=0
e ~
Al \ipy 11 ¥ <
S Feh r =
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Aktueller Stand -
Varianten Schwetzingen

Die drei verbliebenen Heidelberger Varianten (V1.4, V3B, V3K)
wurden nun mit Verlangerungsoptionen

nach Schwetzingen kombiniert
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Die 4. Untersuchungen 2021 haben ergeben, dass
zwei mogliche Varianten zur ErschlieBung
Heidelberg-Schwetzingen sinnvoll sind.

Variantenpaare Heidelberg - Patrick-Henry-Village - Schwetzingen

o e

0 Nord s 1 g 3 5 ‘@a. >IN | \
\feuratk VL Wi Y = N TN Coi
Wieblingen | At =" 7 TN i RS ¥ Wieblingen

= Schwetzingen

Variante Eppelheim

© Rhein-Neckar-Verkehr GmbH © Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
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Optimierungspotenziale zur Ergebnisverbesserung

» FEinarbeitung der Planungen aus dem Generalverkehrsplan 2021

= Berlcksichtigung der Ergebnisse aus dem Masterplanverfahren Neuenheimer Feld

(z.B. Parkraumkonzept, StraBenbahnfihrung, Erweiterungen)
= Berlicksichtigungen von Push- und Pull Faktoren aus dem Klimaschutzplan
= Beriicksichtigung von Pull-Faktoren aus dem regionalen OPNV-Ausbau
= Geplante Anderungen in der Standardisierten Bewertung

= Vertiefte Optimierung Gesamtbetriebskonzept: Kombination V1.4 mit Eppelheim-Plankstadt-

Schwetzingen / Kombination 3B mit Schwetzingen - Heidelberg Bismarckplatz

= Finarbeitung aktualisierte Strukturdaten aus Planung PHV

20
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Geplante Anderungen in der Standardisierten Bewertung

Veroffentlichung frihestens 2. Quartal 2022

= Berlicksichtigung der Aspekte Primarenergieverbrauch, Flachenverbrauch, Erreichbarkeitswirkung,

Daseinsvorsorge und Siedlungsdruck

= Einbeziehung des Nutzen aus stadtischen Wachstumseffekten (Nutzen aus geringerer

Flachenversiegelung, Nachverdichtung, raumliche ErschlieBungswirkung etc.)
= Abbildung der Push-MaBnahmen z. B. Restriktionen MIV
= Nutzen aus alternativen Antrieben und der Nutzung von Okostrom

= Nutzen aus erleichterten intermodalen Ubergangen zwischen verschiedenen Verkehrstriagern

(,Verknlpfungsfaktor”)

2! Aus Leistungsbeschreibung Fortschreibung Standardisierte Bewertung the mind ofmovement



Vielen Dank fir die
Aufmerksamkeit!
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