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Zusammenfassungder Information:

DerBezirksbeirat Pfaffengrund, der Ausschuss fur Klimaschutz, Umwelt und Mobilitdt und
der Gemeinderat nehmen die Informationen zu den Planungen der Umgestaltung des Kno-
tenpunktes Henkel-Teroson-Stralle/Hans-Bunte-Stralfe sowie der Einmiindung des ver-
ldngerten Diebswegs indie Henkel-Teroson-Stralie und der umliegenden Stralfenab-
schnitte zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:
e Provisorium 77.000EUR
einmalige KostenFinanzhaushalt
Finanzierung:

Projekt Sicherheitsaudit/Verkehrssicherheit

(8.81000018.700) 77.000EUR
Folgekosten:
e Uberdie Abschiatzungder jahrlichen Folgekostenkann

noch keine Aussage gemacht werden.

Zusammenfassung der Begriindung:

In Bezug auf den Antrag 0082/2021/AN desBezirksbeirats Pfaffengrund informiert das Amt
fur Verkehrsmanagement tiber den aktuellen Stand zu den Planungen fiirden Doppelkno-
tenHenkel-Teroson-Strafe/Hans-Bunte-Strale/Am Bahnbetriebswerk und Einmiindung
verlangerter Diebswegindie Henkel-Teroson-Strafle sowie zudenumgebenden Strafien-
abschnitten.
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Sitzung des Bezirksbeirates Pfaffengrund vom 05.10.2021

3.1

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Bezirksbeirates Pfaffengrund vom 05.10.2021

Vorstellung der Planungen fiir den Doppelknoten Henkel -Teroson-Strafie / Hans-Bunte-
Strafe/ Am-Bahnbetriebswerk und Einmiindung verléangerter Diebsweg / Eppelheimer
Strafle

Informationsvorlage 0196/2021/IV

Herr Ristund Herr Blaszczyk vom Amt fur Verkehrsmanagement gehenanhand einer
PowerPoint-Présentation (Anlage 02 zur Drucksache 0196/2021/1V) auf die Informations-
vorlage ein. AnschlieBend stehensie fiir Fragen zur Verfiigung.

Es meldensich zu Wort:
Bezirksbeirat Sehls, Bezirksbeirat Knoblauch, Bezirksbeirat Martin, Stadtteilvereinsvor-
sitzender Schmitt, Bezirksbeirat Dr.Haschke, Bezirksbeiratin Timmel

In der Aussprache wird deutlich, dass der provisorische Umbaudes Knotenpunktes als
nicht optimalangesehenwerde. Auch die Planungen fiir denendgiiltigen Umbauder Ep-
pelheimer Stralle werden nochmal kritisch angesprochen.

Folgende Hauptargumente und Fragen werdenvorgetragen:

e DasProvisoriumfinde Akzeptanz,um die Radfahrenden zu schiitzen, auch wenndafir
Wartezeit furdenKraftfahrzeug-Verkehrin Kauf genommenwerden musse.

e Dierote Markierungdes Fahrradweges inder Henkel-Teroson-Strafle sollte 15 bis 20
Meterlber dielnselhinaus verlangert werden, damit die Autofahrenden auf die Rad-
fahrendenachten.

e Tempol5sollte ander Gefahrenstelle inder Henkel-Teroson-Strafie umgesetzt wer-
den.

e DieAufstellflache auf der Mittelinselinder Henkel-Teroson-Strafle erscheine zu
schmal. Es sei wichtig, dass Lastenanhanger ebenfalls Platzfanden. AuBerdem sollte
auf abgesenkte Bordsteine geachtet werden.

o Eswerdebefiirchtet, dass die Radfahrendenlange Wartezeitenfiir die Querung tiber
die Mittelinselin Kauf nehmen missten.Eine provisorische FuBgangerampelseidrin-
gend notwendig.
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Die Haltelinie der LinksabbiegerspurinderHenkel-Teroson-Strafle direkt nach der
Mittelinsel,von der Bahnstadt aus kommend links in die Hans -Bunte-Straf3e sollte
nach vorne verlegt werden.Dann konne manbessererkennen, dass manumdie Insel
inder Hans-Bunte-Strafle herumfahrenmiisse,um nicht inden Gegenverkehr zu ge-
langen.

Durch den Wegfalleiner Fahrspurimverlangerten Diebswegwerde einmassiver
Rickstauentstehen.Es werde befiirchtet, dass der (Schleich-) Verkehrdurch den
Pfaffengrund zunehmen werde,daviele versuchenwerden, den Stau zu umfahren.

DerRiickstauim verlangertenDiebsweg beeintrachtige auerdem denRettungsweg
der Feuerwehr.

DerRadwegim verlangertenDiebswegwerde nicht soviel genutzt, dass einsolch
breiter Radweg nétig sei.

Die Linksabbiegemoglichkeitvom verlangertenDiebswegindie Henkel-Teroson-
Strafle konnte beispielsweise weggenommenwerden. Die Umleitung miisse dann liber
die Eppelheimer Strafie erfolgen.

DerVerkehr andieser Kreuzung werde ohne eine Lichtsignalanlage nicht problemlos
verlaufenkonnen.

Die Querung des Radverkehrs der Henkel-Teroson-Strafle liber denverlangerten
Diebswegvonder Eppelheimer Strafie vonder Bahnstadt kommend, sei ebenfalls
nicht optimal.

Im Pfaffengrund sollte grundsatzlich eine Begrenzung auf15 km/humgesetzt werden,
um moglichen Schleichverkehr zu verhindern.

DerLieferverkehr zum Mobelhaus werde durch die Strafie ,Am Bahnbetriebswerk“er-
folgen. Diese StraBBe werde haufigvon RadfahrendenRichtungWieblinger Weg genutzt.
Wennsichdort dann auch der Bereichfiir die Mobelausgabe fiir Kundeninnen und Kun-
denbefinde, werde sich der ohnehin schon problematische Verkehr erhohen.

Wie lange wiirde das Provisorium bis zum endgliltigen Ausbau bestehenbleiben?

Seies geplant, die Eppelheimer Strafie wiederals vollstéandige Strafie (ohne die seit
dem Abriss der Briicke entstandene Unterbrechung) herzustellen?

Die Eppelheimer Strafie erscheine im geplanten zukiinftigen Zweirichtungsverkehr
insbesondere am Studentenwohnheim zuschmal, um den Durchlass vonzwei Last-
wagenzu gewahrleisten.
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DerLiickenschluss in der Eppelheimer Straf3e beim Studentenwohnheim seilaut Vor-
lagefir das Jahr2024 zuerwarten. Prinzipiell sei die Durchfahrt fir denRadverkehr
jetzt schon auf eigene Gefahr maoglich. Um den Doppelknoten zu entlasten, sollte das
Teilstlick der Eppelheimer Strafie schnellstmoglich wieder fiir Radfahrende zur offizi-
ellen Nutzung hergerichtet werden.

EinBirger meldet sichim Laufe der Aussprache zuWort. Auf Nachfrage der Sitzungslei-
tung beschliefit das Gremium,dem Biirgerim Rahmen einer Anhorung (gemafn §3 Absatz 4
der Geschaftsordnungfiir Bezirksbeirate) das Wort zu erteilen.

Es seipositiv, dass die Gefahrenstelle endlichangegangenwerde. Allerdings sei der Zwei-
richtungs-Geh-und Radweg auf derlinken Seiteim verlangerten Diebsweg (Wasserspei-
cher) extrem schmal. Radfahrende kdimen dort nur schweraneinandervorbei.

Herr Rist und Herr Blaszczyk vom Amt fiir Verkehrsmanagement nehmenwie folgt Stel-

lung:

Es handle sichum einProvisorium, das aufgrund der Gefahrenlage schnell umgesetzt
werdenmisse.Die Herstellung der Verkehrssicherheit seivorrangig.

Die Aufstellflache der Mittelinselinder Henkel-Teroson-Strafie habe eine Gesamttiefe
von3 Meternund reiche fur Lastenfahrzeuge aus.

Einerhohter Riickstauwerde nicht erwartet.

Eine FuRgangerampelan der Mittelinselinder Henkel-Teroson-Strafie wiirde die Ge-
fahreines Riickstaus allerdings erhohen.

NachFertigstellung des Mobelhauses beobachte manweiterdas Verkehrsgeschehen,
um eine gute endgultige Losung zufinden.

Das Provisorium werde voraussichtlich bis Ende des Jahres 2021 erstellt sein und
nach vorsichtiger Schatzung vierbis fiinf Jahre bestehenbleiben.

Die Eppelheimer Strafle werde zukiinftigim rechten Winkelan den Knotenpunkt Ep-
pelheimer Strafle / Henkel-Teroson-Strafie (Einfahrt Bauhaus) angeschlossenwer-
den.

Die Durchfahrt der urspriinglichen Eppelheimer Strafle konnte fiir Radfahrende, vo-
rausgesetztdie Leitungsverlegung erlaube dies, hergerichtet werden.
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o Radfahrer,dievomverlangertenDiebswegkamen, konntendie Henkel-Teroson-
Strafle Uberqueren, indem sie auf denlinken Gehwegfahren, dort denZweirichtungs-
Geh-und Radweg nutzenund dann Gberdie Mittelinsel queren.

e BeimZweirichtungs-Gehund Radwegim verlangertenDiebswegwerde nachgebes-
sert.

Abschlieflend fasst der Vorsitzende Herr Richard zusammen, dass die vorgetragenen
Punkte aufgenommenund die Informationsvorlage so zur Kenntnis genommenwerde.

gezeichnet
Sven, Richard
Vorsitzender

Ergebnis: Kenntnis genommen
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Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litat vom 20.10.2021

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom 20.10.2021

8 Vorstellung der Planung fiir Doppelknoten Henkel-Teroson-Strafie /Hans-Bunte-StraBe/
Am-Bahnbetriebswerk und Einmiindung verlédngerter Diebsweg / Eppelheimer Strafie
Informationsvorlage 0196/2021/IV

Herr Birgermeister Schmidt-Lamontain eroffnet denTagesordnungspunkt.

BeideranschlieBenden Diskussion melden sich zuWort:
Stadtrat Leuzinger, Stadtrat Pfeiffer, Stadtrat Eckert, Stadtrat Dr. Lutzmann, Stadtratin
Heldner

Folgende Punkte und Fragen werdenangesprochen:

o DerWegfalleinerseparatenFlache fiir rechtsabbiegende Fahrzeuge aus demverlan-
gertenDiebswegkonne dazufiihren, dass ein Riickstauvon Fahrzeugen entstehe und
der Rettungsdienst sichdadurchbeiEinsatzeninden Gegenverkehrbegeben miisse.
Dariiber herrsche auch Konsens im Bezirksbeirat,inwelchem die Informationsvorla-
ge bereits zur Kenntnis genommen wurde.

e Durch eine neue, deutlichere Stralenmarkierung auf der Henkel-Teroson-Strafle
konne derUnfallschwerpunkt aufgelost werden, ohne die Rechtsabbiegerspurzu
schlieBen und den Verkehrsfluss zureduzieren. Letzteres seivon Bedeutung,da der
Doppelknotenineinem Gewerbegebiet liege,inwelchem es haufiger zueinem hohen
Verkehrsaufkommenkomme undinKiirze ein Mébelhaus eroffnen werde.

e IsteinZebrastreifenodereine Ampelgeplant, damit FuBganger und Radfahrerdie
Strafle sicher Gberqueren konnen?

o Diegegenwartige Bordsteinabsenkung fiir Fahrradfahrer, welche nach linksinden
Diebswegabbiegen mochten, solle einwenig nachhinten versetzt werden. Dadurch
werde die Situation Ubersichtlicherund sicherer fiir Fahrradfahrer.

o KannstattdergeplantenMaflnahme einprovisorischer Kreisverkehrerrichtetwer-
den?

e Eswirdangeregt,beieinemTerminalle weiterenFragenzu klaren.
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Frau Keuchel vom Amt fiir Verkehrsmanagement nimmt zuden Fragen Stellung. Einer-
hohter Riickstauwerde nicht erwartet, da die Verkehrssituation durch die geplante Maf3-
nahme Ubersichtlicher und leichter begreifbar werde und man davon ausgehe, dass der
Verkehrsich infolgedessenfliissigerabwickelnwerde.Manseisichder Einschrankung
der heutigen Leistungsfahigkeitdurch die geplante MaBnahme bewusstundwerde die
Entwicklung verfolgen.Die Mailnahme seiaber notwendig, um die Verkehrssicherheit
schnellstmoglichwiederherzustellen.

Das Anbringeneiner neuen Stralenmarkierung seiindes nicht ausreichend, daan die Si-
cherheit der Fahrradfahrer und FuBganger gedacht werden miisse.Zu diesem Zweck wiir-
de eine Mittelinselzum Uberquerender StraBe in die Planung einbezogen, was wiederum
nur durch die Spurreduzierung im Verlauf der Henkel-Teroson-Strafle realisiert werden
konne.

Herr Blirgermeister Schmidt-Lamontainfragt FrauKeuchel, wie lange es dauere, einen
provisorischen,regelkonformen Kreisverkehraufzuzeichnen. Frau Keuchel entgegnet,
dass dies bereits geschehensei,abereinsolcher Kreisverkehrnurals langfristige Losung
inBetracht komme. Dies liege daran, dass nicht geniigend Platz fiir einen Kreisverkehr,
welcher auch von Lastkraftwagen (LKW) befahrenwerdenkonne,vorhanden sei.Dazube-
notige manFlachen von Anliegern. Sie sei abergerne bereit, dies bei einem Treffen mitden
Stadtratinnenund Stadtraten darzulegenund weitere Losungsoptionenzubesprechen.

Im Anschluss an die Diskussion stellt Stadtrat Eckert den folgenden Antrag:

DerTOPsollvertagtwerdenundinder Zwischenzeit einTreffenvor Ort zwischenden
Stadtratinnenund Stadtratenund Frau Keuchel vom Amt fiir Verkehrsmanagement statt-
finden.

Abstimmungsergebnis: beschlossen mit 12:00:03

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
Blirgermeister

Ergebnis: vertagt
Ja 12 Nein 00 Enthaltung 03
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Hybrid-Sitzung des Ausschusses flur Klimaschutz, Umwelt
und Mobilitat vom 16.02.2022

14

Ergebnis der offentlichen Hybrid-Sitzung des Ausschusses fiirKlimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom 16.02.2022

Vorstellung der Planung fiir den Doppelknoten
Henkel-Teroson-Strafie / Hans-Bunte-Strafie / Am-Bahnbetriebswerk und Einmiindung
verlangerter Diebsweg / Eppelheimer Strafie

Informationsvorlage 0196/2022/IV

Herr Blirgermeister Schmidt-Lamontain eroffnet denTagesordnungspunkt und weist da-
rauf hin, dass es eine erste Erganzungsvorlage (Anlage 03 zur Drucksache 0196/2022/1V)
gebe und ein Ortstermin durchgefiihrt wurde.

Beidernachfolgenden Diskussion meldensichzuWort:
Stadtrat Fohr, Stadtrat Leuzinger, Stadtrat Dr. Lutzmann

Folgende Punkte und Fragen werden angesprochen:

e DerVorortterminhabe positiven Anklang gefundenund es sei ein positives Ergebnis
erzieltworden.

e Esseieineguteund sinnvolle Losungerarbeitet worden.

e Linksabbiegende Radfahrervom Bauhaus kommend werden nicht wahrgenommen.
Aufgrund dieser Unubersichtlichkeit solle gepruft werden, ob eine Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30 Stundenkilometer maglich sei. Es gebe flir die Querung der
StraBe erstam Ende der Linksabhiegespureine Bordstein-Absenkung. Eine weitere
Bordstein-Absenkungfiir linksabbiegende Radfahrer weiter vorne in Richtung Bau-
haus seierforderlich.

Frau Keuchel vom Amt fiir Verkehrsmanagement weist darauf hin,dass von Osten kom-
mende Radfahrer die Moglichkeit hattenim Schutzder Mittelinseldie Stra3e zu queren o-
der sichvorherauf die Fahrbahn zubegeben und sich direktinden Linksabbiegerverkehr
einzuordnen. Diese Unterbrechung der Sperrflache seidafiirgedacht, dass die Radfahrer,
dievom Diebsweg kommen, direkt zum Bahnbetriebswerk fahrenkdonnen.

Herr Blirgermeister Schmidt-Lamontainmerkt an, dass regelkonformes Verhaltenware,
dass der Radfahrerbis zur Mittelinsel fahre,um dort die Strafle zu queren. Fir denrisiko-
bereiterenRadfahrerbestiinde die Maglichkeit sichindie Linksabbiegespur mit den Auto-
fahrern einzufadeln. Hierfir ware allerdings eine zusatzliche Absenkung des Bordsteins
notwendig.

Er sagt die Prifung der Einrichtung einer 30-Kilometer-Zone sowie Priifung einer friihe-
ren Absenkung des Bordsteins zu.
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DerAusschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat nimmt somit die Informationsvorla-
ge mitdennachfolgendenArbeitsauftrégen an die Verwaltung zur Kenntnis:

Eine weitere Absenkung des Bordsteins fir das Linksabbiegen fir Fahrradfahrer ist von
der Verwaltung zupriifen

Die Mdglichkeit der Einfiihrung einer Tempo 30-Zone ist von der Verwaltung zu priifen.

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
Blrgermeister

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Sitzung des Gemeinderates nach § 37a Gemeindeordnung
vom 17.03.2022

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Gemeinderates vom 17.03.2022

Vorstellung der Planung fiir den Doppelknoten

Henkel-Teroson-Strafie /Hans-Bunte-Strafie / Am-Bahnbetriebswerk und Einmiindung
verlangerter Diebsweg / Eppelheimer Strafie

Informationsvorlage 0196/2022/1V

Herr Oberblrgermeister Prof.Dr. Wirzner verweist auf die Vorberatungund dieim Aus-
schuss fur Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom 16.02.2022 festgehaltenen Arbeitsauf-
trage.

Es gibt keinenRedebedarf.Die Informationsvorlage wird mit denfestgehaltenen Arbeits-
auftragen zur Kenntnis genommen.

Zusammenfassung der Information (Arbeitsauftrage in fett dargestellt):

Der Gemeinderat nimmt die Informationen zu den Planungen der Umgestaltung des Kno-
tenpunktes Henkel-Teroson-Stralle/Hans-Bunte-Stralfe sowie der Einmiindung des ver-
ldngerten Diebswegs indie Henkel-Teroson-Stralie und der umliegenden Strafienab-
schnitte zur Kenntnis.

Es ergehen folgende Arbeitsauftrége:

Eine weitere Absenkung des Bordsteins fir das Linksabbiegen fir Fahrradfahrende ist von
der Verwaltung zupriifen

Die Méglichkeit der Einfiihrung einer Tempo 30-Zone ist von der Verwaltung zu priifen.

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wirzner
Oberbiirgermeister

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Begriindung:

1. KnotenHenkel-Teroson-StraBe /Hans-Bunte-Strafie
Aktuelle Situation (Erhéhung Verkehrssicherheit)

DieVerkehrssicherheit fir den Rad- und Fulverkehrist anden Knotenpunkten Henkel-Teroson-
StraBe/Hans-Bunte-Strafle/Am Bahnbetriebswerk und Einmiindung verléangerter Diebswegindie
Henkel-Teroson-Strafle derzeit beeintrachtigt. Verkehrskonflikte zwischendenam Verkehrteilneh-
menden Personen sind regelmaBig zubeobachten. Aufgrund der Anzahl der Unfalle wurde ein Unfall-
haufungspunkt festgestellt. Grinde dafir liegen haufigim Querungsbedarfvon zu Ful Gehendenund
Radfahrenden,aber auchin denzum Teilextrem aufgeweiteten Einmiindungen.

Uberden Doppelknoten - und insbesondere iiber die StraBe Am Bahnbetriebswerk - verlauft eine
wichtige Radverkehrsachse, iiberwiegend als Nord-Siid Verbindung zwischen Pfaffen-
grund/Bahnstadt und Wieblingen.Im Bestand gibt es keine ausreichende Querungsmaglichkeit Giber
dieindiesem Abschnitt vierstreifige Fahrbahn der Henkel-Teroson-Strafie.

Dies wird kurzfristigmit einer provisorischenMaflnahme verbessert.Dazusind die Einrichtung einer
Mittelinsel mit vorgezogenem Seitenraum sowie Anpassungeninden Einmiindungsbereichen mit
mobilenLeitelementenvorgesehen.Die Querung wird damit zukiinftig Gber lediglich zwei statt vier
Fahrsteifenerfolgenund zusatzlich wird durch die Mittelinseleine Aufstellflache zwischendenbei-
denFahrstreifenvorhanden sein.Die derzeit sehrbreiten Einmiindungsbereiche der Hans -Bunte-
StraBe sowie des verlangerten Diebswegs sollenderart verengt werden, dass sich nicht mehr zwei
Fahrzeuge nebeneinanderaufstellenkdonnen. Dadurch wird sich die Sichtbeziehung zwischen Kraft-
fahrzeugverkehrund Radverkehr sowie die Ubersichtlichkeit der Einmiindung fiir querenden Fu3 -
und Radverkehrverbessern.Dariiber hinaus sollenim gesamten Einmiindungs - und Knotenbereich
die bereits auf der Fahrbahn vorhandenen Radfahrstreifen rot markiert werden,um diese optisch
hervorzuheben.

Die Leistungsfahigkeit des Doppelknotens fiirden Autoverkehr wird zugunsten der Sicherheit bei
Querungen von Radfahrendenund zu Fufl Gehenden, aber auch bei Abbiegevorgangenvon Kraftfahr-
zeugfiihrenden durch diese provisorische Malnahme herabgesetzt.

2. KnotenHenkel-Teroson-StraBe /Hans-Bunte-Strafie

Zukiinftige Situation (Erh6hung Leistungsfahigkeit

Parallel zu dieser kurzfristigdringend notwendigen Mafinahme, wird derzeit die Ausarbeitung der
endgiiltigenbaulichen Losung gemacht. Nach Eroffnung des Mobelhauses XXXLutzistvoneinerVer-
kehrszunahme auszugehen. Dies wird durch die Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhabendes Inves-
tors bestatigt. Es ergebensichjedoch nur geringe Auswirkungen auf denVerkehrsablauf; die Leis-
tungsfahigkeit der Knotenpunkte ist gewahrleistet. Mitdem Investoristvertraglichvereinbart, die
Verkehrssituation ein Jahrnach Eroffnung zu priifen und gegebenenfalls Anpassungenvorzuneh-
men.

Nichtsdestotrotzwird das Amt fiir Verkehrsmanagement die Verkehrslage im Auge behalten,um be-
darfsgerecht eingreifen zu konnen. Eine umfangreiche bauliche Umgestaltung hingegen wird laut
Gutachtenerst zu einem spateren Zeitpunkt notwendig, namlich dann, wenngrofiere Mengen Durch-
gangsverkehrdiesenBereich passieren.Dies wird spatestens durchdengeplanten Anschluss Rittel
der Fall sein.
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Derzeit wird geprift,inwelcher Form diese Anpassung erfolgenwird. Die vor Jahrenbereits ange-
dachte Ausstattung mit einer Lichtsignalanlage, die Grundlage des bestehendenUmbaus ist, ist nur
mit neuerlichem Umbauaufgrund von veranderten Randbedingungenmaglich.Die vorgesehenen
Standorte fir Fundamente derLichtsignalanlage kollidieren mit derVielzahlder Leitungender
Stadtwerke.Dieser Umstand fiihrte dazu, die Machbarkeit eines Kreisverkehrs am Knoten Henkel -
Teroson-Strafle / Hans-Bunte-Strafle /Am Bahnbetriebswerk zu priifen. Das Ergebnis ist noch offen.

3. Weitere Planungen im Umfeld

3.1. Sanierung Henkel-Teroson-Straflein Richtung Westen

Die Qualitat der Strafle lasst sichgrob in zwei Abschnitte unterteilen. Der sanierungsbediirftige Be-
reich befindet sichvom Kurpfalzring bis zurersten Kurve (Haus Nr.59). Die Ausfiihrungsplanung liegt
vor.In Abhangigkeit der zur Verfliigung stehenden Mittel und einer damit einhergehenden notwendi-
genPriorisierung ist diese StraBensanierungsmafinahme vom Tiefbauamt fiir 2023 vorgesehen. Fir
denweiterenVerlauf nach Ostenbis zur Hans-Bunte-Strafle ist derzeit keine Sanierung vorgesehen.

3.2. Umgestaltung Eppelheimer Straf3e

Der AusbaudesTeilstiicks Eppelheimer Strafle zwischen Diebsweg und Bauhaus ist mit umfangrei-
chen Leitungsverlegungenverbundenund stehtindirekter Abhangigkeit zum weiterenUmbauder
EppelheimerStrafle. Vor dem Bau des Teilstlicks muss die Eppelheimer Strafle mit denneuenLei-
tungstrassenhergestellt werden,damitim derzeit unterbrochenen Teilstiick die bestehenden Leitun-
genaufler Betriebgenommenwerdenkonnen.Der derzeitige Zeitplan sieht einenBaubeginnder Ep-
pelheimer Strafle ab Ende 2024 vor.Erst nach Verlegung der neuenLeitungenkanndann das fehlende
Teilstlick entlang der Straflenbahntrasse hergestellt werden.

Die Planung der Eppelheimer Strafie indiesem Abschnittist derzeitim Gremienlauf (Drucksache
0127/2021/BV). Anlage 01kanndie Vorentwurfsplanung entnommen werden.

Drucksache:

0196/2021/1V

00335346.doc
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Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

DerBeirat vonMenschen mit Behinderungen wurde nicht beteiligt. Sobald beim Bearbeiten der Maf3-
nahmenerkennbar wird, dass dessenBelange beruhrt werden, erfolgt eine Abstimmung.

Priifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:
MO1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehrférdern
Begriindung:
Mafinahme erhoht die Verkehrssicherheit von FuBgangern und Radfahrern
Ziel/e:
MO 4 + Ausbauund Verbesserung dervorhandenenVerkehrsinfrastruktur
Begriindung:

Der Ausbaudes Knotens erhoht die Leistungsfahigkeit
2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:
Keine.

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Lageplanprovisorische Verkehrsfiihrung

02 Présentation Amt fir Verkehrsmanagement BB Paffengrund 05.10.21

03 Erste Erganzung zur Drucksache 0196/2021/1V mit Datumvom 02.02.2022

04 Beantwortung der Arbeitsauftrage 0196/2021/IVmit Datumvom 07.06.2022

Drucksache:

0196/2021/1V

00335346.doc
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