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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitgliederdes Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat, sowiedes Haupt -
und Finanzausschusses empfehlendem Gemeinderat folgenden Beschluss:

1

Nach Kenntnisnahme der Untersuchungsergebnisse der bisherigen Varianten einer
Strallenbahn Heidelberg-Patrick-Henry-Village (Verlangerungsoption Schwetzin-
gen)werden die Varianten, deren bisherige Werte der Nutzen-Kosten-
Voruntersuchung aussichtsreich sind (Varianten 1.4, 3B und 3 K), vertieft untersucht
und im Zusammenhang mit derim Frihjahrerwarteten Neuauflage der Berech-
nungsmethodik Standardisierte Bewertung berechnet. Die Stadtverwaltung Heidel-
berg hat hierfirim Jahr2022 Mittelin Hohe von 40.000 € im Haushalt eingeplant. Es
/stdavonauszugehen, dass weitere Haushaltsmittel iberplanmdafig erforderlich sein
werden. Derzeit gehen die Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (rnv) und die Heidelberger-
Straflen- und Bergbahn GmbH (HSB) von Zusatzkosten in Héhe von rund 45.000 € aus.

Die Berechnung und Erarbeitung der bisherigen Varianten hatinsgesamtin 2019 bis
2021 zu Kosten in Hohe von rund 210.000 € gefiihrt. Die Stadtverwaltung hat die Mittel
hierfirim Haushalt des Jahres 2021 vorgesehen, sodass die Kostenerstattung an die
rnv erfolgen konnte.

Beidenweiteren Planungen im Gebiet des Patrick-Henry-Village werden die Flachen,
die fir die geplante Stralfenbahntrasse benctigt werden, freigehalten.
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Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:

o KostenErgebnishaushalt 2021firVariantenberechnung 210.000
e Voraussichtlich Kosten Ergebnishaushalt 2022 fur die rund 85.000
rechnerische VertiefungVariante 1.4,3B und 3K '
Einnahmen:

o Kkeine

Finanzierung:

e Ansatzin2021im Teilhaushalt des Amtes firVerkehrsma- 210.000
nagement -

e Ansatzin2022imTeilhaushalt des Amtesfiir Verkehrsma- 40.000
nagement '

e DeckungausdemBudget des AmtesfiirVerkehrsmanage- 45.000
ment '

Folgekosten:

o DadieweitereVorgehensweise erst nach Beratung der
Untersuchungsergebnisse festgelegt wird, kanndie Ab-
schatzung derjahrlichen Folgekostenzum jetzigen Zeit-
punkt noch nicht erfolgen.

Zusammenfassung der Begriindung:

Zuletzt wurdeim RahmenderDrucksache 0035/2020/BV iiber erste Ergebnisse derVari-
antenuntersuchung Straenbahn Patrick-Henry-Village (Verlangerungsoption Schwet-
zingen) beraten.Es wurde den Schlussfolgerungen und dem weiterenVorgehenunter
Punkt 5 zugestimmt. Darliber hinaus sollten nach dem Wunschdes Gemeinderates ergan-
zend zu dendarin beschriebenenVariantenlund 3,die Varianten2 und 5 sowie die Unter-
variantenl.1,1.1a und 2.1gepriift werden. Die weiteren Priifungen sollten auch die gesamten
Reisezeitenzuden Orten Bismarckplatz, Hauptbahnhof und Neuenheimer Feld beinhalten
und hierbeiauch die Variationsbreite angeben, die durch Verkehrsbehinderungenin Hoch-
lastzeitenund verpasste Anschliisse entstehen konnen. Aus diesen zahlreichen Varianten
konnten drei herausgearbeitet werden, deren Nutzen-Kosten-Quotient (NKQ) nicht nega-
tivist.Flrdiese aussichtsreichstenVariantensolleine vertiefende Untersuchung erfolgen,
mitdem Ziel eine Forderfahigkeit zuerreichen. Im Weiterenwird tiber den Sachstand aller
Prufauftrage berichtet und einweiteres Vorgehenvorgeschlagen.
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Hybrid-Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt
und Mobilitat vom 30.03.2022

2.1

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom 30.03.2022

StraBienbahn Heidelberg-Patrick-Henry-Village (Verlangerungsoption Schwetzingen)
Sachstand der Nutzen-Kosten-Untersuchung und weitere Ergebnisse der Variantenun-
tersuchung

Beschlussvorlage 0073/2022/BV

Herr Erster Birgermeister Odszuck eréffnet denTagesordnungspunkt, fiihrtindie Thema-
tikeinund erlautert den Verfahrensstandinsbesondere hinsichtlich der Auswahlund Pri-
fungder einzelnen Varianten.Im Anschluss tibergibt er das Wort an Herrn Schiirmann als
Vertreterder PTVTransport GmbH, der zum Tagesordnungspunkt zugezogen ist. Herr
Schirmann erlautert inseinem Vortrag den Sachstand der Nutzen-Kosten-Untersuchung
der dreilibrig gebliebenen Varianten.

Stadtrat Rothfufl fragt an, ob die Variante 1.4 nicht aus der vertiefenden Untersuchung her-
ausgenommenwerden misse, da die Neckarquerung vor Kurzemim Gemeinderat abge-
lehnt wordensei.

Herr Erster Biirgermeister Odszuck entgegnet, dass die Frageim Vorfeld geprift worden
sei.Die Entscheidung gegendie zusatzliche Neckarquerung seiim Rahmen des Master-
plans Im Neuenheimer Feld getroffenworden. Dies betreffe abernicht denvom Gemeinde-
rat erteilten Auftrag, die Variante 1.4 weiter zu prifen.

BeideranschlieBenden Diskussion meldensichzuWort:

Stadtratin Dr.Meifiner, Stadtrat Pfeiffer, Stadtrat Michelsburg, Stadtrat Bartesch, Stadtrat
Dr. Weiler-Lorentz, Stadtrat Rothfuf3, Stadtrat Kutsch, Stadtrat Michalski, Stadtrat Leuzin-
ger, Stadtrat Fohr, StadtratinHeldner

Folgende Punkte und Fragen wurden angesprochen:

e Esseiwahrscheinlichallen bekannt,dass der Neckarim Bereich der geplanten Que-
rung ein Naturschutzgebiet von europdischem Rang sei.Der Baueiner Querung wiirde
dortein langwieriges Klageverfahrennachsichziehen.So lange konne mitdem Bau
der StrafBlenbahnnicht gewartet werden.

e WirdbeiderVariantenprifung auch der Flachenverbrauch an landwirtschaftlicher
Flache gepruft?

o Wurde eineTrassenfiihrung, die nach dem Kranichwegindie Eppelheimer Strafie ab-
biegenwiirde,in Erwagung gezogenbeziehungsweise gepruft?

e ImGemeinderat2020seikeine Variante mit einer Neckarbriicke beschlossenworden.
DieVariante solle nicht weiterverfolgt werden.

o |stesmoglicheine standardisierte Bewertungfiir eine Seilbahn zu machen?

e BeiderbeschlossenenRealisierung des kleinen Stralenbahnrings im Neuenheimer
Feld seiderBaueinerBrucke nicht moglich. In der Darstellung werde vom grofien
StraBBenbahnring ausgegangen.

e Kanndie StraBenbahntrasse aufgrund der Enge der Strafle durch denKranichwegge-
fuhrt werden?
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Wirdder,Ohne-Fall“durch denEinsatzvon Elektro-/Wasserstoffbussenteurerals
wennDieselbusse eingesetzt werden wiirden?

EsseieingroBer Vorteil, dass mitderVariante 1.4 der Heidelberger Norden erschlos-
senwerdenkonne. Dies seiaberdurch die Einrichtung des kleinen Strafienbahnrings
ohnehin vorgesehen. Aus dem Norden pendeln mehr Menschenins Neuenheimer Feld
einals aus dem Patrick-Henry-Village (PHV).

Wird erwartet, dass sich die standardisierte Bewertung grundsatzlichinsbesondere
beziiglich des Flachenverbrauchs und der grauen Energie andert? Wird der Kohlen-
stoffdioxid (CO2)-AusstoB direkt bewertet?

BeidenVerkehrsdatender Stadt Heidelberg fehlen viele Datenfiir eine verniinftige
Bewertung.

DieVariante 1.4 sei mit Gesamtkostenin Hohe von 180 Millionen Euro die bei Weitem
teuerste Variante.Wie hochsind die Einzelkosteninsbesondere die Kostenfiir eine zu-
satzliche Neckarquerung?

DerSaldo beidenBetriebskostenseibeiVariante 1.4 positivund bei denanderenVari-
antennegativ.Wiesoistdas so?

Wieistdie Verkehrsstarke von 5600 Personenaus undins PHV beiVariante1.4 zu er-
klaren undwie hoch sind die Verkehrsstarkenbei denanderenVarianten?

Auch PHV solle eine Anbindung in die Innenstadt erhalten.

Gibt es fiir eine ebenerdige Trassenfiihrung im Kurpfalzring/Kranichweg eine Forde-
rung?

Der S-Bahnhof Pfaffengrund/Wieblingen habe eine ganz wichtige Bedeutung fiir die
weitere verkehrliche EntwicklungvonHeidelberg und der Region.Beider MalBnahme
miisse die Einwohner-undVerkehrsentwicklung einbezogenwerden.

Wurde die starkere Frequentierung aus Richtung Westen bedingt durch den Ausbau
der Bahnlinie Mannheim-Heidelberg berticksichtigt?

Kann PHV (iberhaupt noch lber eine Straflenbahn angebunden werden, wenndie Vari-
ante 1.4 nicht kommen sollte?

Die Anbindung nach Schwetzingensolle starker beriicksichtigt werden.
Oberstes Zieldes OPNV-Ausbaus miisse es sein, schnellvon A nach B zu kommen.

Die Planung einer Briicke auf dem Flore-Fauna-Habitat-Gebiet wiirde unweigerlich zu
einem Birgerentscheid oderaber zueinem langwierigen Klageverfahrenfuhren.Die-
senAspekt musse manbeiderzeitlichen Planung berticksichtigen.

Die Trassenfuhrung der Variante 1.4 sei sehr attraktiv, allerdings nicht fur eine Stra-
Ben- oder Seilbahn, sondern fiirden Zeppelin-Linienverkehr.Ein Kompromiss ware
eine Kombinationdes Zeppelin-Linienverkehrs miteiner Seilbahn.

Es gehe nicht nur darum, was inHeidelberg passiere. Alle Trassenfiihrungenfiihren
Uber Eppelheimer Gemarkung und sind fir Eppelheim nicht attraktiv, weil sie der dor-
tigenBevolkerung keinen zusatzlichen Nutzenbieten konnen. Die Wahrscheinlichkeit,
dass die Stralenbahn nach PHV nicht kommenwerde, seisehrhoch.

DieVariante 1.4 seiauchdeshalb sehr attraktiv, weil sie einenganzneuenBereichim
StraBenbahnnetz inHeidelberg erschlieBen wiirde. Landwirtschaftliche Flachen wiir-
denbeifastjedem Bauvorhabenverbraucht werden.

Alledrei Variantensollenweiterverfolgt und anhand der neuen standardisierten Be-
wertung untersucht werden.Danach solle entschiedenwerden, welche Variantenver-
tiefend gepriift werdensollen
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¢ ImRahmendesMasterplans Im NeuenheimerFeld seiderkleine Stralenbahnring mit
Verlangerung bis Weinheim beschlossenworden. Alternativ werde die Variante PHV -
NeuenheimerFeld - Weinheim geprift, die das stidliche Neuenheimer Feld nicht an-
schliee. Welche Linie solljetzt tatsachlich nach Weinheim fahren?

o Eswerdeaktuellnicht beschlossen, welche der Strecken gebaut wird, sondernes
werde lediglichbeschlossen, welche der Strecken vertiefend untersucht werdensol-
len.

e AuchbeidenVarianten3B und 3K werde landwirtschaftliche Flache tiberbaut. Auch bei
diesenVariantenwerde es Widerstande geben.

Im Verlauf der Diskussionstellt Herr Stadtrat Michelsburg stellt den nachfolgenden

Antrag.

DieVariante 1.4 sollnicht weiterverfolgt werden.

Herr Schirmann erlautert, dass es bekannt sei,dass der Bereich, der fir den Baueiner
Neckarquerungin Betracht komme, einenbesonderen Schutzstatus habe. Die Trassenfiih-
rung wurde jedoch trotzdem anhand einer reinen Kosten-Nutzen-Betrachtung untersucht.
Die Fragestellung des Naturschutzgebietes seibei der Betrachtung auier Acht gelassen
worden.Die Problematik misse beider Diskussionherangezogenwerden.Aus reinver-
kehrlicher Sicht seidie Variante sehrinteressant. Herr Erster Blirgermeister Odszuck
pflichtetdembei.Es seisehrsinnvoll, sich eine sehrverkehrswirksame und aus Sicht des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wiinschenswerte Variante anzuschauen, auch
wennmanwisse, dass sie aus anderen Griinden problematischsei.Die Variante 1.4 sei
auch mit Blick auf das gesamte HeidelbergerLiniennetzinteressant, weil sie den uberlas-
tetenKnotenpunk Bismarckplatz entlastenwiirde.
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Herr Schirmann merkt an, dass landwirtschaftliche Flache nichtin der standardisierten
Bewertung berticksichtigt werde.Dieser Aspekt miisse inder politischen Diskussionbe-
rucksichtigt werden.

DieVariante Giber die Eppelheimer Strafle sei untersucht worden. Aufgrund des jetzt schon
sehrdichten Taktangebots vom Hauptbahnhof nach Eppelheim und umgekehrt wiirde ein
zusatzliches Fahrtenangebot keinengroBBen Nutzen hinsichtlichder Fahrgastgewinne
bringen. Herr Erster Birgermeister Odszuck erganzt, dass die Variante 1.4 ganzenormvon
denUmsteigernaus der S-Bahnaus Mannheim, dieins Neuenheimer Feld fahren wollen,
profitierenwiirde.

Herr Schirmann fiihrt weiter aus, dass eine Seilbahnim Rahmen einer Kosten-Nutzen-
Untersuchung betrachtet werdenkoénne. Er halte dies auchfiir sinnvoll, wennauch die
Kostenfiirdie Infrastruktur-MaBnahmen nicht unerheblich seindiirften.Eine Forderung
seiauch fiireine Seilbahn maglich. Er gibt zu bedenken, dass die Variante 1.4 keine Insello-
sungsei,die lediglich denHans-Thoma-Platzmit dem Neuenheimer Feld und dem S-
Bahnhof Pfaffengrund/Wieblingenverbinde. Sie seivielmehrals Teil einer Verbindung von
Norden (Schriesheim/Dossenheim) tiberdas Neuenheimer Feld und tiber den S-Bahnhof
bis nach Mannheim zusehen. Sie seiinsofernals Aneinanderreihung vieler Vorteile zuse-
hen und konne auch sehr gut mit einer Seilbahnrealisiert werden. Grundsatzlich sei es so,
dass manKostensparenkonne,wennmanschon bestehende Trassen nutze. Manbekom-
me dann abernicht sehrviele zusatzliche Fahrgaste, weiles beibestehendenTrassenin
der Regelschonein gutes Angebot gebe und der zusatzliche Nutzen relativ gering ware.
Insofernseieine solche Losung volkswirtschaftlichineiner Nutzen-Kosten-Analyse
schlecht darstellbar.

Die standardisierte Bewertung unterscheide beim ,Ohne-Fall“ nicht wesentlich zwischen
dem Einsatzvon Elekiro-/Wasserstoffbussen und Dieselbussen. Fakt seiaber,dass der
EinsatzvonElektrobussennicht nur Wunsch sei,sondern tatsachlichkommenwerde.

Herr Blim vonder Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) erldutert,dassim BereichKra-
nichweg aufgrund der Strafienbreite kein gesonderter Bahnkadrper, sonderneinindie
Strafleintegrierter Baukorper gebaut werden misste.

Herr Erster Birgermeister Odszuck merkt an, dass auch der Anschluss des kleinen Stra-
Benbahnrings aneine Briicke moglichsei.Es gebe einnagelneues sehr umfangreiches
Verkehrsmodellfiir die Stadt Heidelberg, das nicht an der Stadtgrenze ende, sondern auch
die Zahlen aus dem Umland beinhalte.

Herr Schirmann fihrt aus, dass die Grundlage aller Untersuchungen das Verkehrmodell
der Stadt Heidelberg sei.Die Untersuchung habe gezeigt, dass alleine eine Straflenbahn
vom PHVindie Innenstadt volkswirtschaftlich nicht forderfahig sei, weil sie nicht geniigend
Potenzialentlang der Trassenfiihrung habe. Interessant werde die Trasseinder Gesamt -
OPNV-Betrachtung der Stadt Heidelberg erst dann, wennsie iiber den S-Bahnhof Pfaffen-
grund/Wieblingenins Neuenheimer Feld fiihre.
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Die standardisierte Bewertung betrachte die CO2-Emissionenim Betrieb.Sie konne aber
nicht als Klimastudie Giber den Gesamt-CO2-Verbrauch oder ahnliches herangezogen
werden.Das Bewertungsverfahrenandere sich grundsatzlich nicht. Die Bewertung bleibe
nach wievoreine standardisierte Nutzen-Kosten-Untersuchung, um feststellen zukon-
nen, inwiefernes Fordermittelvom Land oder Bund fiir eine Verkehrswegeinvestitionim
offentlichenNahverkehrgebe. Alle anderen Aspekte, wie zum Beispielder Flachenver-
brauch sind Dinge, die in der politischen Entscheidung herangezogen werden miissten.Be-
trachtet werde ausschliefilich dervolkswirtschaftliche, verkehrliche Nutzenund die For-
derfahigkeit.Die Einwohner-und die Verkehrsentwicklung konnteniiber das Heidelberger
Verkehrsmodellhochgerechnet werdenund sindindie Untersuchungen mit eingeflossen.
Auch Veranderungen auf der Bahnstrecke Mannheim - Heidelberg seien unterstellt. Mit
Hilfe der neuen standardisiertenBewertung sei es eventuell moglich nicht nur eine, son-
dern mehrere Varianten positivzusehen. Eingrundsatzliches Problem sei,dass zwischen
dem Stadtgebiet und dem PHV gr0Be Strecken liberbriickt werden miissen, auf denen nie-
mand wohne.Moglichkeitenfiir eine Trasse nach Schwetzingen werden geprift.

Herr Harthausenvonden der Heidelberger Straien- und Bergbahn GmbH (HSB) erlautert,
dass Flachenverbrauche und Umweltauswirkungen monetarisiert seienund durch Aus-
gleichsmafinahmenkompensiert werden.

Herr Schirmann fiihrt weiter aus, dass bei denVerkehrsstarke-Zahlen nicht differenziert
werde,wo Fahrgaste ein- oder aussteigen.EingroBer Wechselwiirde sicher ander S-
Bahn-Haltestelle Pfaffengrund/Wieblingen stattfinden. Unterstellt wurde, dass es einen
nicht unerheblichen Einwohner-und Arbeitsplatzzuwachs im PHV gebenwerde. Aufgrund
dieser Annahme seidie Zahlzur Verkehrsstarke realistisch. NeubeschlossenenTrassen-
fihrungen im Neuenheimer Feld konnen beriicksichtigt werden.Eine Forderung vonTras-
senim Kurpfalzring/Kranichweg sei maglich. Auch bei einem Kosten-Nutzen-Faktor unter
1seieine Forderung grundsatzlich zu erwarten.Die Kostenfiir die Stadt Heidelberg wer-
denallerdings umsohdher je weitermansichvondem Faktor1entferne. Ermerkt weiter
an, dass nicht die Investitionskosten, sonderndie jahrlichen Betriebskosten diejenigen
seien, die auf Dauerfinanziert werden miissen. Aufgrund der geringeren Betriebskosten,
dievorwiegend aus der Einsparung einer Buslinie resultieren, seidie Variante 1.4 aus ver-
kehrswirtschaftlicher Sicht die glinstigste Variante. Herr Harthausen erganzt, dass die
Einzelkosten nur sehr schwer zu beziffernseien, konnten aberbeieiner vertiefenden Un-
tersuchung naher betrachtet werden.Bei denPlanungen seider kleine StraBenbahnring
zugrunde gelegt worden. Der Bau eines strafienbiindigen Gleiskdrpers im Kranichweg
wirde vom Land mit 50 Prozent gefordert werden. Welche der beiden moglichenLinien
kunftigvom Neuenheimer Feld nachWeinheim fahrensolle, ware Gegenstand einervertie-
fendenUntersuchung.
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Herr Erster Biirgermeister Odszuck erlautert, dass es offenkundig sei, dass die Variante
1.4 fiir den OPNV und das 6ffentliche Verkehrsnetz die einzig Verniinftige sei. Natiirlich
werde die VariantevonvielenLeutenaus denverschiedensten Griinden abgelehnt,was
auch nachvollziehbar sei. Aus verkehrlicher Sicht sei die Strecke allerdings sehr gut.Das
Problem seidie Briicke.

LautHerrn Dommaschvonderrnv seidie Neckarbricke inder Planungsphase mit 28 Milli-
onen Euroin der Kalkulationberticksichtigt. Er betont,dass es Zielder Diskussion sei, ge-
meinsam eine Anbindung des PHV mit einer Stralenbahn zu finden, die leistungsfahig und
zukunftsorientiert sei. Sollteim Rahmender Diskussion eine der Variantenausgeschlos-
senwerden, konne nicht geklart werden, welche tatsachlich die beste und wirtschaftlichs-
te Variante sei.Erbittet darum, mit allen drei Variantenindie weitere Prufung zu gehen, um
gemeinsamdie firHeidelbergbeste Losungfindenzukonnen. Aus Sicht der rnv kdnnen
nicht alle Bahnen inRichtung Bismarckplatzgebracht werden.Vielmehr miisse auch liber
Tangentiallinien nachgedacht werden.

Im Anschluss zieht Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz den nachfolgenden Antragder Bunten
Linken, deralsTischvorlage (Anlage 02 zur Drucksache 0073/2022/BV) verteilt wurde, zu-
riick,daseine Fragenim Rahmender Diskussion beantwortet wurden.

Zusatzlich zur Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir einen Zuschussantrag sollenfur die
Straflenbahn-Trassenbereits jetztineiner stadtischen Nutzwert-Analyse Fragen geklart
werden, die keinendirekten Einfluss auf den N/K -Faktor (Nutzen-Kosten-Faktor) haben.
Hierunter falleninsbesondere

Benotigte graue Energie Uberdie Lebenszeit

- Flachenverbrauch/Neuversiegelungvon Griinflaiche bzw. Ackerland
- QualitatderBoden

- VerlustvonBaumen,Necken

- VerlustvonbesonderenBiotopen

Nach einerfiinfminitigen Sitzungsunterbrechung stellt Stadtrat Michelsburg einenneuen
Antrag.derseinenzuvorgestellten Antrag ersetzt.

Variante 1.4 wird gestrichen.Dafurwird eine direkte Verbindung einer Seilbahn vom Unikli-
nikum {iber die Haltestellen SRH-Campus, S-Bahnhof Pfaffengrund/Wieblingen und die
Wildwerke ins PHV aufgenommen.

Abstimmungsergebnis: beschlossen mit 10:05:01 Stimmen
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Herr Erster Biirgermeister Odszuck lasst iiber den Be schlussvorschlag der
Verwaltung unter Beriicksichtigung des soeben beschlossenen Antrages wie folgt
abstimmen (Anderungen sind fett gedruckt):

Beschlussempfehlung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat:

Die Mitgliederdes Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat empfehlen dem
Haupt- und Finanzausschusses und dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

1. NachKenntnisnahme der Untersuchungsergebnisse derbisherigen Varianten einer
Stralfenbahn Heidelberg-Patrick-Henry-Village (Verldngerungsoption Schwetzin-
gen) werden die Varianten-deren-bisherige- Werte-derNutzen—Kosten-
VYoruntersuchung-aussichisreich-sind-(Variantent4 3Bund 3 K})-vertieftuntersucht
und im Zusammenhang mit derim Frihjahrerwarteten Neuauflage der Berech-
nungsmethodik Standardisierte Bewertung berechnet. Die Stadtverwaltung Heidel-
berg hat hierfirim Jahr2022 Mittelin Hohe von 40.000 € im Haushalt eingeplant. Es
istdavonauszugehen, dass weitere Haushaltsmittel iberplanmafiig erforderlichsein
werden. Derzeit gehen die Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (rnv) und die Heidelberger-
Strallen- und Bergbahn GmbH (HSB) von Zusatzkostenin Héhe von rund 45.000 € aus.

2. Die Berechnung und Erarbeitung derbisherigen Varianten hatinsgesamtin 2019 bis
2021 zu Kostenin Hohe vonrund 210.000 € gefiihrt. Die Stadtverwaltung hat die Mittel
hierfirim Haushalt des Jahres 2021 vorgesehen, sodass die Kostenerstattung an die
rnv erfolgen konnte.

3. Beidenweiteren Planungen im Gebiet des Patrick-Henry-Village werden die Fldchen,
diefir die geplante Straflenbahntrasse benotigt werden, freigehalten.

4. Statt Variante 1.4 wird eine direkte Verbindung einer Seilbahn vom Uniklinikum iber
die Haltestellen SRH-Campus, S-Bahnhof Pfaffengrund/Wieblingen und die Wildwer-
ke ins PHV aufgenommen.

gezeichnet
Jirgen Odszuck
ErsterBirgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Anderung/en
Jall Nein 05 Enthaltung 00
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Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 06.04.2022

n

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 06.04.2022

StraBenbahn Heidelberg-Patrick-Henry-Village

(Verlangerungsoption Schwetzingen)

- Sachstand der Nutzen-Kosten-Untersuchung und weitere Ergebnisse
der Variantenuntersuchung

Beschlussvorlage 0073/2022/BV

Oberbiirgermeister Prof. Dr. Wiirzner weist auf das Beratungsergebnis des Ausschusses
fur Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom 30.03.2022 hin, das auch als Tischvorlage ver-
teiltist.

Es meldensich zu Wort:
StadtratinWinter Horn, Stadtrat Dr.Gradel, Stadtrat Michalski, Stadtrat Rothfuf3

Folgende Argumente werdenvorgetragen:

e SeitJahrenwerde firmehr StraBenbahnen pladiert -in Heidelberg scheitere es aber
immerwiederanderUmsetzung.

o Stattmitdenumliegenden Gemeinden auf eine gemeinsame Losung hinzuarbeiten,
gebe es nur ,Stickwerke®.Eine Gesamtlosung sei erforderlich.

e Dieeinzigannahrend forderfahige Variante 1.4 werde nunverhindert.

e InderjetzigenSituationseiesvonVorteil,dass manbereits 2020 beantragt habe, dass
das Patrick-Henry-Village alternativ mit Wasserstoff- und / oder Elektrobussen ange-
bunden werdenkadnne.

o DasErgebnis ausderSitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat
seimehrals fraglich, wenn nicht einmalmehreine Anbindung der StraBenbahn ins
NeuenheimerFeld gepriift werden solle. Hiermit wiirde man auch die Fordermaglich-
keitenverstreichenlassen.

e EsseinundiePrifung einer Seilbahnaufgenommenworden, ohne zu wissen, welche
Auswirkungenund Folgekostendies verursache.Die fachlichen Ausfiihrungenwiirden
damit bewusstignoriert und die Entwicklung der Stadt um 20 Jahre zuriickgeworfen.
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e Ausfinanzpolitischer Sicht seidie Variante 1.4 die teuerste (90 Millionen Euro inklusive
Forderung) und solle daher nicht weiterverfolgt werden. Weiter seisie unterdem Ge-
sichtspunkt der Mobilitatswende sehrunattraktiv.Der BauderVariante 1.4 habe au-
Berdem die langste Bauzeit und widerspreche dem Verkehrsentwicklungsplan, der
besage,dass alle Stadteile andie Innenstadt angebunden werdensollen.

e Hinsichtlichder Seilbahnsei lediglich ein Prifauftrag zur Machbarkeit erteilt worden.

Oberbiirgermeister Prof.Dr. Wiirzner fasst abschliefend zusammen, dass mit der Uber-
nahme des Beschlusses aus dem Ausschuss fur Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat die
Variante mitdergroBtmaoglichen Forderchance ausgeschlossenwerde.Es seiennoch an-
dere Variantenim Spiel, die jedoch deutlich niedrigere Forderchancen hatten.Es kdnnte
alsoim schlimmstenFallsein,dass mangarkeine Strafienbahn gefordert bekomme. Statt
der Variante 1.4 wiirde jetzt die Priifung einer Seilbahn aufgenommen, deren Forderung
unsicher sei.

Danachstellt erden gednderten Beschluss des Ausschusses fur Klima-
schutz, Umwelt und Mobilitat wiefolgt zur Abstimmung.

Beschlussempfehlung des Haupt- und Finanzausschusses:

Die Mitglieder des Haupt- und Finanzausschusses empfehlen dem Gemeinderat folgenden
Beschluss:

1. NachKenntnisnahme der Untersuchungsergebnisse der bisherigen Varianten einer
Stralfenbahn Heidelberg-Patrick-Henry-Village (Verldngerungsoption Schwetzin-
gen) werden die Varianten-derenbisherige Werte-derNutzen-Kosten-
Yoruntersuchungaussichtsreich-sind-Variantent4; 3Bund 3 K} vertieftuntersucht

und im Zusammenhang mit derim Frihjahrerwarteten Neuauflage der Berech-
nungsmethodik Standardisierte Bewertung berechnet. Die Stadtverwaltung Heidel-
berg hat hierfirim Jahr2022 Mittelin Hohe von 40.000 € im Haushalt eingeplant. Es
/stdavonauszugehen, dass weitere Haushaltsmittel iberplanmafiig erforderlichsein
werden. Derzeit gehen die Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (rnv) und die Heidelberger-
Strallen- und Bergbahn GmbH (HSB) von Zusatzkostenin Héhe von rund 45.000 € aus.

2. Die Berechnung und Erarbeitung der bisherigen Varianten hatinsgesamt in 2019 bis
2021 zu Kostenin Hohe von rund 210.000 € gefihrt. Die Stadtverwaltung hat die Mittel
hierfdrim Haushalt des Jahres 2021 vorgesehen, sodass die Kostenerstattung andie
rnv erfolgen konnte.
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3. Beidenweiteren Planungenim Gebiet des Patrick-Henry-Village werden die Flachen,
die fur die geplante Stralfenbahntrasse benaotigt werden, freigehalten.

4. Statt Variante 1.4 wird eine direkte Verbindung einer Seilbahn vom Uniklinikum iber
die Haltestellen SRH-Campus, S-Bahnhof Pfaffengrund/Wieblingen und die Wildwer-
ke ins PHV aufgenommen.

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wiirzner
Oberbiirgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Anderung/en
Ja 9 Neiné Enthaltungl]
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Sitzung des Gemeinderates vom 05.05.2022

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Gemeinderates vom 05.05.2022

Strafienbahn Heidelberg-Patrick-Henry-Village (Verlangerungsoption
Schwetzingen) - Sachstand der Nutzen-Kosten-Untersuchungund
weitere Ergebnisse der Variantenuntersuchung

Beschlussvorlage 0073/2022/BV

Eingemeinsamer Sachantrag der Fraktionen SPD, Biindnis 90/ Die Griinen, DIE LINKE,
GAL undBunte Linke (siehe Anlage 03 zur Drucksache 0073/2022/BV) ist als Tischvorlage
verteilt.

Oberburgermeister Prof.Dr. Wiirzner fihrtin die Thematik einund erlautert, es seienviele
Variantengeprift worden.Derzeit habe jedoch keine der Varianten die Voraussetzungen
fir eine Forderung erfdllt.

Danach geht erauf das Beratungsergebnis aus der Sitzung des Ausschusses fiir Klima-
schutz, Umwelt und Mobilitat vom 30.03.2022 und die aktuelle Beschlussempfehlung des
Haupt- und Finanzausschusses vom 06.04.2022 ein.

Diese beinhalte unter Punkt 4:

,StattderVariante 1.4 wird eine direkte Verbindung einer Seilbahn vom Uniklinikum iber
die Haltestellen SRH-Campus, S-Bahnhof Pfaffengrund/Wieblingen und die Wildwerke ins
PHV (Patrick-Henry-Village) aufgenommen.”

Mankodnne jedoch keinenBeschluss fassen, der nicht finanziellabgesichert sei,sondern
die Verbindung einer Seilbahn nur als Priifauftrag mithehmen. Er schlagt daher folgende
Formulierung vor (Anderung fett markiert):

,StattderVariante 1.4 wird eine direkte Verbindung einer Seilbahn vom Uniklinikum iber
die Haltestellen SRH-Campus, S-Bahnhof Pfaffengrund /Wieblingen und die Wildwerke ins
PHV (Patrick-Henry-Village) zur Detailpriifung aufgenommen.“

Es meldensich zu Wort:
Stadtrat Cofie-Nunoo, Stadtrat Michelsburg, Stadtrat Féhr, Stadtratin Heldner, Stadtrat
Bartesch, Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz und Stadtrat Rothful3

In derfolgenden Aussprache legendie Fraktionen nochmals ihre Positionendar.

Seitens der Grinen-Fraktion werde manmit gro3er Mehrheit der Beschlussempfehlung
des Haupt- und Finanzausschusses zustimmen.Besonders wichtig und lobenswert sei die
erwartete neue Berechnungsmethodik zur standardisierten Bewertung, die nun endlich
auch die Umwelt- und Klimawirkung berticksichtige.
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Stadtrat Michelsburg stellt und begriindet anschlieend den gemeinsamen Sachantrag
(siehe Anlage 03 zur Drucksache 0073/2022/BV):

Fir die weiteren Planungsschritte der StraBenbahn indas Patrick-Henry-Village (PHV)
sollen die Vertreterinnenund Vertreter des Eppelheimer Gemeinderatesim Rahmeneines
verbindlicheninterkommunalen Gesprachsformates mit einbezogenwerden.

In diesenGesprachensollenauch die Moglichkeitenweiterer Trassenabschnitte eruiert
werden, auf denen dann gegebenenfalls weitere Machbarkeitsstudienfolgen.

Oberbiirgermeister Prof.Dr. Wiirzner merkt an,manseiim standigen Austauschmitden
Blrgermeisterinnenund Birgermeisternaus denUmlandgemeinden, zum Beispiel Plank-
stadt, Schwetzingen und natiirlich auch Eppelheim.

Die FraktionenCDU, Die Heidelbergerund AfD sind der Meinung, dass mit dem Ausschluss
der Variante 1.4 die aussichtsreichste Variante wegfalle. Man hatte sich gewiinscht, dass
alle dreiVarianteninder Priufung gebliebenwarenund danach eine politische Abwagung
stattgefundenhatte. Ebenso halte mandenBaueiner Seilbahnfirillusorisch. Aus diesem
Grund werde mander Beschlussempfehlung des Haupt - und Finanzausschusses heute
nicht zustimmen.Dem gemeinsamen Sachantrag konne man aus Sicht der CDU und der
Heidelbergerhingegen zustimmen.

Stadtrat Dr.Weiler-Lorentzerklart, esware bessergewesen,wennder Nutzen-Kosten-
Analyse eine Nutzwertanalyse vorangestellt wordenware. Er erinnert daran, dass er vor
einigerZeitdarum gebetenhabe, ihm die Grundlagender bisherigenNutzen-Kosten-
Analytik furdie Varianten1.4 und 5 zukommen zu lassen.Weiter fiuihrt er aus, die Variante
1.4,die den Bau einer Briicke Uiber ein Naturschutzgebiet beinhalte, komme fiir die Bunte
Linke nichtinFrage. BeidenverbleibendenTrassenseies wichtig, mdglichst schonend mit
denFlachen umzugehen. Dergemeinsame Sachantrag seigut - diesem konne er zustim-
men.

Oberbiirgermeister Prof. Dr. Wiirzner sagt zu, dass die Grundlagenderbisherigen Nutzen-
Kosten-Analytik fiir die Varianten 1.4 und 5 zur Verfiigung gestellt werden.

Stadtrat Rothfull erklart, wichtig sei ein schneller StraBenbahn-Anschluss fiir PHV. Die
Verwaltung kdnne sich nun auf die verbleibenden zwei Varianten (3B und 3K) konzentrie-
ren. Hinsichtlich der Seilbahn seiauchim Haupt- und Finanzausschuss lediglich ein Pruf-
auftrag zur Machbarkeit / Kostenermittlung erteilt worden.
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Nachkurzer Diskussion tiber die Formulierung des Punktes 4 der Beschlussempfehlung
des Haupt- und Finanzausschusses einigt man sich auf folgende Formulierung:

StattderVariante 1.4 wird eine direkte Verbindung einer Seilbahn vom Uniklinikum Gber die
Haltestellen SRH-Campus, S-Bahnhof Pfaffengrund /Wieblingen und die Wildwerke ins
PHV (Patrick-Henry-Village)zur-Betaflpriifung in die vertiefende Untersuchung aufge-
nommen.

Anschlieiend geht es auchnochmal um die Formulierung des gemeinsamen Sachantrags.
Oberbiirgermeister Prof. Dr. Wiirzner schlagt vor, nicht nur Eppelheim einzubeziehen,
sondern auch die Umlandgemeinden Schwetzingen und Plankstadt.

Stadtrat Michelsburg halt fest, es gehe vorrangigum den Austauschmit den Mitgliedern
des Gemeinderates aus Eppelheim, da Eppelheim von denaktuellen Planungen betroffen
sei.Wennesum eine Verldngerung der Trasse nach Schwetzingenund / oder Plankstadt
gehe, konntenauch die Vertreterinnenund Vertreter des Gemeinderates dieser Stadte
einbezogenwerden. Wichtig seijetzt aber ein Austausch mit den Kolleginnenund Kollegen
aus Eppelheim - vor allem auf Gemeinderats- und nicht auf Verwaltungsebene.

Nach Abschluss der Diskussionsrunde stellt Oberblirgermeister Prof. Dr.Wiirzner den
gemeinsamen Sachantrag der Fraktionen SPD, Biindnis 90/ Die Griinen, DIE LINKE,
GAL und Bunte Linke (siehe Anlage 03 zur Drucksache 0073/2022/BV) zur Abstimmung:

Fiir die weiteren Planungsschritte der Straenbahn indas Patrick-Henry-Village (PHV)
sollen die Vertreterinnenund Vertreter des Eppelheimer Gemeinderatesim Rahmeneines
verbindlicheninterkommunalen Gesprachsformates mit einbezogenwerden.

In diesen Gesprachensollenauch die Moglichkeiten weiterer Trassenabschnitte eruiert
werden, auf denen dann gegebenenfalls weitere Machbarkeitsstudienfolgen.

Abstimmungsergebnis: beschlossen bei 2 Enthaltungen

Danachstellt Oberbirgermeister Prof. Dr.Wirzner die Beschlussempfehlung des Haupt-
und Finanzausschusses unter Beriicksichtigung des soeben beschlossenen Arbeitsauf-
trageszur Abstimmung:
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Beschluss des Gemeinderates (Anderung und Arbeitsauftragfett markiert):

1

Nach Kenntnisnahme der Untersuchungsergebnisse der bisherigen Varianten einer
Strallenbahn Heidelberg-Patrick-Henry-Village (Verldngerungsoption Schwetzin-
gen) werden die Varianten-deren-bisherige- Werte-derNutzen—Kosten-
Yoruntersuchungaussichtsreich-sind-Variantent4; 3Bund 3 K}-vertieftuntersucht

und im Zusammenhang mit derim Frihjahrerwarteten Neuauflage der Berech-
nungsmethodik Standardisierte Bewertung berechnet. Die Stadtverwaltung Heidel-
berg hat hierfirim JJahr2022 Mittelin Hohe von 40.000 € im Haushalt eingeplant. Es
/stdavonauszugehen, dass weitere Haushaltsmittel iberplanmafiig erforderlich sein
werden. Derzeit gehen die Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (rnv) und die Heidelberger-
Straflen- und Bergbahn GmbH (HSB) von Zusatzkosten in Héhe von rund 45.000 € aus.

Die Berechnung und Erarbeitung der bisherigen Varianten hatinsgesamtin 2019 bis
2021 zu Kostenin Hohe vonrund 210.000 € gefihrt. Die Stadtverwaltung hat die Mittel
hierfiirim Haushalt des Jahres 2021 vorgesehen, sodass die Kostenerstattung an die
rnv erfolgen konnte.

Beiden weiteren Planungen im Gebiet des Patrick-Henry-Village werdendie Flachen,
diefir die geplante Straflenbahntrasse benotigt werden, freigehalten.

Statt Variante 1.4 wird eine direkte Verbindung einer Seilbahn vom Uniklinikum Gber
die Haltestellen SRH-Campus, S-Bahnhof Pfaffengrund/Wieblingen und die Wildwer-
ke ins PHV in die vertiefende Untersuchung aufgenommen.

Aullerdem ergeht folgender Arbeitsauftrag:

Fiir die weiteren Planungsschritte der Stralienbahnin das Patrick-Henry-Village (PHV)
sollen die Vertreterinnen und Vertreter des Eppelheimer Gemeinderates im Rahmen eines
verbindlichen interkommunalen Gesprdchsformates mit einbezogen werden.

In diesen Gespréchen sollen auch die Méglichkeiten weiterer Trassenabschnitte eruiert
werden, auf denen dann gegebenenfalls weitere Machbarkeitsstudien folgen.

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wirzner
Oberbirgermeister

Ergebnis: beschlossenmit Anderung und Arbeitsauftrag an die Verwaltung

Ja25 Neini13 Enthaltung 3
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Begriindung:

In Anlehnung anden StadtentwicklungsplanHeidelberg, denVerkehrsentwicklungsplanundden
Nahverkehrsplanwird auchim Zuge der Entwicklung eines neuen Stadtteils nach den folgenden Leit-
liniengeplant:

o Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern.

o Leistungsfahige und gleichwertige Anbindung derInnenstadt, der weiteren Stadtteile und
Strukturschwerpunkte mit allen Verkehrsmitteln (Kraftfahrzeug (Kfz), Offentlicher Verkehr
(0V),Rad, FuB).

o Gleichwertige Erschlieung aller Stadtteile, vorrangig durch Straienbahnen (als leistungsfahi-
ge OV-Trasse).

o BeiNeuplanungensollten Siedlungsschwerpunkte grundsatzlich infullaufiger Erreichbarkeit
der Haltestellender Schienenverkehrsmittelangelegt werden.

. Die Attraktivitidtdes Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sollwirksamverbessert wer-
den. Dabeiwird eine haufige, regelmasige, schnelle, plinktliche, bequeme und preislich attrakti-
ve Beforderung angestrebt.

Diernv,HSB und Stadtverwaltung habenim Rahmendervorliegenden Untersuchungdariber hinaus
eine BewertungderVariantenin Anlehnung an die Berechnungsmethodik der sogenannten,Standar-
disierten Bewertung“ gewahlt (Nutzen-Kosten-Voruntersuchung), um moglichst friihzeitigim Pla-
nungsprozess Aussagenauch zur Maglichkeit der Forderung der Malnahme durch die Fordermittel-
geberLand und Bundtreffen zu konnen. Aktuell lauft noch bundesweit die Fortschreibung der Stan-
dardisiertenBewertung,derenErgebnisseim Friihjahr2022 erwartet werden. Danach sollen kunftig,
neben den quantifizierbarenverkehrlichenWirkungen, auch Umwelt- und Klimawirkungensowie
ubergeordnete politische Zielsetzungen adaquat Berticksichtigung finden. Daruber hinaus soll es
Méglichkeitengeben, die unter bestimmten Bedingungen eine Forderung von Mafinahmenvorsehen,
die denNutzen-Kosten-Quotient (NKQ) von 1,0 nicht erreichen.

Im Folgenden wird auf den Sachstand der Berechnungsergebnisse derVoruntersuchung nach der
bisherigen Berechnungsmethodik der Standardisierten Bewertung eingegangen.

Grundlage ist das Prognosemodellder Stadt Heidelberg, dasinmehreren verkehrlichen Untersu-
chungen (zum BeispielMasterplan NeuenheimerFeld und Verkehrsentwicklungsplan Heidelberg)
zugrunde gelegt wurde. Darinwurden alle wichtigen kiinftigen Entwicklungen (Strukturdaten) sowohl
im Gebiet Patrick-Henry-Village als auchim gesamten Stadtgebiet Heidelberg sowieimUmland be-
ricksichtigt. Das Verkehrsmodell Heidelberg bildet dariiber hinaus auch die regionalenVerkehre ab,
sodass die furHeidelberg wichtigen PendlerverflechtungenTeilder Betrachtung sind.

1. Ergebnisse der Berechnung derVarianten in Anlehnung an die Drucksache
0035/2020/BV

In einem ersten Schritt wurden zunachst verschiedene Varianten untersucht, die den neuen Stadtteil
Patrick-Henry-Village erschlieflen. Zu allen Variantenund Untervarianten wurden angepasste Bus-
netze entwickelt.In einem zweiten Schritt wurden diese Varianteninder Folge mit Varianteneiner
StraBenbahnerschlieBung (Direktverbindung) nach Schwetzingen kombiniert,um auch hier die Um-
steigepotenziale vom motorisierten Individualverkehr auf den Offentlichen Personennahverkehr
(Stichworte OPNV-Strategie und Klimaschutzim Verkehr) in einem Gesamtkonzept unter Einbezie-
hung der regionalen Pendlerstrome vonund indie unmittelbaren Nachbargemeinden Eppelheim,
Plankstadt und Schwetzingen zu betrachten. Eine mogliche Variante der Straflenbahnverlangerung
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uber das siidliche Patrick-Henry-Village, die B535inRichtung Oftersheim und Schwetzingen hatte
bereits beidenerstenVariantenberechnungen in2019 zum Ergebnis, dass diese Verlangerung keine
Aussicht auf Forderung hatte (NKQ-Wert unter Null). Daher wird diese Variante vonden Nachbarge-
meindenbeziehungsweise dem Aufgabentrager Rhein-Neckar-Kreis nicht mehr weiterverfolgt.

1.1.  Ergebnisse der Untersuchung derVarianten StraienbahnerschlieBung PHV

In Anlage 1sind die Ergebnisdarstellung des Gutachters und der rnv auf den Seiten12-16 zufinden.
Grundsatzlichwurden, wieim Februar2020 vom Gemeinderat beschlossen, die zuberechnenden
Variantenangepasst und die zusatzlichenVariantenvorschlage beriicksichtigt. Insgesamt wur-
den1lverschiedene Variantenuntersucht.

Varianten 1(PHV - Eppelheim/Wildwerke - Pfaffengrundin Varianten mit Fortfiihrung)

BeidenVarianten1,1.1,1.1a, 1.3 liegendie Ergebnisse der NKQ bei deutlich <0,5 und haben dadurch
kaum Aussicht auf einenbesserenWert hinsichtlich einer kiinftigen Forderung. Hier sticht eine
der Variantenhervor,im Folgenden 1.4 genannt, die dadurch entstanden ist,dass die Variante 1.1a
vertieft wurde.Die Variante 1.4 warauchTeilder Untersuchung im Rahmender Drucksache
0405/2021/BV ,MasterplanIm Neuenheimer Feld/Neckarbogen:Verkehrsmodellierungvon10 Er-
schlieBungsvarianten®.Insgesamt weist Variante 1.4 mit einemNKQvon 0,81 nachbisherigem
Stand das grofite Potenzial bei einer Forderung durch die Fordermittelgeber auf. Allerdings hat
auch diese Varianteindenbisherigen Berechnungen noch nicht den NKQ-Wert1,0 erreicht.Eine
vertiefende Untersuchung wird als Entscheidungsgrundlage fiir weitere Beschliisse empfohlen.

Varianten 2 (PHV - Stiickerweg - Speyerer Strafe mit Variante Stich Eppelheim/Wildwerke mit
Fortfiihrung)

BeidenVarianten2und 2.1bleibt der Wert weiterhinunterdem NKQ-Wertvon Null (negativer
Wert), sodass diese Varianten nicht mehrindie engere Betrachtung eingeflossensind.Im We-
sentlichenist hier die geringe ErschlieBungswirkung entlang der Strecke zu nennen, insbesonde-
re die Untervariante mit Stichstrecke (2.1.) ist deutlichim negativen Bereich.

Varianten 3 (PHV - Eppelheim/Wildwerke - Pfaffengrund-Baumschulenweg mit Fortfiihrung)

BeidenVarianten3 gabes mitdem Zielder Optimierungderinvestitions - und Betriebskostendie
Betrachtung vonzweiUntervarianten,die sichinihrer Trassenlage im BereichBahnstadt bezie-
hungsweise Weststadt unterscheiden (liber Hauptbahnhof Nord oder Hauptbahnhof Siid). Grund-
satzlichwarenbeide Variantentechnisch moglich. Rechnerisch liegt hierbei die Variante liber die
Bahnstadt (Czernyring-Bergheimer Strae-Neuenheimer Feld-Handschuhsheim) vorn. Beide
Untervariantenkommen iibereinenNKQ-Wertvon 0,5, bleibenaberimmernoch unterdem Wert
von1,0. Einevertiefende Untersuchung wird als Entscheidungsgrundlage fiir weitere Beschliisse
empfohlen.

Varianten 5 (PHV - Kirchheim mit Fortfiihrung)

Die Variante 5 wurdeinsgesamt mit drei Untervarianten berechnet. Die Ergebnisse beiallen Vari-
antenlagen deutlich im negativenBereich (<0), sodass hier keine Férderung moglich seinwird
und damitdie Varianten nicht weiterverfolgt werden.Im Wesentlichen sind hier die Reisezeiten
gegeniber denanderen Variantenschlechter und durch die eingleisigen Streckenabschnitte ist
die notwendige Taktverdichtung nicht zu erreichen.
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1.2. Ergebnisse der Untersuchung derVarianten StraenbahnerschlieBung PHVin Kombination
mit einer Direktverbindung Schwetzingen

Wie obenskizziert, wurdendie unter Punkt 1.1.rechnerisch bestenVariantenmit einem NKQ -Wert
tber 0,5 mit einer sogenannten Direktverbindung Eppelheim Siid - Schwetzingen iber Baum-
schulenweg/Maulbeerallee kombiniert. Daher wurdenfolgende Kombinationenvon Varianten
gepruft:

Die Kombination der Variante 1.4 (PHV - Eppelheim/Wildwerke - Pfaffengrund iiber Neckarbriicke
NeuenheimerFeld und Verbindungsmaglichkeit nach Schriesheim-Weinheim) mit der Variante
einer Direktverbindung zum Bismarckplatz oder zum Hauptbahnhof. Im Ergebnis ware eine zu-
satzliche Anbindung anden Bismarckplatzder Anbindung anden Hauptbahnhof vorzuziehen, da
dadurch der Nutzendieser MaBnahme steigenwiirde.Insgesamt verschlechtert sich jedochdas
Gesamtergebnis derVariante 1.4.mit Schwetzingen.

Die Kombination der Varianten 3 (PHV - Eppelheim/Wildwerke - Pfaffengrund iiber Baumschu-
lenweg - Speyerer Strafie entweder {iber Czernyring/Bahnstadt oder {iber eine neue Strafien-
bahntrasse Kaiserstrafie und Fortfiihrungins Neuenheimer Feld/nach Handschuhsheim) mitder
Variante einer Direktverbindung zum Bismarckplatz oder zum Hauptbahnhof.Im Ergebnis liegt
bisher die KombinationderVariante liber die Kaiserstrafie und der Direktverbindung zum Bis-
marckplatzuber einem NKQ-Wertvon 0,5. Alle anderen Malnahmenkombinationenliegendeut-
lich unter 0,5, sodass diese auch hier nicht mehrweitervertieft wurden.
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Insgesamtist eine Verbindung iiber Baumschulenweg/Maulbeerallee recht schnell, hat abereine
nur begrenzte regionale ErschlieBungswirkung, da Eppelheim, Plankstadt und Schwetzingenje-
weils nuram jeweiligen Ortsrand angebunden werden. Durch konzeptionelle Anpassungen, unter
anderemim Busnetz, konnenineinervertiefenden Untersuchung gegebenenfalls noch Verbesse-
rungen erzielt werden.

2. Empfehlung und Vorschlag zum weiteren Vorgehen

Nach Kenntnisnahme der Untersuchungsergebnisse der bisherigenVarianteneiner StraBenbahn
Heidelberg-Patrick-Henry-Village (Verlangerungsoption Schwetzingen) werdendie Varianten,
deren bisherige Werte der Nutzen-Kosten-Voruntersuchung aussichtsreich sind (Varianten1.4,
3B und 3K), vertieft untersucht und im Zusammenhang mit derim Friihjahr erwarteten Neuaufla-
ge der Berechnungsmethodik Standardisierte Bewertungberechnet.Die Stadtverwaltung Hei-
delberg hat hierfirim Jahr 2022 Mittelin Hohe von 40.000 € im Haushalt eingeplant. Esist davon
auszugehen, dass weitere Haushaltsmittel iberplanmaBig erforderlichseinwerden. Derzeit ge-
hen rnv und HSB davon aus, dass rund 45.000 € zusatzlich bendtigt werden.Das Amt firVer-
kehrsmanagement libernimmt die Kosten, die hierfir bei rnv und HSB entstehen werden.

Zur Erreichung der Klimaschutzziele der Stadt Heidelberg, des Landes Baden-Wiirttemberg und
des Bundes und der Umsetzung der ,Mobilitatswende“ist ein Perspektivwechsel erforderlich. Die
Suche nach OptimierungspotenzialenindeninsgesamtdreiaussichtsreichstenVarianten (1.4, 3
B, 3K) und das Ziel, MaBnahmen einzufiigen, die erhebliche Ergebnisverbesserungen zur Folge
haben kdnnen, miissenim Zuge der Novelle der Berechnungsmethodik der Standardisierten Be-
wertung neu gedacht werden. Die weiterenUntersuchungsschritte mit dem Zielder Ergebnisop-
timierung sollendann miteiner Gremienvorlage auf Grundlage der ermittelten Ergebnisse erfol-
gen.

Solange die Untersuchung andauert, plant die Stadt Heidelberg gemeinsam mit rnv einen Stra-
Benbahnvorlaufbetrieb mit Bussenaus dem StadtbiindelHeidelberg (siehe auch Drucksache
0378/2021/BV).Seit Dezember2021ist es durch die Inbetriebnahme des regionalen Linienbiindels
Schwetzingen-Hockenheim und der Buslinie 717 moglich, einen Halt im stidlichen PHV einzurich-
tenund das Gebiet mit dieser Buslinie zuerschlieen (30-Minuten-Taktim Tagesverkehr).Die
Stadtverwaltung sucht nach Maglichkeiten, diesenHalt so ziigig wie moglichumzusetzen.

BeidenweiterenPlanungenim Gebiet des Patrick-Henry-Village werdendie Flachen, die fir die
geplante StraBBenbahntrasse benétigt werden, freigehalten.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Die Belange vonMenschen mit Behinderungenwerden bei Einfiihrung beziehungsweise Veranderung
vonBus-und StraBenbahnlinienberiicksichtigt. Fir alle Varianten wurde bei der Planung Barriere-
freiheit vorausgesetzt. Zum jetzigen Zeitpunkt war eine separate Beteiligung des Beirates vonMen-
schen mit Behinderungen nicht erforderlich.

Prifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:
(Codierung) beriihrt:
:448; Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern.

Gleichwertige Erschlieung aller Stadtteile vorrangig durch Straenbahnen.

MO5 Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten.

Begriindung:
Die geplante Stralenbahnerschliefung Patrick-Henry-Village (Verlange-
rungsoption Schwetzingen) kann zur Zielerreichung beitragen.

2.Kritische Abwéagung/Erlduterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
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Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung
01 Strafienbahn Heidelberg - Patrick-Henry-Village (Verlangerungsoption Schwet-
zingen) - Sachstand der Nutzen-Kosten-Untersuchung (Prasentation ptv)
(Nur digital verfiighar)

02 Sachantrag vonBunte Linke vom 28.03.2022
Tischvorlage inder Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litdtam 30.03.2022
03 Gemeinsamer Sachantrag der Fraktionen SPD, Biindnis 90/ Die Griinen und DIE
LINKE sowie der Einzelstadtrat*innenvon GALund Bunte Linke vom 05.05.2022
(Tischvorlage inder Sitzung des Gemeinderates vom 05.05.2022)
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