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Zusammenfassungder Information:
DerBezirksbeirat Ziegelhausen, der Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat und

der Gemeinderatnehmendie Information zum Thema L lickenschluss im Rad- und Fuliver-
kehr zwischen Ziegelhausen und Neuenheim zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:
¢ Nicht konkret bezifferbar

Einnahmen:
e Keine

Finanzierung:

¢ Die Piktogramme und ggf. notwendige Beschilderung kén-
nen aus dem Budget des Amtes 81 (Amt fur Verkehrsma-
nagement) finanziert werden.

Folgekosten:
e Keine

Zusammenfassung der Begriindung:

DieVerwaltunginformiert iber die Ergebnisse der Priifungsauftrage.
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Sitzung des Bezirksbeirates Ziegelhausen vom 24.03.2022

Ergebnis der Hybrid-Sitzung des Bezirksbeirates Ziegelhausen vom 24.03.2022

5.1 Liickenschluss im Rad- und FuBBverkehr zwischen Ziegelhausen und Neuenheim
Informationsvorlage 0056/2022/IV

Herr Blaszczyk vom Amt fir Verkehrsmanagement geht anhand einer Prasentationaus-
fuhrlich auf die Vorlage ein. AnschlieBend steht er fiir Fragen zur Verfiigung.

Es meldensich zu Wort:

Bezirksbeiratin Dr.Kolling, Bezirksbeirat Fanz, Bezirksbeirat Hug, Bezirksbeiratin P6tz-
schke, Stadtrat Rothfuf3, Bezirksbeirat Friedel, Bezirksbeirat Dulz, Bezirksbeirat Dr.Schlor

Folgende Anregungenund Fragen werdenim Laufe der Aussprache vorgebracht:

Es habe (1999) einschdnes Konzept gegeben, bei dem der Fahrradweg balkonartig
herauskragte, unter Erhalt der Baume.Diese Unterlagenund Planungen sollte man
nochmal genauerbetrachten.

Die balkonartige herauskragende Bauweise sei vermutlich die aufwendigste, komple-
xeste undteuerste Losung.

DerFahrradwegsei unfalltrachtig, auch wennnicht alle Unfalle der Polizei gemeldet
wiirden.

Als Sofortmafinahme sollte von Seiten des Verkehrsmanagements auf dem kombi-
nierten Ful- und Radweg durch Aufstellung von Schildern, auf die Vorgabe von7 km
pro Stunde fir Radfahrende hingewiesenwerden.Diese Rechtslage sei sicher nur we-
nigenbekannt und einriicksichtsvolles Miteinander zwischen zu FuBgehenden und
Radfahrenden leider oft nicht gegeben.

Die neuaufgemaltenRad-Piktogramme auf der Fahrbahn seien léblich und motivier-
tensicherlich manche Radfahrendenauf der Straf3e zufahren. Allerdings wiirden Rad-
fahrende vonden Autofahrenden auf der Strafle trotzdem als storend empfunden.Eine
Tempo-30-Zone wieinderUferstrafle ware wiinschenswert.

Seit die Piktogramme aufgemalt seien, werde man (auch langsame Radfahrende) dfter
von zu Full gehenden aufgefordert, die Strafie zu benutzen. Jedoch wolle nicht jeder
Fahrradfahrende auf die Strale ausweichen,zumal es sichauch um einen Schulweg
handle, und Schiilerinnen und Schiiler lieber auf dem kombinierten Fufi- und Radweg
fahrenwirden.

Die Strafle habe am Haarlass eine Durchschnittsbreite von 6,50 Meterbis 7,50 Meter.
Konne mandie Fahrbahn weiterverengenund den Gehweg breiter machen?

Seieine Absenkung des Bordsteins in bestimmten Abstanden zwischendem Russen-
steinund Haarlass maglich, um gegebenenfalls auf die Straf3e oder zuriick auf den
FuB3-und Radweg wechseln zukdnnen?
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Im Abschnitt vonder Bushaltestelle ,Stift Neuburg”bis zum Russenstein konnte man
denTreidelpfad als hochwassergeschiitzten reinen FuBweg (schldngelnd, maandernd)
um die Baume herumfihren. Dies sollte man, auch hinsichtlichmoglicher Kostenund

Genehmigungen naherbetrachten und ein Konzept erstellen.

Die VerhaltnismaBigkeit derMaBnahme denTreidelpfad zueinem FuBwegumzubauen,
misse gegebensein.Eine Guterabwagung, welcher Schutzgrad hoher anzusehen sei
musse letztlicherfolgen. Biotope seienwertvollerals Spazierwege.

Herr Blaszczyk nimmt wie folgt Stellung:

Das Konzeptvon1999 werde er heraussuchen und sichdie Planung ansehen.

In der Uferstrafle seiaufgrund einer anderen Bebauung und Nutzung eine Tempo-30-
Zone moaglich.BeiderL534 handle es sichum einereine Verkehrsflache, weshalb dort
die Errichtung einerTempo-30-Zone rechtlich nicht umsetzbarsei.

Die Fahrbahn konne nicht verengt werden, da man aus Sicherheitsgriinden Bewe-
gungsraume als Sicherheit bei Begegnungsverkehreinplanen miisse.

DerTreidelpfad erscheine aufgrund von engen und steilen Stellen nicht wirklich als
FuBBweg geeignet. Baume missten entfernt und Biotope versetzt und ausgeglichen
werden.Die Relationseinicht gegeben, die Kostensicherlich hoch.

AbschlieBend werdenfolgende Arbeitsauftrage festgehalten:

Die Planung von 1999 (balkonartige Auskragung des Fahrradweges) wird herausge-
sucht und betrachtet.

Priifung der Absenkung der Bordsteine in bestimmten Abstanden am kombinierten
FuB-und Radweg ander L534 zwischen Haarlass und Russenstein.

Priifung beziehungsweise Erstellung eines Konzeptes fiir einen reinen FuBweg auf
dem Treidelpfad zwischen der Bushaltestelle ,Stift Neuburg“ bis zum Russenstein.

gezeichnet
Angelika Magin
Vorsitzende

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Hybrid-Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt
und Mobilitat vom 30.03.2022

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom 30.03.2022

10.1 Liickenschluss im Rad- und FuBverkehr zwischen Ziegelhausen und Neuenheim
Informationsvorlage 0056/2022/IV

Herr Erster Biirgermeister Odszuck fiihrtindenTagesordnungspunkt ein und erlautert die
unbefriedigende und schwierige Situationfir Radfahrer zwischen Ziegelhausenund Neu-
enheimund die besondere Situationam Haarlass.

BeideranschlieBenden Diskussion meldensich zuWort:

Stadtrat Fohr, Stadtrat Rothfuf3, Stadtrat Michelsburg

Folgende Punkte und Fragen wurden angesprochen:

o DieangebrachtenPiktogramme fir Radfahrerauf derL 534 seienwichtig und richtig,
e EineTempo-30-Regelungauf dergesamten Strecke ware wichtiggewesen

e EssolltenvonHeidelbergherkommend noch BordsteinabsenkungenzwischenRus-
sensteinund Stiftsmiihle vorgenommenwerden, damit man gegebenenfalls auf die
Strafle ausweichenkann

Herr Erster Birgermeistersagtzu, dass die Moglichkeit einer Bordsteinabsenkung zwi-
schen Haarlass und Stiftsmdihle vom Fachamt gepriift wird.

gezeichnet
Jirgen Odszuck
ErsterBilirgermeister

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung

Drucksache:

0056/2022/1V

00337221.doc



-25-

Sitzung des Gemeinderates vom 05.05.2022

46.1

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Gemeinderates vom 05.05.2022

Liickenschluss im Rad- und FuBBverkehr zwischen Ziegelhausen und Neuenheim
Informationsvorlage 0056/2022/IV

Oberbiirgermeister Prof.Dr. Wiirzner weist auf das Beratungsergebnis aus der Sitzung
des Ausschusses firKlimaschutz, Umwelt und Mobilitatvom 30.03.2022 und den darin
enthaltenen Arbeitsauftrag hin:

,HerrErster Biirgermeistersagt zu, dass die Moglichkeit einer Bordsteinabsenkung zwi-
schen Haarlass und Stiftsmiihle vom Fachamt gepriift wird.”

Stadtrat Karaaslanbetont, manhabe den zur Informationsvorlage gehorigen Antrag
(Drucksache 0073/2020/AN) vor zwei Jahren gestellt, weil die Sicherheit der Radfahren-
denund zu Ful gehenden gefahrdet sei.Der heutigenInformationsvorlage entnehmeerje-
doch, dass es keine zufriedenstellende Losung gebe. Konne die Stadtverwaltung nicht we-
nigstens die Einrichtung eines FuBweges entlang des Neckars priifen? Wenn sich dann
herausstelle,dass dies zuteuer sei,kdnne mansich immernoch dagegenaussprechen.

Oberbiirgermeister Prof. Dr. Wiirzner sagt die Prifung eines Fuweges zu.

Danachgibt es keinenweiteren Aussprachebedarf.Die Mitglieder des Gemeinderates
schlieBen sichden Arbeitsauftragen ohne Gegenrede an.

Somit ergebensichfolgende

Arbeitsauftrage des Gemeinderates:

/A Die Méglichkeit einer Bordsteinabsenkung zwischen Haarlass und Stiftsmdhle wird
vom Fachamt geprtift.

2 Die Einrichtung eines Fuliweges entlang des Neckars wird gepriift.

gezeichnet

Prof. Dr. Eckart Wiirzner
Oberbirgermeister

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Begriindung:

Mit Antrag 0073/2020/AN , Liickenschlussim Rad- und FuBverkehr zwischen Ziegelhausen und Neu-
enheim“wird die Stadtverwaltung aufgefordert, Moglichkeiten der Verbesserung des Fu3- und Rad-
verkehrs entlang der Strafle In der Neckarhelle L 534 im Abschnitt Haarlass bis Recycling-
hof/Stiftsmiihle zu schaffen.

1. Abschnitt Haarlass

Vondem Zweirichtungsradweg kommend, fahren Radfahrende am Knoten Inder Neckarhelle / Stift-
wegentwederauf der Fahrbahn weiteroder queren diesensignalgesichert,um denfirRadfahrende
freigegebenen Gehweg zunutzen.Im weiterenVerlaufist auf der Neckarseite ein zusatzliches Ange-
bot fiir Radfahrende inbeide Richtungenvorhanden.

DievorhandenenFlachen setztensich aus einemrund 2,0m breiten Gehweg (Neckarseite) und einer
6,50m breiten Fahrbahn zusammen.Nebendem Gehweg befindet sichder zwischen 4mund 6,5m
breit variierende Uferbereich, wo auch der historische Treidelpfad verlauft, welcherjedoch nurinwe-
nigenTeilen als Wegwahrnehmbarist. Der Uferbereich befindet sichim Landschaftsschutzgebiet
Bergstrafie-Mitte.Im Uferbereich befindensichinsgesamt 34 nach § 30 des Gesetzes Giber Natur-
schutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz /BNatSchG) geschiitzte Teilbiotope sowie
31Baumstandorte.

Bauliche Erweiterung von Verkehrsflachen

Um eineregelkonforme Breite fir Radfahrende und zu Full Gehende herstellen zu konnen, ware eine
Erweiterungum mindestens 2,0m erforderlich. Wirden bauliche MaBhahmenim Uferbereich vorge-
nommenwerden,wiirdendiese indie Schutzgiiter Arten- und Biotopschutz eingreifen. Die betroffe-
nen Biotope miisstenim raumlichen Zusammenhang ausgeglichenwerden.Eine Ausnahme nach § 30
Absatz 3 BNatSchG konnte nurbeivollstandigem Ausgleichin Aussicht gestellt werden (siehe Anlage
Stellungnahme Umweltamt). Fiirden Ausbau ware zudem ein Eingriff in den Gewasserrandstreifen
nach § 38 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) und § 29 WassergesetzBaden-Wiirttemberg (WG) erfor-
derlich. Zudem sind die Belange des Hochwasserschutzes nach§8§ 76, 78 WHG und § 65 WG betroffen.
In Uberschwemmungsgebietenist die Errichtung oder Erweiterung baulicher Anlagen untersagt.lm
Einzelfallkonnen Ausnahmenerteilt werden,wenndie Tatbestande nach § 78 Absatz 5 WHG erfillt
werden.Diesist zum Beispielbei einem Ausgleichvonverlorengegangenem Riickhalteraum und kei-
ner nachteiligenVeranderung des Wasserstands und des AbflussesderFall.

Zusammengefasst ware einbaulicher Eingriff mit sehrhohenHirdenund dem Verlust von Bestands-
baumensowie schiitzenswertenFlachenverbunden, welche voraussichtlichmit hohem Aufwand
ausgeglichenwerdenkdnnten. Eine Bewertung beziiglich der Umsetzbarkeit Seitens Hochwasser-
schutz ist zum Zeitpunkt der Vorbetrachtung nicht abschlieBend maglich. Einbaulicher Eingriff ist
angesichts der Beeintrachtigungenkritisch zu sehen und wird von der Verwaltung nicht empfohlen.
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Mafinahmen im Bestand

BeiderweiterenBetrachtungliegt der Fokus auf zur Verfiigung stehenden Bestandsflachen. Auf die-
serBasis wurde gepriift, wie das Angebot flir Radfahrende verbessert werden kann, um Konflikte
zwischenRadfahrendenund zu FuBB Gehenden zureduzieren.

Schutzstreifen

DerEinsatzvon Schutzstreifenerfordert eine Mindestbreite von7,0m, da die Kernfahrbahn eine mi-
nimale Breite von 4,50m aufweisenmuss, um den Begegnungsfall Pkw -Pkw ohne Mitnutzung des
Schutzstreifens zu gewahrleisten. Aufgrund fehlender Flache ist der Einsatzvon Schutzstreifen nicht
moglich. Eineinseitiger Einsatz eines Schutzstreifens wird nach aktuellem Regelwerk und For-
schungsstand nicht empfohlen.

Reduzierung Geschwindigkeit und Piktogrammketten

Im BereichHaarlass gilt aktuell eine Hochstgeschwindigkeit von 50km/h. Zum aktuellen Zeitpunkt
erfolgt die rechtliche Beurteilung einer moglichen Geschwindigkeitssenkung anhand der Gefahrenla-
ge und damit verbundenen Unfallhaufungen.Weitere Griinde sind Larmschutz oderim Randbereich
befindliche soziale Einrichtungen. Daim betroffenen Abschnittindenvergangenendrei Jahren keine
Unfalle in Verbindung mit Radfahrenden und zu Fu3 Gehenden erfolgten und sich dort auch keine Ein-
richtungen wie Kindergarten, Pflegeheime et ceterabefinden, ist eine Reduzierung der Geschwindig-
keit aller Wahrscheinlichkeit nach rechtlich nicht umsetzbar.Wirwerden hierzu jedoch das Gesprach
mitder oberen StraBenverkehrsbehaorde suchen.

In Abschnitten, wo keine explizite Radinfrastruktur hergestellt werden kann,kommenvermehrt so-
genannte Piktogrammketten zum Einsatz. Durch die Piktogrammketten wird die Akzeptanzim Misch-
verkehrerhoht und die subjektive Sicherheit verbessert. Eine kiirzlich veraffentlichte Untersuchung
zum Thema Piktogrammketten konnte positive Ergebnisse bescheinigen.Daher sollim Bereich Haar-
lass, wo keine separate Radinfrastruktur angebotenwerdenkann, eine Piktogrammketteinbeiden
Fahrtrichtungen markiert werden. Zum aktuellen Zeitpunkt wurden bereits auf der Stidseite bis zum
Stiftweg Radpiktogramme aufgetragen. Auf der Nordseite werdendies zeitnah ebenfalls markiert.

2. Abschnitt Stiftsmiihle

Im Abschnitt zwischen Haltestelle Stift Neuburg und Recyclinghof wird Radfahrendenund zu Fuf3 Ge-
henden auf der nordlichen Seite eine 4,50m breite Flache zu Verfligung gestellt, die sich wie folgt auf-
teilt: 0,5m Sicherheitsstreifen, 2,5m Zweirichtungsradweg,1,5m Gehweg.Eine regelkonforme Breite
wirde einen Sicherheitsstreifenvon0,75m sowie einenGehwegvon2,50m erfordern.

Auf der Siidseite befindet sicheinflir Radfahrende freigegebener1,4m breite Gehwegund einTrenn-
streifenzur Fahrbahn von1,2m.Ab Hohe Recyclinghof verbreitert sichdergemeinsame Geh-und
Radwegauf2,3m. Auch hierwerdendie Regelbreiten unterschritten. Wieim Abschnitt Haarlass sind
aufgrund der aufgefiihrten Schutzflachen Ausbaumafinahmen Richtung Neckarufer nicht moglich.
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Langfristigware eine Versetzung des Bordes eine Option,um die Gehwegflache zuverbreitern und
damit Radfahrende und zu Fu3 Gehende auf einer gemeinsamen Flache geschiitzt zu flihren. Eine ent-
sprechende MaBnahme konnte im Rahmen einer Sanierung der Strafle geprift werden.

AufderNordseite ware eine Verbreiterung der Flache zugunsten eines breiteren Gehwegs grund-
satzlichmaglich. Dies wiirde einen Ankauf der Flachen Seitens Stadt erfordern. Ebenfalls ware eine
Umwidmungder Flache zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg mit einer Gesamtbreitevon 4,50m
denkbar. Auch wenndie Flachenaufteilung aktuell nicht regelkonform ist, funktioniert der Bereich
aufgrund tendenziell geringeren Verkehrsaufkommens akzeptabelund unfallfrei. Daher werden sei-
tens der Stadt zum aktuellen Zeitpunkt keine MaBhahmenindem Bereichvorgesehen,auch um eine
Versiegelungvon350gm Griinflache zu vermeiden.

Eine mogliche Geschwindigkeitsreduktion auf 50km/hist auchandieser Stelle aus oben genannten
Griinden rechtlich nicht zulassig. Eine Stellungnahme liegt seitens der Polizei vor.

3. Zusammenfassung

Im Abschnitt Haarlass wird eine bauliche Erweiterung der Flachen aufgrund des Konflikts mitden
Schutzgiitern und Bestandsbaume im Uferbereich nicht weiterverfolgt. Aufgrund eingeschrankter
Flachenverfugbarkeit konnenkeine separaten Anlagenfur Radfahrende geschaffenwerden.ZurVer-
deutlichung der Mitnutzung werden auf beiden Seiten Radpiktogrammketten markiert und damit die
SituationfurRadfahrende verbessert. Gesprache uiber Geschwindigkeitsreduzierungen werden mit
dem Regierungsprasidium gesucht.Im Bereich Stiftsmihle ist langfristigeine Versetzung des Bordes
als Optiondenkbar, wodurch die Situation fiir Radfahrende verbessert werden kénnte.Im Bestand
funktioniert der Abschnitt akzeptabel, weshalb auch hier keine Mafinahmen ergriffenwerden, welche
mit einer hohen Versieglung von Flachen verbundenwaren.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Zum jetzigen Zeitpunktist eine Einbindung des Beirates von Menschen mit Behinderungen nicht not-
wendig.
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Priifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) berihrt

MO1 +
MO4 +
UMé6 -

Ziel/e:

Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern

Begriindung:

Die Nutzungdes Fahrrades wird als Alternative zum motorisierten Verkehr
attraktiver.

Ziel/e:

Ausbauund Verbesserung dervorhandenenVerkehrsinfrastruktur
Begriindung:

MaBinahme schafft Anreize zum Umstieg auf das Fahrrad und tragt damit zur
ReduktionvonTreibhausgasenbei.

Ziel/e:

Biotop-und Artenschutz unterstitzen, Vielfalt der Landschaft erhaltenund

fordern
Begriindung:

Um ein Angebot fir Radfahrer zu schaffenmussindas Landschaftsschutz-
gebiet eingegriffenwerden.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Die Forderung des Radverkehres stehtindiesem Bereichkontrarzuden geschiitzten Ufer-und
Landschaftsschutzbereichen.

gezeichnet

Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Stellungnahme Amt firUmweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie

02 Beispiel Querschnitt Haarlass
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