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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stadtentwicklungs- und Bauausschuss und der Haupt- und Finanzausschuss
empfehlen dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

DerGemeinderat stimmtdem weiteren Ausbau der Eppelheimer Stralie im Knotenpunkt
zwischen Czernybriicke und Da-Vinci-Stralie mit einem Kostenvolumen voninsgesamt

2.136.000€ (brutto) zu. Durch die Stadtbetriebe Heidelberg werden 4 Kanalhaltungen mit
einem Kostenvolumenin Héhe von 210.000 € (brutto) sowie die Wasserleitung mit einem
Kostenvolumenin Héhe von 680.0000 € (netto) indiesem Bereich erneuert.

Entsprechende Mittelstehenin Hohe von 2.136.000 € im Treuhandvermogen Bahnstadt, in
Hohe von 210.000 € im Wirtschaftsplan der Stadtbetriebe- Abwasser- undin Hohe von
680.000 € im Wirtschaftsplan der Stadtbetriebe -Wasser- zur Verfigung.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten: 3.026.000€
e einmalige Kosten Strafienbau 2.136.000€
e einmalige KostenKanalbau 210.000 €
e einmalige KostenWasserleitungsbau 680.000 €
Einnahmen:

o Mittelausdem Forderprogrammdes
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVfG)
werdenbeantragt. Die Einnahmenkdnnen derzeit noch
nicht beziffert werden

Finanzierung:

e TreuhandvermogenBahnstadt 2.136.000€
o Wirtschaftsplander Stadtbetriebe -Abwasser- 210.000 €
o Wirtschaftsplander Stadtbetriebe -Wasser- 680.000 €
Folgekosten:
e keine
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Zusammenfassung der Begriindung:

Die Dimensionierung und barrierefreie Gestaltung des Knotens Eppelheimer Strafie /Da-
Vinci-Straf3e ergibt sichaus den Vorgabendes Rahmenplanes Bahnstadt und den
verkehrlichabzudeckenden Funktionen. Die Verkniipfung der Radhauptachse Da-Vinci-
StraBe - Gneisenaubriicke mitder Hauptverkehrsachse Eppelheimer Strafle erfolgt unter
der besonderenBeriicksichtigungvon zu Fufl Gehenden und Radfahrenden.
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Begriindung:

Der Knotenpunkt Eppelheimer Strafie/ Da-Vinci-Strafie befindet sichim westlichen Anschluss anden
bereits umgebauten Czernyplatz. Der Anschluss in Richtung Westen erfolgtim Nachgang dieser
Mafinahme durch eine Folgemafinahme, in der der westliche Abschnitt der Eppelheimer Strafle
neugestaltet wird. Die Eppelheimer StrafBe bildet mit dem dstlichanschlieBenden Czernyring eine
Hauptroute zur ErschlieBung des Stadtteils ,Bahnstadt”, sowie eine wichtige Achse im
innerstadtischen Grundnetz zwischendem geplanten Anschluss Rittelandie B37 und der
HebelstraBenbriicke. Dersiidliche Anschluss der Da-Vinci-Strafieist nebenderartlichen
ErschlieBung der Baufelder (hier auch Nahversorger-Baufeld C5) auch fiirden Radverkehrvon
wichtiger Bedeutung.Inder Achse Gneisenaubriicke - Da-Vinci-Strafle - PfaffengrunderTerrasse
wird die Radhauptroute durch die Bahnstadt gefiihrt, die den Radschnellweg von Schwetzingen
kommend mitdem Universitatsgelande Neuenheimer Feld GUber die geplante Neckarbriicke verbinden
wird.

Fiihrung des Kfz-Verkehrs

In denKnotenpunktszufahrten der Eppelheimer Strafie wird jeweils ein Fahrstreifenals kombinierte
Geradeaus-Rechtsfahrspursowie einseparaterLinksabbiegestreifenangeordnet. Aus Richtung
Czernyplatz kommend werdendie beiden Geradeausfahrstreifenzunachst auf einen Fahrstreifen
verjiingt,um im Schutz einer Sperrflache denLinksabbiegestreifenzur Da-Vinci-Strafie anordnenzu
konnen. In Richtung des Czernyplatzes wird die Fahrbahn unter Berlicksichtigung der
Anschlusssituation aufgeweitet. Indenuntergeordneten KnotenpunktszufahrtenDa-Vinci-StraBle
und derTiefgaragenzufahrt Baufeld ,C1“ wird jeweils ein Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr
angeordnet.

Fiihrung des Radverkehrs

Im Knotenpunkt soll der Radverkehr auf Fahrbahnniveau gefiihrt werden.In der Eppelheimer Strafle
werden hierfir parallel zur Hauptrichtung Radfahrstreifenangeordnet. Fur linksabbiegende
Radfahrerwird durch die Anordnung von Schutzstreifen, parallel zu den Linksabbiegestreifen, ein
Angebot fiirdas direkte Linksabbiegen geschaffen. Dariiber hinaus besteht auch die Maglichkeit des
indirekten Linksabbiegens uber die gesicherten Querungsstellengemeinsam mitden zu Fuf3
Gehenden.In der untergeordneten Zufahrt der Da-Vinci-Strafle werden die Schutzstreifender
Anschlussplanung fortgefiihrt. In der Knotenpunktszufahrt sollfiir den Radverkehreine
Fahrradtasche (,LARAS") angeordnet werden, sodass dieservor dem Kraftfahrzeugverkehrinden
Knotenpunkt einfahren kann. Im nérdlichen Anschluss an den Knotenpunkt soll zu einem spateren
Zeitpunkt eine Rad-und FuBgangerbriicke (Gneisenaubriicke) zur Verbindung der Bahnstadt mit den
nordlichen Stadtteilenrealisiert werden.
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Fiihrung des Fufigangerverkehrs

DerFuBgangerverkehr wird auf separaten Gehwegenabgewickelt. Grundsatzlichwird durch die neue
Lichtsignalanlage die Querungssituation am Knotenpunkt verbessert.

Offentlicher Personennahverkehr

Im Knotenpunktsbereich sollim weiteren Planungsverlauf die Anordnung einer Haltstellein
Fahrtrichtung Westen gepriift werden.Diese sollausschliefilich durch den Moonliner angefahren
werden.Die Haltestelle in Gegenrichtung entfallt,dain Fahrtrichtung Ostendie bestehende
barrierefreie Haltestelle ander Maria-Mitchell-Strafie genutzt werdensoll.

Es wurde fur die Vorplanung des projektierten Knotenpunktes ein Sicherheitsaudit durchgefiihrt. Die
Hinweise,die gegebenwurden, sindinden Planungsprozess eingeflossen.

Kosten

Die Kostendes Stralenbaus betrageninsgesamt 2.136.000 € (brutto) und setzen sich wie folgt
zusammen:

Baukosten 1.428.000 €
Baunebenkosten 428.000€
Unvorhersehbares 280.000 €
Gesamtkosten 2.136.000€

Entsprechende Mittelstehenim Treuhandvermdgen Bahnstadt zur Verfligung.

Dieser Strafienabschnittist Teilderbereitsindas Forderprogramm des Landes aufgenommenen
Mafinahme ,Querspange Sud“, die sichvom Anschluss Rittelbis zur Hebelstraflenbriicke erstreckt.
Fordermittelaus dem Programm des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes werden
beantragt.

Durch die Stadtbetriebe Heidelberg werdenin diesem Zusammenhang 4 Kanalhaltungen mit einem
KostenvolumeninHohe von 210.000 € (brutto) sowie eine Wasserleitung mit einemKostenvolumenin
H6he von 680.0000 € (netto) erneuert.

Entsprechende MittelsteheninHohe von 210.000 € im Wirtschaftsplan der Stadtbetriebe - Abwasser-
und inHohe von 680.000 €im Wirtschaftsplander Stadtbetriebe -Wasser- bereit.
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Als Vorabmafinahme zur geplanten Gneisenaubricke wirdim Zusammenhang mit der Baumafinahme
der Kanalanschluss zur Entwasserung der Gneisenaubriicke andie Eppelheimer Strafie hergestellt
werden,um die verkehrlichen Beeintrachtigungen maglichst gering zu halten.

Geplanter Baubeginnistim November2022,die Bauzeitbetragt etwa 7 Monate. Die Verkehrsfiihrung
wahrend der Bauzeit befindet sich derzeitin Abstimmung.

DerBezirksbeirat Bahnstadt wurdeinseiner Sitzungam 19.05.2022 mit Vorlage Drucksache
0084/2022/IV informiert.

Wir bitten um Zustimmung.

Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Die Belange des bmbwurden durch das Amt fir Verkehrsmanagementim Rahmender
Vorentwurfsplanung beriicksichtigt. Die sichere und barrierefreie Organisation des Fuf3- und
Radverkehrs standenbeider Planung im Vordergrund. Die Planung erfolgte nach den mitdem bmb
abgestimmtenVorgabenund Standards der Bahnstadtrahmenplanung.
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Prifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:
MO1 + Umwelt-, stadt-, sozialvertraglichenVerkehrfordern
Begriindung:
Die querende Radhauptroute wird indie Hauptverkehrsachse eingebunden.
Daso.a.Zielwird erreicht.
Ziel/e:
MO4 + Ausbauund VerbesserungdervorhandenenVerkehrsinfrastruktur
Begriindung:

Mit der Planung von Radfahrstreifen, Gehwegenund Fahrstreifeninkl.
Haltestellenfiir Bus Moonliner wird die GrunderschlieBung sichergestellt
und die bestehendenVerhaltnisse verbessert.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Jiirgen Odszuck
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