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Zusammenfassungder Information:

DerBezirksbeirat Kirchheim, der Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat und
der Gemeinderat nehmen die Information zum Thema Fahrradanbindung ins PHV zur

Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:
o keine

Einnahmen:
e Kkeine

Finanzierung:

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

DerRadverkehrwirdim neuen Stadtteil eine wichtige Rolle ibernehmen, daher wird
friihzeitigentsprechend der Phasenentwicklungvon PHV sichergestellt,dass die
Verbindungs- und Infrastrukturqualitat fur Radfahrende von Beginnanden Anforderungen
der Bewohnendengerecht wird. In der ersten Entwicklungsphase werden Richtung Siiden,
Westenund Norden gute Anbindungen andas bestehende Radwegenetz hergestellt,
Richtung Osten priift die Verwaltung mogliche Optionen, die mit dem bestehenden
Ankunftszentrumvertraglich sind.
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Begriindung:

Aktueller Stand

Mit dem dynamischen Masterplan Patrick Henry Village (PHV) wurde fiir den16. Heidelberger Stadtteil
eine Rahmenplanung erarbeitet (siehe Drucksache 0079/2020/BV), die eine phasenweise
Umsetzungsperspektive aufzeigt. Es wurdenvier Umsetzungsphasen skizziert,anhand dieserder
Stadtteil entwickelt wird. Aktuell werden zahlreiche Planungen unterschiedlicher Disziplinenfir
erste Umsetzungen konkreter Maflnahmenim Siiden durchgefiihrt, mit dem Ziel, Flachen im
sudlichen Abschnitt zu entwickeln und damit eine Besiedlung erster Bewohner Mitte 2024in PHV
ermoglichen zu kdnnen.

Als Grundstiickseigentiimerist zum aktuellen Zeitpunkt die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben
(BImA) fiir die Flachen verantwortlich. Das gesamte Gebiet ist umzaunt, der Zugangist derzeit nur fiir
Berechtigte mit Schlisselwie zum Beispiel Sportvereine oder mit Zugangskontrollendurchexterne
Security-Dienstleister, wie beim Impfzentrum, moglich. Zusatzlich separiert sind die Flachen des
Ankunftszentrums, das rund ein Drittelder Flachen in PHV belegt. Aufgrund gesetzlicher
Sicherheitsvorgabenist das Betretendieser Flachen nur firMitarbeitende oder bei triftigem Grund
mitVoranmeldung erlaubt.

Bis auf die Nutzung der Sporthallen durch Vereine, die Nutzung des ehemaligen Supermarktes PX als
Ausstellungsort beziehungsweise als Impfzentrum sowie fiir Einzelveranstaltungenwie dem
Metropolink-Festivalsind zum jetzigen Zeitpunkt keine Dauernutzungenvorgesehen.

Anbindung Radverkehr

Die Herausforderungin PHV besteht darin, trotz der phasenweisenUmsetzung der
Flachenentwicklung, einadaquates Mobilitatsangebot und adaquate Infrastruktur zu schaffen.Im
dynamischenMasterplansind attraktive Radangeboteinnerhalb des Stadtteils sowie die
Verknupfungenan benachbarte Stadtteile und das Umland dargestellt. Diese Verbindungen stehen
auch im Fokus der erstenBesiedlungsphase der Baufelder B3/B4 ab Mitte 2024.

Aufgrund der beschriebenen, aktuell eingeschrankten Nutzung sowie derbestehenden Umzaunung
der Flachen in PHV, welche seitens der Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben (BImA) zwingend
bestehenbleibenmuss, wird eine Teiléffnung von der BImA nicht unterstiitzt. Die Verwaltungwird das
Radangebot mitdem Erstbezug von Bewohnendenausweiten.Im Fokus derersten Besiedlungsphase
stehenRadverbindungenRichtung Stiden, Nordenund Westen.Die Route Richtung Stiden bietet eine
gute Anbindung nach Sandhausen und Leimen.Sieist auchdie bestehende Radverbindung zwischen
dem Impfzentrum sowie dem Stadtzentrum Heidelberg. Die nordliche Route fiihrt Giber einen
bestehendenLandwirtschaftsweg Richtung Eppelheim und bindet anden geplanten Radschnellweg
Schwetzingen-Heidelbergan (voraussichtlichab2026). Die westliche Route erschlieft deninder
Nahe gelegenen Kurpfalzhof und fihrt weiter Richtung Oftersheim, Plankstadt oder Schwetzingen.
Die beschriebenenRoutenfiihren auf bestehendenWegen.Im Rahmendes Feldwege
Ertichtigungsprogramms wird die Qualitat der bestehendenRadverbindungenverbessert.

Zudem wird eine dstliche Anbindung liber den Grasweg, ohne das Ankunftszentrum queren zu
miussen, geprift, welche allerdings aufgrund der Umzaunung des Ankunftszentrums und der
Topografie infolge des Briickenbauwerks tiber der Autobahn keine einfache Umsetzung ermaglicht.
Bis zum Briickenbauwerkistim Graswegeinseparater Geh- und Radwegvorhanden,dereine
attraktive Radverbindungdarstellen kdonnte.
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Auch die Anbindung anden Stiickerwegwurde gepriift. Der Stiickerweg weistim Bestand keine
explizite Radinfrastruktur auf, Radfahrende kdnnen die Fahrbahn nutzen. Dennoch wird zum jetzigen
Zeitpunkt eine explizite Ausweisung als Radroute nicht befurwortet.Zum einenliegt die Ein- und
Ausfahrtim Kurvenbereich, was die Sichtbeziehungen stark einschrankt. Zum anderen ist der
Abschnitt vonhohem Schwerverkehrsanteilgepragt, da es die direkte Zuwegung von Lieferverkehren
zum Industriegebiet Eppelheim ist, wo unteranderem die Capri-Sun GmbH, die ADMWILD Europe
GmbH&Co.KG sowie die Heidelberger Beton GmbH ansassig sind. Da alternative Radrouten
vorhandensind und die angrenzenden Flachen sich zudem nicht im Eigentum der Stadt Heidelberg
befinden, wird aktuellein Ausbau des Radangebots im Stiickerweg nicht forciert.

Mitdenfurdie erste Phase umgesetzten Mainahmenwerden auch furdie weiteren
Entwicklungsphasen attraktive Radrouten geschaffen.Im weiterenVerlauf werdendie bestehende
Wegverbindungen evaluiert und bei Bedarf erganzt bis zur finalenUmsetzung derim dynamischen
Masterplan aufgezeigten Radverbindungen.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Eine Beteiligungist nicht erforderlich.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Zieledes
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:
MOT1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern

Begriindung

Das Mobilitatskonzept PHV sieht einenverminderten Kfz-
Stellplatzschliissel vor,wodurch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
gestarkt werdenmiissen,um die Nutzung alternativer Mobilitatsformenzu
attraktivieren

2.Kritische Abwagung/Erlduterungen zu Zielkonflikten:

Keine.

gezeichnetin Vertretung
Wolfgang Erichson

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Karte - Radanbindung PHV
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