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Zusammenfassungder Information:

Die Mitgliederdes Konversionsausschussesund des Gemeinderatesnehmen die Informa-
tion uber die,Anbindung PHV an die stadtische Infrastruktur mit H2-Bussen“zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Die finanziellen Auswirkungender ErschlieBung PHV mittels Hz- Bussenwurdenim Zu-
sammenhang mit der Beschlussvorlage ,Angebotsanpassungenim OPNV ab 2022 fortfol-
gend“inder Drucksache 0378/2021/BV dargestellt und vom Gemeinderat beschlossen.

Zusammenfassung der Begriindung:

Die Antragsteller beantragen, dass die Stadt ein Konzept zur Anbindung von PHV an die
stadtische Verkehrsinfrastruktur (auch andie umliegenden Stadtteile) mit H2 betriebenen
Buslinienerstellt. Dieses Konzept sollals gleichwertige Alternative zu einer Straflenbahn-
anbindung gepruft werden.Die Erstellung eines solches Konzeptesist zum Zeitpunkt der
Antragstellung nicht moglichgewesen. Auch widerspricht ein solches Konzept den plane-
rischen Grundlagen aus Stadtentwicklungsplan, Verkehrsentwicklungsplan,Nahver-
kehrsplanund nicht zuletzt dem DynamischenMasterplan PHV (Drucksache 0218/2019/IV
und Anlage 05). Die Vorlage erlautert das weitere Vorgehen der Stadtverwaltung Heidel-
berg im Zuge der geplanten Aktivierung des Gebietes PHV und der Beratung der Drucksa-
che 0073/2022/BV.Es wird hiermit unter anderem auch auf die Priifauftrage aus der
Drucksache 0383/2021/BV eingegangen.
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Klarung im Altestenrat vom 06.07.2022

Hinweis:

NachKlarung im Altestenratam 06.07.2022 gilt das Beratungsergebnis des letzten Aus-
schusses als verbindliches Ergebnis des Gemeinderates.

Eine weitere Beratung erfolgt nicht.

Ergebnis: behandelt
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Sitzung des Konversionsausschusses vom 13.07.2022

Ergebnis: Kenntnis genommen
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Begriindung:

In Anlehnung anden StadtentwicklungsplanHeidelberg, denVerkehrsentwicklungsplanundden
Nahverkehrsplanwird auchim Zuge der Entwicklung eines neuen Stadtteils nach den folgenden Leit-
liniengeplant:

e Umwelt-,stadt-undsozialvertraglichenVerkehrfardern.

e Leistungsfahige undgleichwertige Anbindung derlnnenstadt, der weiteren Stadtteile und
Strukturschwerpunkte mit allen Verkehrsmitteln (Kraftfahrzeug (Kfz), Offentlicher Verkehr
(0V),Rad, FuB).

e Gleichwertige ErschlieBungaller Stadtteile, vorrangig durch Straenbahnen (als leistungs-
fahige OV-Trasse).

e BeiNeuplanungensollten Siedlungsschwerpunkte grundsatzlich in fuBlaufiger Erreichbar-
keit der Haltestellender Schienenverkehrsmittelangelegt werden.

e DieAttraktivitidtdes Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sollwirksamverbessert
werden.Dabeiwird eine haufige, regelmaBige, schnelle, puinktliche, bequeme und preislich
attraktive Beforderung angestrebt.

Die Antragsteller beantragen,dass die Stadt ein Konzept zur Anbindung von PHV an die stadtische
Verkehrsinfrastruktur (auch an die umliegenden Stadtteile) mit Wasserstoff (Hz) betriebenen Busli-
nienerstellt. Dieses Konzept sollals gleichwertige Alternative zu einer Straienbahnanbindung ge-
pruft werden. Die Erstellung eines solches Konzeptes ist zum Zeitpunkt der Antragstellung nicht
moglichgewesen.Zum einen konnten fiir ein gesamtstadtisches Gutachtendieser GroBenordnung
keine Mitteleingestellt werden.Zum anderen widerspricht ein solches Konzept den planerischen
Grundlagen aus Stadtentwicklungsplan,Verkehrsentwicklungsplan, Nahverkehrsplan und nicht zu-
letzt dem DynamischenMasterplan PHV (Drucksache 0218/2019/IV und Anlage 05). Diese Informati-
onsvorlage erlautert das weitere Vorgehender Stadtverwaltung Heidelbergim Zuge der Umstellung
der Busflotte der rnv auf batterieelektrische und H,- Antriebe sowie der geplanten Aktivierung des
Gebietes PHV.

Ebenfalls sollen gemaf Anlage 02 der Drucksache 0383/2021/BV auf dem geplanten Parkwayim PHV
fahrerlose Transportsystemeindie weiteren Planungen einbezogen werden. Dariiber hinaus wird die
ErschlieBung des PHV mit allenvorhandenen alternativen Antriebsarten gepriift werden.
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1. Gesamtstidtisches OPNV-Konzept - StraBenbahnen
Das Riickgrat des stadtischen OPNV in Heidelberg bilden heute 6 StraBenbahnlinien:

e StraBBenbahnlinie 21: Seegarten - Hans-Thoma-Platz liber Berliner Strafle

e Straflenbahnlinie 22: Endstelle Eppelheim - Bismarckplatz iiber Bahnstadt

e Straflenbahnlinie 23: Endstelle Leimen - Bismarckplatz

e StraBBenbahnlinie 24:Rohrbach Sud - Hauptbahnhof - Handschuhsheim Nord

e Straflenbahnlinie 5 (OEG): Rundkurs Abschnittin Heidelberg Wieblingen, Taubenfeld - Haupt-
bahnhof - Bismarckplatz - Handschuhsheim Nord

e StraBBenbahnlinie 26: Endstelle Kirchheim - Bahnstadt - Bismarckplatz - Handschuhsheim
Nord

Weitere StraBBenbahntrassenwerdenaufgrund gemeinderatlicher Beschliisse aktuell geprift und
verkehrsplanerischuntersucht:

e Strafenbahn NeuenheimerFeldim Masterplanprozess NeuenheimerFeld (siehe Antrage
0068/2022/AN,0069/2022/AN und 0070/2022/AN und MaBnahmenbeschluss StraBenbahn-
ring NHF

e Strafienbahn Heidelberg - PHV und Schwetzingen (Drucksache 0073/2022/BV) im Zusam-
menhang mit dem Dynamischen Masterplan PHV (Drucksache 0218/2019/IV) und der zuk(inf-
tigen Entwicklung des neuen Stadtteils

Die bisherbetriebenen Straflenbahnlinien und die Ausbauplanungen sowohlinnerstadtischals auch
regional (Erweiterungsoptionen Schwetzingen, Wiesloch/Walldorf usw.) bilden denwichtigsten Bei-
trag zur innovativen lokal emissionsfreien Elektromobilitdtim PNV Heidelbergs und der Region.

Diernvtransportiertim Stralenbahnnetzsowie mitdenbereits vorhandenen12 Meter - Elektrobus-
sen, dieseit 2019 im zuverlassigenRegelbetriebauf denLinien20 und 33 eingesetzt werden, rund 80 %
ihrer Fahrgaste emissionsfrei.Es werden Mafinahmen ergriffen, um sukzessive auch die restlichen
20% emissionsfreitransportieren zukénnen. Zielmuss es sein,den 0PNV zu dekarbonisieren, das
heiflt den CO2-AusstofB zureduzieren und mit elektrischen Antriebenzuverkehren. Hierbei gibtes die
Maglichkeit des Einsatzes vonbatterieelektrischen Fahrzeugen odervonbrennstoffzellenelektri-
schen (Hz-) Bussenbzw.einer Kombinationdaraus. Die derzeitim Stadtgebiet eingesetzten Diesel-
Gelenkbusse verbrauchen durchschnittlich circa 45 - 50 Liter Dieselauf 100 Kilometer.Der Einsatz
vonrein batterieelektrischen Gelenkbussengewahrleistetderzeit noch nicht die notwendige Reich-
weite.
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Fir Gelenkbusse kommt somit, anders als beispielsweise bei denbereits eingesetzten12 m -
Solofahrzeugen, nur die Brennstoffzellen-Technikin Frage.

EinweitererVorteil elektrischbzw. mit Brennstoffzellen betriebener Busse liegt darin, dass die Fahr-
zeuge nebender CO;-Einsparung auch deutlich weniger Larmemissionenindie Umgebung abgeben.

2. H:inHeidelberg

Die MetropolregionRhein-Neckarist,H:- Region®,inder zahlreiche innovative Projekte rund um den
H2- Antrieb geplant und umgesetzt werden.Diese Projekte werdendurch das Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr (BMDV) als integrierte regionale H,-Projekte gefordert.

Das Projekt ,H:Rivers“erhielt denZuschlag als bundesweites Leuchtturmprojekt fur Hz2- und Brenn-
stoffzellentechnologie.Ziel ist die Veranschaulichung regenerativer Wasserstoff-Erzeugung via
Elektrolyse, die Distributionund die notwendige Tankstelleninfrastruktur sowie das Aufzeigenunter-
schiedlicher Fahrzeugnutzungskonzepte von PKW, LKW liber Gabelstaplerbis hinzum Stadtbus.Dar-
uber hinaus haben die Stadte Heidelberg und Mannheim eine entsprechende Forderung beim Land
Baden-Wiirttembergbeantragt und bekommen.Beim Projekt ,,H2 Rhein-Neckar“hat das Land For-
dermittelfirdie Anschaffung von 40 Brennstoffzellen-Bussenbewilligt. Durch beide Projekte wird
die gesamte Wasserstoffkette (Erzeugung, Verdichtung, Transport und Logistik, Verbraucher) be-
trachtet.

Fur den Hz- BetriebvonBussenist auchdie Einrichtung eines eigenen Busbetriebshofes fur alternati-
ve Antriebe (H2- Antriebe) wichtig. Dieser Betriebshof und eine entsprechende H,- Tankstelle werden
am Wieblinger Weg errichtet (siehe Drucksache 0113/2020/1V).

Zielist es dabeidenBusbetrieb mit batterieelektrischen Solobussen (Depotladung) und Gelenkbus-

senmit Hz- Antrieb bis spatestens 2030 so einzusetzen,dass der Busverkehrin Heidelberg emissi-
onsfreiseinwird.

3. Gesamtstidtisches OPNV-Konzept - H,-Busse statt StraBenbahnen?

Grundsatzlichist die nationale H;- Strategie der Bundesregierung zu begriiBen, da dadurch ein wich-
tiger Beitrag zur Absenkung der CO2-Emissionenim Verkehr geleistet werdenkann.Vorallemwenn
H; auf Basis erneuerbarer Energien CO,- frei hergestellt wird (griiner Wasserstoff). Derzeit steht die
OPNV-Branche vorallem vor der Herausforderung, dass die Zahlder Hersteller von H,- betriebenen
Bussensehrgeringistund viele Systemkomponenten nicht ausgereift sind. Ferner sind Linienbusse
mit alternativen Antriebeninder Beschaffung nachwie vorvergleichsweise teuer.

Beriicksichtigt mandariiber hinaus das aktuelle Vorgehen inHeidelberg (siehe oben) kann die Stadt-
verwaltung keine Abkehrvonder StraBenbahn empfehlen.
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Die Straflenbahnen stelleneine sichere und erprobte Technik dar. Sie fahren auf einereigenenTrasse,
die Gleise konnenaberauch auf die Strafie gelegt werden. Die Stralenbahnen sind unschlagbar als
effizientes, klimafreundliches Massentransportmittel mit einem hohen Komfort fiir alle Fahrgaste.
Schnellere Stralenbahnensind danninder Regelnicht nur einattraktiveres Verkehrsmittel, sondern
auch preiswerterim Betrieb aufgrund derhoheren Beforderungskapazitatenals bei Bussen.

In Heidelberg kommen aufinnerstadtischen Straflienbahnlinien Fahrzeuge mit bis zu40 m Lange zum
Einsatz,im Busbereichist die Fahrzeuglange auf 18 m begrenzt. Demzufolge bietet die Straflenbahn
die doppelte Platzkapazitat undist somit auf stark ausgelasteten Strecken effizienter als der Bus.Bei
Fahrkomfortist die StraBenbahndurch einhohes Platzangebot, insbesondere auchfir Rollstiihle,
Kinderwagenund zur Fahrradmitnahme im Vorteil. Einruhiges und ruckarmes Fahrverhalten mit ge-
ringen Querbeschleunigungen, die von Fahrgasten als besonders storend empfundenwerden, sind
fur ein Schienenfahrzeug systemimmanent.Die Ziele einer vollstandigen Barrierefreiheit mitebener-
digem Einstiegindas Fahrzeug sind mit einem spurgebundenenVerkehrsmittel wie der StraBenbahn
besserzu erreichen als mit Bussen iiber Klapprampen, unabhangig vonder Antriebsart. Mit einer Be-
triebsdauervonetwa30Jahrenstellt die StraBenbahn zudem ein sehr nachhaltiges Fahrzeug dar,
BussewerdeninderRegelnach etwa15 Jahrenausgetauscht.

NebenderBetriebsdauerderFahrzeuge spielt beim EinsatzvonH; Bussenauch die Herkunft des ein-
gesetztenH: eine grofle Rolle. Die rnv betreibtihre StraBenbahnen seit dem Jahr 2018 zu 100 % mit
Okostrom.Beim neuenEnergietriger H ist aus Klimaschutzgesichtspunkten ein Betrieb mit regional
erzeugtem grinem Wasserstoff wiinschenswert. Hier scheitert es derzeit jedoch an Verfiigharkeit
und Wirtschaftlichkeitangrinem Ha.

In Sachen Gerauschkulisse im Fahrzeug, Vibrationen und gleichmafgige Beschleunigung hat der H-
Bus deutliche Vorteile gegentiber der Diesel-Variante, kannjedoch nicht zur spurgebundenen Stra-
Renbahn aufschliefen.

DerEinsatzvonBussenistdort sinnvoll, wo mit geringem bis mittlerem Fahrgastaufkommen zu
rechnenist.Der Bushetrieb ermoglicht dabeiflexible Einsatze unabhangig von einer Spurfiihrung und
mit der Moglichkeit zur Umfahrung von Storungen. H, Busse bietendabeidenVorteil, dass sie Giber
ahnlich hohe Reichweitenwie die Diesel-Variantenverfligenaber lokal emissionsfrei sind.

Beihohem Fahrgastaufkommenjedochist die StraBenbahnaufgrundihrer deutlich hoheren Beforde-
rungskapazitat zubevorzugen. Um die Beforderungskapazitat einer StraBenbahn zuerreichen, sind
circa doppeltsoviele Gelenkbusse und entsprechend doppelt soviel Fahrpersonalerforderlich.
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4. Aktivierung PHV und OPNV - ErschlieBung in Anlehnung an die baulichen Etappen - Wei-
teres Vorgehen

Sobald das Gebiet entwickelt wird und die ersten Bewohner einziehen, sollzunachst die regionale
Buslinie 717 (regionales Linienbiindel Schwetzingen-Hockenheim) im 30-Minuten-Takteinfahren, die
Bushaltestelle PHV-Siid (zunachst provisorisch auf Hohe des Trafo-H&auschens) bedienen und stellt
damit eine Anbindung PHV-Siid liber die Speyerer Straf3e bis hinzum Hauptbahnhof sicher.

Dariiber hinaus richtet die rnv eine weitere Buslinie ein (siehe Grafikinder Anlage, Linie PHV 2), die
als sogenannter, StraBenbahnvorlaufbetrieb®die ErschlieBung des siidlichen Bereichs voraussicht-
lichim 20-Minuten-Takt Ubernehmenwird.Diese Buslinieist dannTeil des Stadtverkehrs Heidelberg
und verbindet das stidliche PHV mit dem westlichen Kirchheim (Im Bieth - hier solleine zusatzliche
Haltestelle eingerichtet werden) bis sie liber die Speyerer Strafie zunachst bis zum Hauptbahnhof
Heidelbergverkehrenwird.Im Rahmender Angebotsanpassungen des stiadtischen OPNV in Heidel-
berg (siehe Drucksache 0378/2021/BV) inden nachstenJahrenplant die rnv die Einbindung dieser
neuen Buslinieindas stadtische Busliniennetz.

ieBung PHV

Die AntriebsartderneuenLinieindas PHV wird mafigeblichdavonabhangenwie diese Linieindas
neue Busnetzintegriert wird und mit welcherLinie eine Verkniipfung hergestellt wird. Dies kanndazu
flhren, dass nicht gleich zu Beginnder ErschlieBung H,- Busse eingesetzt werden.
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Dadie Busflotte aber sukzessive auf emissionsfreie Antriebe umgestellt wird, ist es voraussichtlich
ab 2027 soweit,dass auch alle Busse, die aus dem StadtbiindelHeidelbergins PHV fahren, liber einen
H.- Antriebverfigenwerden.

Zum jetzigen Zeitpunkt rechnet die Stadtverwaltung damit, dass die Erschlieung des siidlichen PHV
(provisorische Haltestelle PHV-Siid) ab Ende 2024 erfolgen wird. Die OPNV-ErschlieBung durch den
sogenannten,Stralenbahnvorlaufbetrieb” mittels Bussenwird sich hierbei den baulichenRahmen-
bedingungendes PHV anpassen. Das bedeutet, dass sowohldie Linienwege, als auch die Taktung der
Busse aus dem StadtverkehrHeidelberg entsprechend der Nachfrage angepasst werdenkdnnen.
Derzeit bereitet die Stadtverwaltung die Auslobung des Wettbewerbs ,Parkway“vor.In Anlehnung an
die Grundlagen derbisherigenVarianten- und Nutzen-Kosten-Untersuchungender StraBenbahn
Patrick-Henry-Village mit Verlangerungsoption nach Schwetzingen (siehe Drucksache
0073/2022/BV) und der zugrunde gelegten Buskonzeption sowohlim Vergleichsfall ohne Strafien-
bahn als auch im ,Mitfall“nach Fertigstellung der StraBenbahn, werden alle wichtigen Planungs-
grundlagen beriicksichtigt. Auch sind die 0PNV -Konzeption PHV und ihre Zwischenstufen Grundlage
derinDrucksache 0033/2022/BV beschriebenen Erarbeitung eines Mobilitatskonzeptesfiir PHV.Er-
gebnisse aus dieser Untersuchungwerdenselbstverstindlichauchindie weitere 0PNV-Konzeption
des Gebietes PHV einflieBen.

Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Die Belange vonMenschen mit Behinderungenwerden bei Einfiihrung beziehungsweise Veranderung
vonBus- und StraBenbahnlinien grundsatzlich berticksichtigt. Die von der rnv eingesetzten Fahrzeu-
gewerdenden neuesten Standards entsprechenund sind barrierefreie Niederflurfahrzeuge, die Hal-
testelleninfrastruktur wird laufend angepasst. Die separate Beteiligung des Beirates vonMenschen
mit Behinderungenist zum jetzigen Zeitpunkt nicht erforderlich.
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Prifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:
MO1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Begriindung:
Die Sicherstellung einer OPNV-Anbindung bei der ErschlieBung eines neuen
Stadtteilsist Pflichtaufgabe nachdem OPNV-GesetzBaden-Wiirttemberg
und wirdim Nahverkehrsplanals ausreichende Bedienung festgeschrieben
(Daseinsvorsorge). Je besser die OPNV-Anbindung, desto hoher liegt der
Gradder Zielerreichung.
Ziel/e:
MO 3 + Gleichwertige ErschlieBung aller Stadtteile vorrangig durch StraBenbahnen.
Begriindung:
DasVorgehender Stadtverwaltungtragt zur Zielerreichung bei.
Ziel/e:
MO 2.5 . Minderung der Belastung durch den motorisiertenVerkehr
' Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten
Begriindung:

Die Einrichtung einer PNV-Anbindungtrigt zur Zielerreichung bei.
2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Die Antragsteller unterstellen, dass die StraBenbahntechnik veraltet und teuer seiund schlagen
deshalbvor, auf eine StralenbahnerschliefBung zu verzichten. Das Vorgeheninder Metropolregi-
on Rhein-Neckarund dendort tatigenVerkehrsunternehmen zeigt, dass die Zukunft des Klima-
schutzesim Verkehrin einer KombinationderbestenLdsungenfirdie jeweiligenUntersu-
chungsgebiete liegenwird. Dabei sind wesentliche Weichen dafiir gestellt, sowohl Strallen-
bahntrassenzu priifenund je nach volkswirtschaftlichem Nutzenzurealisierenals auch Projekte
zur Hz-Mobilitatim Busbereichumzusetzen.

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
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