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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stadtentwicklungs - und Bauausschuss empfiehlt dem Gemeinderat folgenden
Beschluss:

DerGemeinderat beschlielit nach Wiirdigung der erhobenen Einwendungen die
nachtragliche Beschrankung der Widmung inder Stralie “LangerAnger"im Stadtteil
Bahnstadtzwischender Da-Vinci-Stralle und der Galileistralfe auf folgende
Benutzungsarten:, Fuligangerbereich“und, Radweg”. Vondiesem Ausschluss
ausgenommensind Einsatzfahrzeuge entsprechend den Vorgaben des § 35 der
Strallenverkehrsordnung. Die genaue raumliche Abgrenzung des vondieser
Beschrankung betroffenen Bereichs istin dem als Anlage 03 beigeftgten Plan rot
markiert.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:
e keine

Einnahmen:
e keine

Finanzierung:
e keine

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Mit Beschluss vom 23.07.2020 stimmte der Gemeinderat der Einleitung des Verfahrens
zum Ausschluss des Kraftfahrzeugverkehrsinder StraBle "Langer Anger" zwischender
Da-Vinci-StraBe und der Galileistrafle zu.Im anschlieBend durchgefiihrten
Einwendungsverfahren wurdenzwei Einwendungen erhoben.Die Beschrankung der
Widmung sollaberauch nach Kenntnisnahme und Wiirdigung der Einwendungen
beschlossenwerden.
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Begriindung:

Mit Beschluss vom 23.07.2020 stimmte der Gemeinderat der Einleitung des Verfahrens zur
nachtraglichen Beschrankung der Widmung zum Ausschluss des Kraftfahrzeugverkehrsinder
Straf3e "Langer Anger"im Stadtteil Bahnstadt zwischender Da-Vinci-Strafle und der Galileistrafie zu
(siehe Drucksache 0194/2020/BV).Dieser Beschluss wurde am 19.08.2020im Heidelberger Stadtblatt
mitdem Hinweis, dass Einwendungen erhoben werdenkannen, 6ffentlich bekanntgemacht. Daraufhin
sindinsgesamt 2 Einwendungen eingegangen.

Die erste Einwendung vom19.08.2020, eingegangen am 28.08.2020 (Anlage 01) ist unbegriindet. Der
Einwendertragt vor, die 6ffentliche Bekanntmachungim Stadtblatt sei fehlerhaft, weilesin
Heidelbergkeinen ,GadamerPlatz“ gabe.Hiererfolgte inder Veroffentlichung versehentlich eine
falsche Schreibweise,da die offizielle Benennung durch Beschluss des Gemeinderats am 05.06.2014
als ,Gadamerplatz“erfolgte (Drucksache 0177/2014/BV). GemaB dem Einwender ware daherder
Bereichder Teileinziehung nicht erkennbar, insofernfehle es an der 6ffentlichen Bekanntmachung.
Trotz des Schreibfehlersist die Zuordnung zum Gadamerplatz offensichtlich.Verwechslungsgefahr
mit einem anderenPlatzim Heidelberger Stadtgebiet besteht nicht. Der beabsichtigte Bereichder
Teileinziehungist damit hinlanglich bestimmt.

Die zweite Einwendung vom 18.11.2020, eingegangenam 19.11.2020 (Anlage 02), ist teilweise begriindet,
wird aberim Ubrigen als unbegriindet zuriickgewiesen. In ihrwird vorgebracht, dass die
Durchfahrtsmaglichkeit auf dem Langen Angerfiir den Kraftfahrzeugverkehrnicht fir den Verkehr
entbehrlich seiund auch keine Giberwiegenden Griinde des Wohls der Allgemeinheit die Entwidmung
erforderlich machenwirden. Der Einwendertragt mit Bezug auf das Gesamtkonzept Bahnstadt aus
dem Jahr2007 vor,der Lange Anger sei stadtebaulichim Zuge einer Gesamtplanung gerade als
DurchfahrtsstrafBe geplant worden. Auchfiir die Verkehrssicherheit sei die Teileinziehung nicht
erforderlich. Zudem wurde angefiihrt, dass durch die Teileinziehung des Langen Angers Umwege von
550 MeterninderFeinerschlieBung der Bahnstadt entstehenwiirden, die zu mehr Autoverkehrund
damit Emissionenund potentiellen Gefahrensituationenfiihren wiirden.

Mit Wirkung zum 01.01.2021 hat der Gesetzgeber § 7 des Strafiengesetzes (StrG) geandert und die
Teileinziehung einer Straf3e nun ausdriicklich geregelt. Nachder neuen Regelungin § 7 Absatz1Satz 2
StrG kann die Teileinziehung einer Strafle angeordnet werden, wenn iiberwiegende Griinde des Wohls
der Allgemeinheit fiir eine nachtragliche Beschrankung der Widmung auf bestimmte
Benutzungsarten, Benutzungskreise oder Benutzungszwecke vorliegen.Dagegenspielt bei einer
Teileinziehung die Frage der Entbehrlichkeit der Strafle fiirbestimmte Benutzungsartenkeine Rolle
mehr. Mit Blick auf die neue Gesetzeslage kannderTeilder bisherigen Begriindung, der sich darauf
bezog, dass derLange Angerfiir den Kraftfahrzeugverkehr entbehrlich sei, nicht mehr
aufrechterhalten werden.Insoweit ist die Einwendung reinformal begriindet.
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Dagegenliegeniiberwiegende Griinde des Wohls der Allgemeinheit fiir eine nachtragliche
Beschrankung der Widmung durch den Ausschluss des Kraftfahrzeugverkehrs auch unter
Beriicksichtigung der erhobenen Einwendungenvor.

Aus stadtebaulicher Sicht bilden seit der Fertigstellung der Pfaffengrunder Terrasseim Jahr2021die
PfaffengrunderTerrasse und derunbebaute Teildes Gadamerplatzes denfreiraumlichenKerndes
Stadtteilzentrums der Bahnstadt. Deshalb wurde in der Fortschreibung der Rahmenplanung 2022 die
StraBenverkehrsflache des Langen Angers zwischen PfaffengrunderTerrasse und Gadamerplatzden
offentlich nutzbaren Platzflachen zugeordnet (siehe Punkt 2.5 der Anlage 05 ,Begriindung zur
Fortschreibung 2022“). Durchdie intensiv nutzbaren Frei- und Spielflachen auf dem Gadamerplatz
und der PfaffengrunderTerrasse, die das soziale Miteinander unterstiitzen, verschmelzendie
.beiden“Platze funktionalinder Realitat zu einer Einheit. Mit Beschluss des Gemeinderats vom
20.07.2022 wurde die Fortschreibung Rahmenplan 2022 beschlossen (siehe Drucksache
0142/2022/BV).

Entgegender Ansicht der Einwender steht der Erhalt des baulichen Straflenkodrpers dieser
Einheitlichkeit nicht entgegen, weildas bloBe Vorhandensein des Strafienkorpers eine durchgangige
Nutzung des FuB3- und Radverkehrs intatsachlicher Hinsicht nicht stort. Die vonden Einwendern
angefuhrte Bahnstadt-Rahmenplanungvon 2007 steht der Teileinziehung nicht entgegen, weiles
insoweit keinVeranderungsverbot gibt.

Aus Sichtdes Radverkehrs istdie Route entlang der Westseite von Schwetzinger Terrasse und
Gadamerplatziberdie Da-Vinci-Strafle und sich nach Nordenfortsetzendend Gber die geplanten
Rad-und FuBlbricken Gneisenaubriicke und Neckarbriicke essentieller Bestandteilinder
Radhauptachse des von Siidenankommenden Radschnellwegs Heidelberg - Schwetzingenfiir eine
attraktive Radverbindungbisindas Universitatsgelande NeuenheimerFeld. Diese
Radwegeverbindung quert denLangen Anger auf Hohe der Da-Vinci-Strafle.Die Beschrankungder
Widmung auf die nun festgelegten Benutzungsarten, Benutzungskreise oder Benutzungszwecke
erhoht die Sicherheit der Radfahrendenund steigert die Attraktivitat der Radverbindung durch
geringe Unterbrechungen der Verkehrswegebeziehungen.

Ausverkehrlicher Sicht ist die Durchfahrtsmaglichkeitauf dem Langen Anger fiir den
Kraftfahrzeugverkehr nicht zwingend erforderlich.

Gemafl dem obengenannten Gemeinderatsbheschluss zur Fortschreibung der Rahmenplanung wird
der Lange AngerinHohe des Gadamerplatzes und der PfaffengrunderTerrasse fir denmotorisierten
Individualverkehrunterbrochen. Mogliche Abkiirzungen des motorisiertenIndividualverkehrs
werdenindiesem sensiblen Bereichunterbunden, so dass wichtige Verbindungen fiir FuB3 - und
Radverkehrsicher gestaltet und gestarkt werdenkonnen. So kanndie sichere fuilaufige
Erreichbarkeit unter anderem zu denBildungsangebotenim Gebaude B® gewahrleistet werdenund
die Radhauptachse entlang der Da-Vinci-Strafie / PfaffengrunderTerrasse an Eindeutigkeit
gewinnen.
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Zur Durchfahrt vonder Bundesautobahn 5 /Speyerer Strae kommendin Richtung Pfaffengrundist
der Czernyring (vierstreifigausgebaute Hauptverkehrsstrafie) aus verkehrlicher Sicht vorgesehen,
nicht der Lange Anger.Der Lange Anger hatteimmernurdie Funktion, die Anwohner
beziehungsweise Anlieger zuihren Grundstiicken zubringen. Diese Befahrungsmaoglichkeit des
LangenAngers warauch die letztenJahre verkehrlich notwendig, weildie Griine Meile noch nicht
fertiggestellt war.Die Griine Meile kann aber mittlerweile vom Kraftfahrzeugverkehr befahren
werden,sodass die Anwohnerund Anliegerauch uber diese Strafie zu ihren Grundstiicken im Langen
Angergelangen konnen. Jedes Grundstiick ist gut erreichbar,auch in denam starkstenbetroffenen
Fallen (direkt diesseits und jenseits der Sperrung) sind die Umwege zumutbar. Als Anlage 04 ist eine
Ubersicht mehrererbeispielhafter Umleitungsstreckenangefiigt. Die durch die Stadt Heidelberg
ermitteltenWerte fiir eine Umfahrung des Gadamerplatzes belaufensich hierbei zwischen circa140
Meternund maximalcirca 640 Metern.

DerLange Angerwird heute - entgegender eigentlichenVerkehrsfunktion -invielenFallen als
Schleichweg zur Durchfahrt zum Pfaffengrund genutzt. Wenndie Einwendervortragen, dass eine
Fehlnutzung als Schleichweg keintaugliches 6ffentliches Interesse fiir eine Teileinziehung darstellt,
verkennensie, dass die Teileinziehung nicht zur Unterbindung des Schleichverke hrs beschlossen
werdensoll, sonderndass andieser Stelle nur klargestellt wird, dass keine zwingende
Durchfahrtsmaglichkeit mit Ausnahme der zugelassenen Benutzungsartenund Benutzungskreise
bestehenmuss;insbesondere vordem Hintergrund, dass reinfaktisch zwei miteinanderverwobene
Platze dazubeitragen, dass das Gemeinwohlinder Form zu starkenist, dieser faktischen
Gegebenheit mit dem Ausschluss des Kraftfahrzeugverkehrs zubegegnen.

Soweit die Einwender bemangeln, dass die Sicherheitsbedenken bisher nicht ausreichend
dokumentiert sind, ist dem zuzustimmen.Insoweit wird der Einwendung stattgegebenund dieser
Allgemeinwohlbelang nicht mehrin die Abwagung eingestellt.

Gegendiese stadtebaulichenund verkehrlichenZielsetzungensind die Interessen der Anliegerander
Beibehaltung der bisherigen Widmung als deutlich geringer zu bewerten. Die Durchfahrtsmaglichkeit
aufdem LangenAngeristfirdie Gewahrleistung eines ausreichenden Anliegergebrauchs nicht
notwendig. Alle Anlieger haben nach wie vor die Maglichkeit, ihre Grundstiicke in der Bahnstadt zu
erreichen (siehe oben).

ImRahmenderfir Teileinziehungen notwendigen Ermessensausiibung wird die Teileinziehung fur
gebotengehalten. Nach Abwagung aller relevanten Punkte tiberwiegendie stadtebaulichen und
verkehrlichen Belange.Im Rahmendessenwird zur Verwirklichung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung - in Form der insbesondere fufilaufigen Erlebbarmachung einer
zusammenhangenden Platzfolge - die Teileinziehung des Straflenabschnitts fir geboten erachtet.
ZwarwerdenBelange wie die Leichtigkeit des motorisiertenVerkehrs und die Erreichbarkeit
anliegenderLiegenschaften mit dem motorisiertenIndividualverkehrbeeintrachtigt, diese treten
jedoch hinterdie Vorteile zuriick, die durch die Verwirklichung einer einheitlichen Platzfolge erreicht
werden.
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Beider Gewichtungder Belange werdendie Beeintrachtigungen durch die Teileinziehung des
Straflenabschnitts flir den motorisiertenVerkehrals gering eingeschatzt, ist doch die Erschlieung
der Liegenschaftendurchandere Strafien ausreichend gewahrleistet. Die Durchfahrtsmaoglichkeit auf
demLangenAngeristfiirdie Gewahrleistung eines ausreichenden Anliegergebrauchs nicht
notwendig. Alle Anlieger haben nach wie vor die Maglichkeit,ihre Grundstiicke inder Bahnstadt zu
erreichen, wennauch teilweise nicht mehrdirekt liber denLangen Anger, sondern liber die Griine
Meile, wasim Einzelfalleinen Umwegbedeutenkann (trifft vor allem fiir die Anlieger direkt diesseits
und jenseits des betroffenenTeilstlicks zu, beispielsweise fiir Anliegerinder Da-Vinci-Straf3e oder
der GalileistraBBe), der aber zumutbarerscheint (siehe oben). Die Attraktivitat deranliegenden
Liegenschaftenwird durch die neue Platzfolge sogar gesteigert,auch, weildurch diese die
Aufenthaltsqualitatim unmittelbarenWohnumfeld entscheidend gesteigert wird. Demgegeniiber wird
die Verwirklichung einer einheitlichen Platzgestaltung als besonders gewichtig eingestuft,da es sich
um den zentralen Platzinnerhalb des neuen Stadtteils Bahnstadt handelt.

Durch die Teileinziehung wird ein funktional einheitlicher Freiraum geschaffen,der vonden
Bewohnern, aber auch vonzahlreichen Besuchern, als Aufenthalts - und Erholungsflache inzentraler
Lage genutzt werden kann. Dadurch wird dem Zieleiner Nutzung der Gesamtflache ohne trennende
Verkehrsflache fir die Allgemeinheit Rechnung getragen.

Wir bittenum Zustimmung, das Verfahren zur nachtraglichen Widmungsbeschrankung zum
Ausschluss des Kraftfahrzeugverkehrsinder Strafie "Langer Anger" im Stadtteil Bahnstadt zwischen
der Da-Vinci-Strafle und der Galileistrafle weiter zu betreiben.

DerBezirksbeirat Bahnstadt wurde in seiner Sitzungam 25.06.2020 mit Vorlage DS 0194/2020/BV
uber die geplante Widmungsbeschrankung sowieinseiner Sitzungam 19.05.2022 mit Vorlage
Drucksache 0142/2022/BViiberdie fortgeschriebene Rahmenplanung Bahnstadtinformiert. Der
Beschlussvorschlag folgt dem Stimmungsbild im Bezirksbeirat. Die notwendige Entscheidung des
Gemeinderates unter Wurdigung der Einwendungen kanndaher auch ohne nochmalige Beteiligung
des Bezirksbeirats Bahnstadt getroffen werden.
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Prifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:

MO1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Begriindung:
Durch die Beschrankung der Widmung wird die Verkehrssicherheit andieser
Stelle erhaht.
Ziel/e:

SL1 . Stral3en und Platze als Lebensraum zurtickgewinnen, Aufenthaltsqualitat
verbessern
Begriindung:
Durch die Verbindung des Gadamerplatzes und der PfaffengrunderTerrasse
wird eineinheitliches Platzgefuge mit erhohter Aufenthaltsqualitat
geschaffen.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine
gezeichnet
Jiirgen Odszuck
Anlagen zur Drucksache:
Nummer: | Bezeichnung
01 Einwendungvom 19.08.2020
(VERTRAULICH - Nur zur Beratung inden Gremien!)
02 Einwendungvom18.11.2020
(VERTRAULICH - Nur zur Beratung inden Gremien!)
03 Plan
04 | UbersichtUmwege
05 Begriindung Rahmenplanung Bahnstadt (Nur digital verfiigbar)
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