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Zusammenfassungder Information:

DerAusschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat nimmt die Informationen zu der Un-
tersuchung der CO.-Reduktionspotentiale der Mobilitdtsmalfnahmen zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:
o In Abhangigkeitvonder Umsetzung

Einnahmen:
o Keine, Ausnahme Mafinahme Kraftfahrzeug-Abgabe

Finanzierung:
e dieUmsetzungerfolgtin Abhangigkeit der bei den zustan-
digen Amtern zur Verfiigung stehenden Mittel

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

In der Untersuchung werden die Wirkungender MobilitatsmaBnahmendes Klimaschutz-
Aktionsplans beschrieben, die CO;-Minderungspotentiale der MaBnahmenberechnet so-
wie die Kostenund die Kosteneffizienz (Kosten pro eingesparter Tonne CO;) abgeschatzt.
Daeinzelne Handlungselemente inmehreren MaBnahmen oder Malnahmenszenarien
enthaltensind und einzelne Mailnahmensich gegenseitig ausschliefen (Beispiel Nulltarif
im Offentlichen Personennahverkehr (O0PNV) und 365,- €-Ticket), kdnnen die berechneten
CO:-Minderungspotentiale nicht vonallen Mainahmenaddiert werden.
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Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litat vom 20.10.2021

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom 20.10.2021

1.1 Untersuchung der CO2-Reduktionspotentiale der MobilitatsmaBnahmen des Klimaschutz -
Aktionsplans
Informationsvorlage 0215/2021/IV

Herr Birgermeister Schmidt-Lamontain eréffnet denTagesordnungspunkt und Gibergibt
das WortanHerrn Teufel, Leiter des Umwelt- und Prognose Instituts Heidelberge.V. (UPI),
derinseinemVortrag das als Anlage 01zur Drucksache 0215/2021/IV versendete Gutachten
erlautert.

BeideranschlieBenden Diskussion melden sich zuWort:

Stadtrat Dr.Weiler-Lorentz, Stadtrat Rothfuf}, Stadtratin Kiziltas, Herr Brauneisenals Ver-
treterdes Beirats von Menschen mit Behinderungen, Stadtratin Dr.Meifiner, Stadtrat Bar-
tesch, Stadtrat Fohr, Stadtrat Michelsburg, Stadtrat Pfeiffer, Stadtratin Dr.Roper, Stadtrat
Kutsch, Stadtrat Wetzel

Folgende Punkte und Fragen werden angesprochen:

o Wenneine Nahverkehrsabgabe eingefiihrt werdenwiirde, miisste diese miteinem
kostenlosen 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) verbunden sein.

e BeiEinfiihrung eines Biirgertickets seider 0PNV kostenlos, wahrend manbei einer
Kraftfahrzeughalter- oder Kraftfahrzeugnutzerabgabe fiir das Ticket zahlen miisse.

e DieEinfiihrung eines kostenlosen OPNV wiirde wederverkehrspolitisch noch klima-
technisch grofBe Effekte bringen, ware aber mitimmensen Kostenverbunden.Man
brauche eine Kombinationaus verschiedenen Mafinahmenund miisse denmotorisier-
tenIndividualverkehr (MIV) iiberallmiteinbeziehen, weilvorwiegend von diesem Koh-
lendioxid (CO2) ausgestofenwerde.

e BeidenRadschnellwegenseieinpositiver Effekt erkennbar.Hier seiendie Kostenje
eingesparterTonne CO2relativ gering. Die RadverkehrsmafBnahmensollen unbedingt
zeitnah weitergefihrt werden.

e Istmitdem Ausbau des_.ﬁPNV eine Erweiterungdes Gleisnetzes geplant? Auchdie Tak-
tung derbestehenden OPNV-Linienmisse optimiert werden.

o Derwichtigste Aspekt sei, mitder Umsetzung der MaBinahmen ziigig zubeginnen. Eines
der wichtigstenProjekte im Baubereichsei hierdie Trasse ins Neuenheimer Feld.
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Grundsatzlich sollten die MaBhahmen, die man schnell umsetzenkdnne und die eine
hohe Wirksamkeit haben (wie zum Beispiel die Erh6hung der Parkgebiihren, die star-
kere Bewertung beziehungsweise Verbilligung des Jobtickets, kostenloser OPNV am
Wochenende) sofort begonnen werden. Zusatzlich solle sichdie Stadt Heidelberg ge-
meinsam mit Mannheim und dem Rhein-Neckar-Kreisbeim Land Baden-Wiirttemberg
als Modellregionfiir die Einflihrung eines Mobilitatspasses/einer Nahverkehrsabgabe
bewerben.

Laut Beschluss vom 20.09.2020 soll die Stadt Heidelberg ein Biirgerticket, eine Nah-
verkehrsabgabe, eine Straflennutzungsgebiihr oder das franzosische Modellverse-
ment transport etablieren.

Der Anteildes Verkehrs ander Summe der Einsparmafinahmenfalle angesichts der
Tatsache,dass derVerkehr fiir 30 Prozent der Gesamtemissionenin Heidelbergver-
antwortlichsei,sehr niedrig aus.

Die Liste der SofortmaBBnahmeninBezug auf das Neuenheimer Feld solle im Hinblick
aufden Stand derUmsetzung gepriift werden. Die Universitat solle mehrindie Pflicht
genommenwerden. Gleichzeitigmiissenfiir das Neuenheimer Feld dort, wo leistungs-
fahige Schienenstrange sind, Park und Ride-Parkplatze geschaffen werden.

Wird die Erhebung von Abgaben das Autofahrensoverteuert, dass zum Beispielarme
Menschensich kein Auto mehrleisten konnen oder Familienihr Zweitauto abschaffen
missen?

Es gebe erhebliche Kritik von stadtischen Gesellschaften und aus der Verwaltung, dass
dieim GutachtengenanntenZahlen keiner wissenschaftlichen Betrachtung standhal-
tenwiirden und dass die Anderungswiinsche der Verwaltung gréBtenteils nicht einge-
arbeitet wurden.

DerEffekt der,,Binnenmafinahmen“in Heidelberg sei extrem gering.

Wie hoch sind die erzielten Einnahmen, die fiir den OPNV-Ausbauverwendet werden
konnten?

Die groBen Einsparpotentiale liegeninderVerbindung mit dem Umland.Das OPNV -
Angebot musse furdie ganze Region attraktiverwerden.

Die Effekte bei der Abschaffung eines Zweitwagens seienungleich geringer,als beider
Abschaffung eines Erstwagens.

Was musste im Gutachten konkret nachgebessert werden?

Letztlichkonne jetzt nur gehofft werden,dass der VRN beiseiner Bewerbung Erfolg
habe.

Die Maflnahmenmiissen zeitnahumgesetzt werden.Die Forderung nach neuen Kon-
zeptenseideshalbkontraproduktiv.Das vorgelegte Modell seiinhohem Mafe hilfreich.
BeidenweiterenUberlegungen miisse darauf zurtickgegriffenwerden.

Unabhangigvom Antragdes VRN sei es erforderlich,vom Land Baden-Wirttemberg zu
fordern, das Gesetzgebungsverfahrenfiirdie ErhebungvonNahverkehrsabgabenun-
verziglich aufdenWeg zu bringen, sowie esim September2020 vom Gemeinderatbe-
schlossenwordensei.

Drucksache:

0215/2021/1V

00343857.docx



-2.4-

Zusatzlich misse das Gesprachmit denUmlandgemeinden gesucht werde, um dort
quellennahe Park & Ride-Parkplatze einrichten zu konnen.

DerPunkt 27 des Klimaschutz-Aktionsplans habe zentrale Bedeutung. Liegt das darin
geforderte CO2-GutachtenfiirdenVerkehrim Rhein-Neckar-Kreis vor?

Auch die Umsetzung des Punktes 29 des Klimaschutz-Aktionsplans seivonessentiel-
ler Bedeutung.Darinwerde gefordert, eine Prognose abzugeben, wievielCO2-
Reduktiondie einzelnenMaflnahmenverursachenwerden. Auierdem sollte einIndi-
katoren-Setfiralle umgesetztenKlimaschutzmaBBinahmenerstellt werden,um deren
Effektivitat zuzeigen.Wie solldiese Maflnahme umgesetzt werden?

Wieist die Haltung der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH zum kostenlosen 0PNV -Ticket
am Wochenende und an allenTagen?

Es seisinnvoll,sichvondem 30-Punkte-Plan zu ldsen, da diesernicht ausreichend sei,
um die ambitionierten Klimaschutzziele zu erreichen. Man konne durchaus tGiber Mafi-
nahmen, die Giberden Klimaschutz-Aktionsplan hinausgehen, diskutierenund sollte
externe Gutachtereinbinden, die weitergehende Vorschlage mit hoher Wirkung erar-
beiten.

Herr Teufelmerktan, dass esinHeidelberg einensehrhohen Anteilan FuB3- und Fahrrad-
verkehrgebe. Bei Stadten mit einem hohen Anteilan Fu3- und Fahrradverkehr wiirde bei
einem Nulltarif auch ein vergleichsweise hoher Anteilan Fuf3- und Fahrradverkehrverla-
gertwerden. Die Einfiihrung eines Biirgertickets ware somit aus seiner Sicht fiir Heidelberg
nicht empfehlenswert.Bei Stadten mit einem hohen Anteilvon Autoverkehrsehe die Bilanz
anders aus. Wurde man eine Kraftfahrzeughalter- oder Kraftfahrzeugnutzerabgabe einfuh-
ren wirde man Einnahmenineiner Gré3enordnung von flinfzig Millionen Euro und mehr er-
zielen. EinTeildes Geldes konne dazu verwendet werden, dass diejenigen, die die Abgabe
zahlen, sich einverbilligtes OPNV-Ticket kaufen konnen. Diese Kombination habe den grof-
ten Effekt, damitdem iibrigen Geld InfrastrukturmaBnahmendes O PNV finanziert werden
konnten. Zudem seidies aucham sozialvertraglichstenundbiete einen Anreiz, auf den
OPNV umzusteigen.

Der Ausbaudes Gleisnetzes sei langfristig geplant. Mit Hilfe einer Nahverkehrsabgabe kon-
ne der OPNV massiv verbessert werden.
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Jelanger mitder Umsetzung der Klimaschutzmafinahmen gewartet werde, umso drasti-
scher werde in Zukunft die Notwendigkeit sein, diese sehr schnellumsetzen zumissen.
Daherseieserforderlich, ein ausgewogenes, umsetzbares Konzept zu erstellen,um die
Klimaschutzziele zu erreichen. Hierfiir sei auch eine Verbesserungdes OPNVim Umland
erforderlich.

Die durch eine Nutzergabe erzielten Einnahmenbelaufen sichauf vierzig Millionen Euro.
Diese kénntenvollumfanglichfiir die Ertiichtigung des OPNV verwendet werden.

Die Aspekte beider Abschaffung eines Zweitwagens findenim Verkehrsmodell Berucksich-
tigung.

Entscheidend sei die zeitliche Komponente.Malnahmenmiissen schnellerumgesetzt wer-
denals bishergeschehen.

Das urspriingliche Gutachten musste aufgrund von Nachfragen aus derVerwaltungin eini-
genPunkten nachgebessert werdenund einige Fehler, die keinen Einfluss auf das Ergebnis
hatten, musstenkorrigiert werden.

Herr Teufel gibt zu bedenken, dass manbei Umsetzung aller Mainahmen nur sieben Pro-
zent Emissionsminderung erziele. Deshalb sollten zusatzlich zu denMafinahmenaus dem
Klimaschutz-Aktionsplan weitere Malnahmen, zum Beispielaus dem Bereich ,Tourismus*
gepruft werden mussten.

Birgermeister Schmidt-Lamontainstellt klar,dass das Thema,Neuenheimer Feld“ nicht
Gegenstand derDiskussionsei.InderVorlage gehe es um die Bewertung vonMafinahmen
aus dem Klimaschutz-Aktionsplan.Es seiklar, dass die MaBnahmen, dieim Klimaschutz-
Aktionsplanbeschriebenwerden, nicht ausreichenwerden,um die KlimaneutralitatinHei-
delberg zuerreichen. Das Gutachten liefere deutlichmehr Klarheit beider Frage, welche
MaBinahmenwelche Effekte erzielenund wo es Mafinahmen gebe, die einen relativ hohen
oder niedrigen Beitrag zum Klimaschutz unter Berlicksichtigung des finanziellen Aufwands
erzielen. Viele derMaflnahmenwerden politisch nicht unumstrittensein.Eine Rechts-
grundlage firdie Drittnutzerfinanzierung existiere noch nicht, soll aberin Kiirze geschaffen
werden. Fiir unsere Regionwird derVerkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) einenInteres-
senshekundungsantrag einreichen,der nebendem Rhein-Neckar-Kreis auchdie Stadte
Heidelbergund Mannheim mitintegriere.

Tatsachlich seienverschiedene Fragestellungenaus der Verwaltung nochmal anden Gut-
achter zuriickgegeben worden, was man auch dem Deckblatt entnehmenkonne.Das grofite
Problem firdie Verwaltung sei gewesen,dass das dem Gutachten zugrundeliegende Ver-
kehrsmodellnicht eins zu eins nachvollzogen werden konnte. Die grundsatzlichen Grof3en-
ordnungen und die Effekte, die die einzelnenMafinahmenam Ende bringen, erscheinenfir
die Verwaltung plausibel zu sein.

Die Umsetzung der Punkte 27 und 29 des Klimaschutz-Aktionsplans seiendurch die vorge-
legten Gutachtendes Instituts fiir Energie und Umweltforschung (ifeu) und des Umwelt -
und Prognose Instituts Heidelberg e.V. (UPI) erfiillt, zumindest was Heidelberg angehe.
Wichtig seizuwissen, welche Effekte die einzelnenMaBnahmen erzielenkonnen. Dies miis-
sedie Grundlage fiir weitere Entscheidungensein.

Herr Harthausenvonder Heidelberger Straen- und Bergbahn GmbH (HSB) fiihrt aus, dass
fiir eine Erhohung des Verkehrswachstumsim OPNVinHeidelbergum 20 Prozent be-
stimmte Engstellenbeseitigt und die Fahrzeiten attraktiv gestaltet werden miissen.Der
Fahrpreis sei hier nicht entscheidend.In Planung sei der vierspurige Gleisausbau zwischen
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Heidelbergund Mannheim.Damit konnte eine zehnminitige Taktung der S-Bahnrealisiert
werden. Auch zum Thema Anbindung Patrick Henry Village gebe es Vorschlage, die in Kiirze
dem Gemeinderat vorgestellt werdensollen.Diese Malnahme werde allerdings keinen
Einfluss auf eine CO2-Reduzierung haben,da es sich um einenneuen Verkehrsweg handle.

DerBaueiner Strafienbahnins Neuenheimer Feld hatte zur Folge, dass sehrviele Leute
vom PKW auf den OPNV umsteigenwiirden. Hier wire ein erhebliches C02-
Minderungspotentialzuerwarten.Engpasse bestehenam Bismarckplatzund am Betriebs-
hof. Diese konnendurch Umorganisationenund kleinere bauliche Mafinahmenteilweise
entscharft werden.Beider Beschaffung von Straienbahnen werdengrofiere Fahrzeuge
eingeplant.

Herr Czech vonder rnv fiihrt aus, dass das vorliegende Gutachtenim intensiven Austausch
mit derrnv erstellt worden sei.Das Angebot zum Jobticket miisse verbessert und noch at-
traktiver gemacht werden. Auch die Wochenend-Tickets sollen attraktiver gemacht wer-
den. Das Thema Drittnutzerfinanzierung und das Problem Einpendlerverkehr misse ge-
meinsam mit Mannheim und der Regionangegangenwerden. Die SchaffungvonInsello-
sungenwirde zueinem Bruch im Gesamtsystemfuhren.

Uberdas Thema kostenloses Ticket werde in einer Arbeitsgruppe mit dem Verkehrsver-
bund Rhein-Neckar (VRN) diskutiert. Konkrete Ergebnisse dazu gebe es noch nicht.Das
Themawerdeinder nachsten Ausschusssitzung aufgegriffen.

Stadtrat Michelsburg begriindetden An tragder SPDAnlage 04 zur Drucksache
0215/2021/1V), derals Tischvorlage vor der Sitzung verteilt wordenist.

Die Stadt Heidelberg soll sich mit Mannheim und dem Rhein-Neckar-Kreis beimVer-
kehrsministerium des Landes Baden-Wirttemberg als Modellregionfirdie Einfihrung ei-
ner Nahverkehrsabgabe eines Mobilitatspassesbewerben.

Herr Biirgermeister Schmidt-Lamontainfihrt nochmals aus, dass einsolches Interes-
sensbekundungsverfahrenbis Ende Oktober2021vom VRN durchgefiihrt werde.
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Im Anschluss stellt Stadtrat Pfeiffer denfolgenden Antrag der GAL:

1.

2.

1.

10.

12.

DieVerwaltung wird gebeten, aufgrund des vorliegenden Gutachtens weitere Potentiale
zur Einsparungvon CO2-Emissionenim Bereich ,Verkehr* zu prifen:

Ausbau OPNV: Mobilitatsnetz, Neuenheimer Feld, Patrick Henry Village

SofortmaBhahmenprogramm Rad-Initiative Heidelberg: 80 Mafinahmen zur Aufwer-
tung vonsechs Regionalachsen

Umsetzung Fahrradstraienkonzept

Umsetzung Luckenschlusskonzept

Sicherheitsaudit Fahrradverkehr

Beschleunigung OPNV

Pfortnerung motorisierter Individualverkehr (MIV) an Auienkorridoren

Intermodale Verkehre: quellnahes Bus & Ride und Park & Rideinder Region
Tourismus:Reduzierung des Kurzzeit-Ferntourismus

Tourismus: Forderung des umweltfreundlichenTourismus

Verkehrsinfrastruktur (Parkhauser, Lichtsignalanlagen): Senkung Energieverbrauch

MaBinahmenpaket Verkehr 2019 der Arbeitsgruppe Mobilitatim Masterplan100 % Kli-
maschutz

Danach stellt Stadtratin Dr. Roper fiir Biindnis"90/Die Griinen zwei Antrage:

1. Antrag:

Wirbittendie Stadtverwaltung, die jetzt moglichen oder aus dem Gutachten ableitbaren
Mafinahmenzur CO2-Reduzierungim Verkehr zubenennen und sofort umzusetzen.
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2. Antrag:

Die aus dem Klimaschutz-Aktionsplanabzuleitenden Mafinahmenim Bereich Verkehr rei-
chen nicht aus, um Klimaneutralitat zu erreichen. Wirfordern die Stadtverwaltung auf,
weitergehende Mafinahmen zuformulieren, die liber den 30-Punkte-Plan hinausweisen.
Dabeiberat einexternes Begleitgremium aus Wissenschaftlerinnenund Wissenschaftlern
dazu, bewertet die vorgeschlagenen KlimaschutzmaBnahmenHeidelberg und priorisiert
nach Wirksamkeit.

Zuihrem ersten Antrag mochte Stadtratin Dr.Roper eine Antwort auf die Frage haben, in
welche Richtung man sofort gehenkdnne.

Herr Burgermeister Schmidt-Lamontain erlautert, dass sich die Stadt mit der Bewerbung
beim Land bereits auf denWeg mache, Mobilitatsprojekte zurealisieren.Einweiteres The-
ma, das hohe Einspareffekte erziele, sei das Thema ,Parkgebiihren“.Zudiesem Thema sei
eine Vorlage fur den nachsten Ausschuss fur Klimaschutz, Umwelt und MobilitatinVorbe-
reitung. Auch die Themen Kurzzeitparkgebiihren, Fahrradschnellwege und Umwandlung
von Parkplatzen inFahrradanlagen seien Mainahmen, bei denenman ziigig Dinge umset-
zen kdnne. Andererseits gebe es auch einige Punkte im Klimaschutz-Aktionsplan, die keine
groflen Effekte bringen. Gedanken miisse mansich dariibermachen, ob es noch andere
MaBinahmenauflerhalb des Klimaschutz-Aktionsplans gebenkonnte, mit deren Hilfe man
die Klimaschutzziele erreichen konne.

Er weist darauf hin,dass die Gesetzesinitiative zur Erhebung einer Nahverkehrsabgabe mit
allergrofiter Wahrscheinlichkeit kommenwerde.

Stadtratin Dr.Roper stellt daraufhin denfolgenden AN trag auf Vertagung des Tagesord-
nungspunktes:

DerTagesordnungspunkt sollindie nachste Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitat vertagt werden.Der Antragder GAL und der zweite Antragvon
Biindnis’90/Die Griinensollen zuriickgestellt und in der nachsten Sitzung des Ausschus-
ses furKlimaschutz,Umwelt und Mobilitat wieder aufgerufenwerden.

Im Anschluss formuliert sie denfolgenden Arbeitsauftrag andie Verwaltung:

Dererste Antrag von Biindnis '90/Die Griinen geht als Arbeitsauftrag an die Verwaltung. Die
Verwaltung solle fiir die weitere Diskussion eine Liste mitden kurzfristig sowie mittel-und
langfristigumsetzbaren Malnahmenaus dem Verkehrsbereich mit Ausnahme der Mobili-
tatsabgabe vorlegen.Die Verwaltung solldarstellen, welche der Mafinahmen mit hoher
Wirkung zur Umsetzung vorbereitet wird. Weiterhin wiinscht man sich, dass weiterfiihren-
de Mafinahmenidentifiziert werden. Sollte die Verwaltung hier bereits Manahmenim Blick
haben, sollen diese aufgezeigt werden.

Herr Biirgermeister Schmidt-Lamontain saqgt dies zu.

Nach der Diskussion zieht Stadtrat Michelsburg den Ant rag der SPD, deralsTischvorlage
verteilt wordenist (Anlage 04 zur Drucksache 0215/2021/1V) zuriick.

Zum Abschluss lasst Herr Biirgermeister Schmidt-Lamontain iiberden Vertagungsan-
tragvon Biindnis"90/Die Griinen abstimmen.
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Abstimmungsergebnis: beschlossen mit 13:00:03

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
Birgermeister

Ergebnis: vertagt mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Begriindung:

Die Stadt Heidelberg hat das UPI-Umwelt- und Prognose-Institut Heidelberg e.V. mit der Bilanzierung
der Kohlenstoffdioxid (CO2)-Reduktion der MobilitdtsmaBnahmen7,10,11,12,19,20, 21,22 und 24 des
Klimaschutz-Aktionsplans (KAP) beauftragt. Das Gutachtenist als Anlage 01beigefiigt. Eine Gesamt-
ubersichtist Teilder Zusammenfassung ab Seite 101. Der folgende Auszug aus der Tabelle 18:,Zu-
sammenfassung der Ergebnisse”auf Seite 103 des Gutachtens stellt die ermittelten Auswirkungen
der KAP-Maflnahmen auf die CO2-Emissionen, die Kosten und die spezifischen Kostendar.

Die hochsten CO;-Minderungen werden laut Gutachtenvonder Klimaschutzaktionsplan (KAP)
MafBnahme 22 ,Nahverkehrsabgabe“inderVariante ¢, Kraftfahrzeug (KFZ)-Nutzerabgabe“ mit 26.500
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Tonnen pro Jahrerreicht, fir derenUmsetzung bisherjedoch die rechtliche Grundlage fehlt. Die
Variante b ,KFZ-Halterabgabe“ stellt mit einer Minderungum 13.500 Tonnen pro Jahr die Mafinahme
mitdem zweithochsten Potentialdar. Gleichzeitig erzielt die Nahverkehrsabgabe Einnahmen, die fir
Offentliche Personennahverkehr (OPNV)-Angebotsausweitung und giinstigere Tarife genutzt werden
konnen. Fur die Variante a ,Burgerticket“ wurden nur geringe Einsparungenund eine sehr geringe
Kosteneffizienz ermittelt. Mit einem CO2-Minderungspotentialvon12.000 Tonnen pro Jahr hat der
Gutachterfir die Mainahme 24 ,Verursachergerechte Parkgebiihren* ebenfalls ein hohes Potential
ermittelt, zu dessenUmsetzung die Regierungskoalitiondes Landes Baden-Wiirttemberg Spielraume
eroffnet hat.Das folgende Bild 91von Seite 101des Gutachtens stellt dieselben Einsparungen, Kosten
und Kosteneffizienzder Malnahmengrafischdar.

Effektivitdt der MobilitatsmaBnahmen im Klimaschutz-Aktionsplan

12000€ , Kosten pro eingespartert CO,
10000€

365 €-Ticket

GroBe der Kugeln entspricht Q

eingesparter CO,-Menge 8000€

6000€

4000€ /Snnderhus Schwetzingen-NHF

@ Nulltarif Wochenende

Nulltarif WE,
Parkgeb.+50%

Radschnellwege
O/ Kosten der MaBnahme

10000000 € 20000000 € 30000000 €

Sonderbus Schwetzingen-NHF

Kombination
Einnahmen durch MaBnahme

-50 000 000 € 0 000 000€ 30 000 000 € -10 000 000€
365 £-Ticket

+ KFZ-Abgabe -2 000€ Verdoppelung Job-Tickets

Reale Parkgebiihren KFZ-Halterabgabe

Ahndung Falschp.

KFZ-Nutzerabgabe

-4000€ ' Einnahmen/eingespartert CO, UPI2021

In dervorliegenden Studie werden die MaBnahmen nach dem Verursacherprinzip bewertet,da ein
hoher AnteilderVerkehrsleistungenim Stadtgebiet durch Pendler verursacht werden.Viele Maf3-
nahmenimVerkehrssektorbeeinflussenvorallem die Verkehrsleistungenund Emissionendes
Pendlerverkehrs und wirken damit auch zu einem hohen Anteilaufierhalb der Stadtgrenzen.Beider
Berechnung nach dem Verursacherprinzip wird die Gesamtemission einer Mainahme erfasst. Somit
bildet die Berechnungsweise die globale Klimaschutzwirkung vonVerkehrsmafinahmenbesserab.
Analogwerdendie Investitionender Stadtwerke Heidelberg (SWH) GmbH {iber Trianelin Solarund
Windenergieanlagenbilanziert.Die Berechnungen wurden mit dem Verkehrsmodell des UPI-Instituts
durchgefuhrt.
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Es verknupft Strukturdaten Heidelbergs, Datenaus denVerkehrserhebungen Heidelberg 2010, 2013
und 2018, Verkehrszahlungsdaten des motorisiertenIndividualverkehrs, des 6ffentlichen Verkehrs
und von Fahrradern, sowie Daten des Statistischen LandesamtesBaden-Wiirttemberg, der Bunde-
sagenturfir Arbeit,der Rhein-NeckarVerkehr GmbH (rnv), des Verkehrsverbund Rhein-Neckar
(VRN) und Real-Daten (Floating Data), die aus Bewegungsdatenvon Mobiltelefonenabgeleitet wer-
den.

Die zahlenmaBigen Ergebnisse der Untersuchung (Eingangsdaten, Verkehrsmodell upi-Institut, CO2-
Berechnungsergebnisse) siehe 3.1derVorlage und Tabelle 18 Seite 103 der Untersuchung konnenvon
der Verwaltung nicht nachvollzogen werden, sodass sie nicht gepriift werden konnten. Esist nicht
auszuschlieflen, dass zukiinftige CO,-Berechnungen auf Grundlage anderer Verkehrsmodelle von
denermittelten Zahlen abweichen.

Dariiberhinaus sind die Ergebnisse der Berechnungender TarifmaBBnahmen des upi-Instituts auf-
grund der Priifauftridge rund um das Thema ,kostenloser OPNV* nicht mehr aktuell. Es wurde vor Kur-
zemeine AG ,kostenloser OPNV“ gegriindet, die sichinder nichsten Zeit intensiv mit diesem Thema
beschaftigenwird.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Nicht erforderlich

Prifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt

UM4 +

MO2 +

Ziel/e:

Klima-und Immissionsschutzvorantreiben

Begriindung:

Alle MaBnahmenim Klimaschutz dienendem Masterplan-Zielklimaneutral
zuwerden

Ziel/e:

Minderung der Belastung durch den motorisiertenVerkehr

Begriindung:

Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf die Pendlerbusver-
kehre

2.Kritische Abwéagung/Erlduterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet

Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:
N ummer: Bezeichnung
01 Gutachten, Klimaschutz-Aktionsplander Stadt Heidelberg - Untersuchung der
CO:-Reduktionspotentiale der Mobilitatsmafinahmen”
(N ur digital verfligbar)
02 Prasentationdes UPI-Instituts
(Nur digital verfiigbar)
03 Klimaschutzaktionsplander Stadt Heidelberg

(N ur digital verfiigbar)
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