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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stadtentwicklungs- und Bauausschuss und der Haupt- und Finanzausschuss
empfehlendem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Umdie als Gesamtansatz, Stralienerneuerungsprogramm “im Teilhaushalt 66 zur
Verfiigung gestellten Mittelmit dem Ziel der Verbesserung der Strafienzustande in
Heidelberg effektiv und wirtschaftlich einzusetzen, soll die Priorisierung der
Einzelmalinahmen dabei nach den folgenden Kriterien erfolgen:

Derbauliche Strallenzustandist das maligebliche Kriterium firden zweckgebundenen
Mitteleinsatzim Strallienerneuerungsprogramm, um das Ziel, die Verbesserung der
Strallenzustande insgesamt und die Sicherstellung der Verkehrssicherheit zu
erreichen.

Synergieeffekt mitanderen Baumalinahmen sollen bestmaoglichausgenutzt werden.
Dadurch wird der Mitteleinsatz wirtschaftlich optimiert und die Anzahlder Baustellen
insgesamtverringert. Infrastrukturmalinahmen sind zu koordinieren und zu bindeln.

Strecken, die bedeutend fiir den Radverkehroderallgemein fir Verkehr des
Umweltverbundes (Offentlicher Personennahverkehr, Fahrrad- und Fullverkehr) sind,
werdenbevorzugt erneuert. Dabei werden auch Malinahmen zur Verbesserung der
Barrierefreiheit ergriffen.

Die Verkehrsbedeutung einer Stralie wird grundsatzlich als Kriterium der
Priorisierung herangezogen.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:

o Dauerhafte kontinuierliche Investitionenindas Variabel, je nach
Infrastrukturvermogen Strafle Haushaltsbeschluss

Einnahmen:

o Kkeine

Finanzierung:

e Teilhaushalt 66 bei PSP 8.66110022 im Rahmendes
Gesamtansatzes ,Straflenerneuerungsprogramm®

Folgekosten:

keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Die Mittelfiir das StraBenerneuerungsprogramm werdenim Finanzhaushalt grundsatzlich
ohne Bindung an eine konkrete Malnahme, aber mit dem ZielderVerbesserung der
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StraBBenzustande durch kontinuierliche Investitioninden Bestand bereitgestellt. Die
Priorisierung der EinzelmaBnahmenorientiert sichanden beschlossenenKriterien.
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Begriindung:
1. Anlass

ImRahmenderBehandlung derVorlage ,Ertlichtigung der Fahrbahnoberflache der Zeppelinstrafie”
(Drucksache Nummer 0281/2022/BV) inder Sitzung des Stadtentwicklungs - und Bauausschusses am
20.09.2022 erging der Arbeitsauftragandie Verwaltung, die Systematik der Prioritatensetzung
beziiglich der Stralensanierungen beziehungsweise des Straflenerneuerungsprogramms erneut
vorzustellen.

2. Hintergrund

Derbauliche Zustand der Strafenin Heidelberg steht oftmals in der Kritik der O ffentlichkeit. Die
Stadtverwaltungist sichder Problematik bewusst.Sieinvestiert daherverstarktindie
Strafleninfrastruktur.Der Gemeinderat stellt dazu seit einigen Jahren Mittelim Rahmendes
Gesamtansatzes,Stralenerneuerungsprogramm®planmafigim Haushalt bereit, zuletzt mit einem
Volumenvon 4 MillionenEuro pro Jahr.

Bereits mit Beginn des Strafienerneuerungsprogramms hat der Gemeinderat Giber Prioritatenund
langfristige Handlungsempfehlungenbeschlossen (vergleiche Drucksache 0160/2013/BV).

DieseVorlage dient dazu, die Systematik der Straienerneuerungen zu erlautern und die Kriterien, die
zur Priorisierung der Mafinahmen herangezogen werden, fortzuschreiben.

Zur Einordnung der Begriffe, der haushalterischen Abbildung und der bautechnischenHintergriinde
wird auf die Anlage Olverwiesen.

3. Priorisierungvon Mafinahmen

Fir die Priorisierung einer MaBnahmeim Straienerneuerungsprogramm st der Straenzustand ein
wichtiges, jedoch bei Weitem nicht das einzige Kriterium.Weitere ausschlaggebende Kriterien
konnen sein:

e Verkehrsbedeutungeiner Strafle

e Anstehende MafBnahmen Dritter (Kanal, Gas, Wasser, Fernwarme,
Telekommunikationslinien, Mobilitatsnetz)

e Verkehrliche Moglichkeiten (Malnahmen, die sichverkehrlich gegenseitig beeinflussen,
kdnnen nicht gleichzeitigumgesetzt werden)

e PolitischeVorgabenund Entscheidungen

e Finanzielle und personelle Ressourcen
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Aberauch die Leitlinienund Strategien der Stadt Heidelberg beeinflussen das Rankinginder
Bearbeitung sowie natiirlich bundesweit giiltige Richtlinien. Hierzu zahlen unter anderem:

o Leitlinienfiurkinderfreundliche Verkehrsplanung inWohn-und MischgebietenHeidelbergs,
vom Gemeinderat beschlossen

o Leitlinienzur Mobilitatswende,insbesondere die Radstrategie 2030 der Stadt Heidelberg

e Masterplan,100Prozent Klimaschutz“ mit Malnahme M 07 ,Nutzung von Synergieeffekten
beim Straflenerneuerungsprogramm®

e Projekte desKlimaverbunds (Offentlicher Personennahverkehr, FuB - und Radverkehr).

e Herstellung einerabsolutenBarrierefreiheit von Anlagen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs;festgelegtim Personenbeférderungsgesetz des Bundes (PBefG)
sowiediedurchdie Stadt Heidelberg angestrebte Barrierefreiheitim 6ffentlichenRaum

e Klimaneutrale Warmeversorgung/Energiekonzept der Stadt Heidelberg
o AspektederVerkehrssicherheit

e BedeutunginKinderwegeplanen

e Klarung beziehungsweise Anpassung der Parksituation.

Sehr grofle Mafinahmen, oder solche, bei denen die Verbesserung des Stralenzustands als Zielinden
Hintergrund tritt, sollten nicht Uiber das zweckgebundene StraBenerneuerungsprogramm finanziert
werden.

Straflenerneuerungsmafinahmen sollen nach Méglichkeitim Zusammenhang mit weiteren
TiefbaumafBnahmendurchgefiihrt werden. Dadurchwerden Ressourcen gespart, Mittel sparsam
eingesetzt und die Anzahl der Baustellenim Verkehrsraum vermieden.

Durch die Notwendigkeit der Koordinierung mit Tiefbaumalnahmen andererTragerist der
Priorisierungsprozess oft sehr dynamisch. Dafurist es erforderlich, dass Mittelzwar
zweckgebunden, aber ohne Bindung an eine konkrete Malnahme im Haushaltsplan zur Verfligung
gestellt werden.

Schlechte Strafienzustande sindinbesonderem Mafle fiir Radfahrende und zu Ful3 gehende
problematisch.Das spiegelt sichauchin denArgumenten wieder, mit denenBeschwerdenzum
StraBenzustand regelmaBig begriindet werden.Mafinahmen, die auf Strecken anstehen, die flr den
Radverkehroderallgemeinfiirdie Verkehrsartendes Klimaverbundes relevant sind, werdendaher
priorisiert.
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Grundsatzlichmuss auch die Verkehrshedeutung einer Strafle Einfluss auf die Priorisierung haben,
damit eine Mafinahme moglichst vielen Nutzern zu Gute kommt.

Strecken, bei denen nicht mit Eingriffendurch Dritte gerechnet werdenkann (z. B. AuBierorts), werden
allein auf Grund des baulichen Zustands und der Verkehrsbedeutung priorisiert.

Wirbitten um Zustimmung zur Systematik der Priorisierung der Mafinahmen.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt: Ziel/e:
MO 4 Ausbauund Verbesserung dervorhandenenVerkehrsinfrastruktur.

Begriindung:
Durch das Strafienerneuerungsprogramm wird die oben genannte
Zielsetzungerreicht.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
JirgenOdszuck

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung
01 Prasentation zur Priorisierung der Malnahmenim
Strallenerneuerungsprogramm
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