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Boschungssicherung sowie Erneuerung von 2
Stiitzwanden in der Neuen SchlossstraBBe zwischen
Schlossberg und Graimbergweg, hier:
MaBnahmegenehmigung

Beschlussvorlage

Gremium: Sitzungstermin: Behandlung: ::Ziill:::;:enni)zf:LIung: Handzeichen:
Bezirksbeirat Altstadt 07.03.2023 O ()ja () nein () ohne
Stadtentwicklungs- und 28.03.2023 O ()ja () nein () ohne
Bauausschuss

Haupt- und 11.05.2023 O ()ja () nein () ohne
Finanzausschuss

Gemeinderat 17.05.2023 O ()ja () nein () ohne
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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Nach Anhdrung des Bezirksbeirats Altstadt empfehlen der Stadtentwicklungs- und
Bauausschuss und der Haupt- und Finanzausschuss dem Gemeinderat folgenden Beschluss:
Der Gemeinderat stimmt der Béschungssicherung sowie Erneuerung von 2 Stiitzwdnden in
der Neuen SchlossstraBe zwischen Schlossberg und Graimbergweg mit einem
Kostenvolumen in Hbhe von 4.100.000 € (brutto) zu. Die Finanzierung erfolgt im
Teilhaushalt 66 bei PSP 8.66112311.700.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten: 4.100.000
e einmalige Kosten Finanzhaushalt 4.100.000
Einnahmen:

e Eine Forderung nach dem Denkmalschutzgesetz (DschG)
wird beantragt.

Finanzierung: 4.100.000
e |m Teilhaushalt 66 bei PSP 8.66112311.700in 2023
) ) ] 500.000
kassenwirksam bereitzustellende Mittel
e |Im Teilhaushalt 66 bei PSP 8.66112311.700in 2023 3.600.000

bereitzustellende planmaBige Verpflichtungsermachtigung

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

In der neuen SchlossstraBBe zwischen Schlossberg und Graimbergweg neigt die talseitige
B&schung zu Rutschungen und das vorhandene Gelander kippt nach auBen; die im
mittleren Abschnitt der Boschung befindliche Stiitzwand weist ebenso bereits Risse und
Ausbauchungen auf und muss dringend erneuert werden, da aufgrund der Ergebnisse aus
dem Baugrundgutachten die Tragfahigkeit selbst flir geringe Verkehrslasten auf der
gesamten Lange nicht mehr gegebenist. Auch die bergseitige, denkmalgeschitzte
Stitzmauer im gleichen StraBenabschnitt weist Risse und Ausbauchungen auf und ist
daher dringend zu sanieren.
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Begriindung:

Anlass:

In der neuen SchlossstralBe zwischen Schlossberg und Graimbergweg auf Hohe des Flurstlicks
Nummer 1240/1 neigt die talseitige Boschung zu Rutschungen und das vorhandene Gelander kippt
nach auBen. Die im mittleren Abschnitt der Boschung befindliche talseitige Stitzwand weist Risse
und Ausbauchungen auf und die Standsicherheit selbst fur geringe Verkehrslasten ist auf der
gesamten Lange nicht mehr gegeben. Sowohl Béschung als auch Stiitzmauer missen daher
schnellstmdglich erneuert werden. Des Weiteren zeigt auch die bergseitige, denkmalgeschitzte
Stitzmauer im gleichen StraBenabschnitt auf einer Lange von circa 72 Metern Risse und
Ausbauchungen auf und ist daher in diesem Zusammenhang ebenfalls dringend zu sanieren.

1. Sanierung der Boschung und Stiitzmauer an Flurstiick Nummer 1240/1

Das Tiefbauamt plant, die gesamte Boschung in der Neuen SchlossstraBBe vor der Spitzkehre auf
einer Lange von circa 33 Metern mit einer B6schungsvernagelung zu versehen. Die
Bdschungssicherung erfolgt mit Spritzbeton und einem Drahtnetz mit Mutterbodensubstrat, sodass
eine Begriinung der Boschung vorgenommen werden kann.

Die Ubernetzung erfolgt mit einem engmaschigen Stahldrahtgeflecht, das mit Felsankern auf den zu
sichernden Boschungsbereichen fixiert wird. Verwittertes Material wird dadurch an Ort und Stelle
gehalten und dient als zusatzliche Schutzschicht gegen eine tiefer greifende Verwitterung und gegen
Frost. Fir die Riickverankerung des Schutznetzes werden Verpressanker verwendet, die mindestens
1,00 Meter in den festen Fels einbinden.

Als Ersatz fur die im mittleren Abschnitt der Boschung vorhandene abgangige Stiitzwand ist eine
rickverankerte Stahlbetonscheibe, die mit Sandstein verkleidet wird, vorgesehen.

Im unteren anschlieBenden Abschnitt wird auf einer Linge von 20 Metern eine riickverankerte
Bohrpfahlwand mit Kopfbalken neu errichtet. Die Bohrpfahlwand wird aus tangierenden
Stahlbetonbohrpfahlen mit einem Durchmesser von 60 Zentimetern erstellt. Der Abstand zwischen
den Pfahlen betragt 3-5 Zentimeter, damit das Hangwasser abflieBen kann.

Da bislang keine Anprallsicherung vorhanden war, wird der fir die Bohrpfahlwand vorgesehene circa
70 Zentimeter hohe Kopfbalken auch auf der gesamten Lange der Stiitzmauer und der vernagelten
Bdschung weitergefihrt. Dieser wird mit Einstab - Verpressankern rlickseitig verankert, damit keine
Horizontalkraftein die historische Mauer eingeleitet werden. Auf den Kopfbalken wird ein
Profilgeldnder nach Muster Neuenheimer LandstraBe mit Ubersteigschutz gesetzt. Der Kopfbalken
erhalt eine Sandsteinverblendung.

Der durch die BaumaBnahme in Anspruch genommene Fahrbahnrand der Neuen SchlossstraBe wird
im Bereich der BaumaBnahme auf einer Lange von circa 80 Metern auf 1 Meter Breite im Bestand
wiederhergestellt, der Gehweg wird grundhaft ausgebaut.

2. Sanierung bergseitige Stiitzwand unterhalb Zufahrt zum Busparkplatz
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Die denkmalgeschutzte zweistufige Stiitzwand weist ebenso bereits starke Risse und
Ausbauchungen auf und ist daher ebenfalls dringend zu sanieren. Zur Wiederherstellung der
Standsicherheit und der Erhaltung des denkmalgeschutzten Bauwerks erfolgt eine Vernagelung der
Stitzwand mit rickseitigen Injektionsplomben. Die Bohrungen werden so vorgenommen, dass
Mauerwerkssteine an den Ansatzpunkten entfernt werden. Nach Durchfiihrung der Verpressarbeiten
werden die entnommenen Steine wieder eingefligt. Die MaBnahme ist so spater nicht erkennbar.

Zur Nutzung von Synergieeffekten (Einsparmdglichkeiten zum Beispiel bei Baustelleneinrichtung,
Nutzung der bereits vorhandenen Sperrung der StraBe, Minimierung der Belastungen fiir
Anwohnende und Tourismusverkehr und vieles mehr) wird die Sanierung zeitgleich mit der
Erneuerung der talseitigen Stiitzmauer und der Hangsicherung durchgefiihrt und gemeinsam
ausgeschrieben.

Die Kosten der MaBBnahme belaufen sich auf insgesamt 4.100.000 € und setzen sich wie folgt
zusammen:

Baukosten 3.100.000 €
Baunebenkosten 535.000 €
Unvorhersehbares 465.000 €
Gesamtkosten 4.100.000 €

Entsprechende Mittel werden im Teilhaushalt 66 bei PSP 8.66112311.700 kassenwirksam in 2023 in
Hohe von 500.000 € und als planmaBige Verpflichtungsermachtigung in Hohe von 3.600.000 € zur
Verfligung gestellt.

Die MaBBnahme ist auBerst dringlich und nicht langer aufschiebbar. Durch Risse und Ausbauchungen
kann die Standfestigkeit der Stiitzmauern nicht mehr gewahrleistet werden beziehungsweise ist
diese an manchen Stellen bereits nicht mehr gegeben. Die Rutschungen der stadtischen
Bdschungsflache bewegen sich in Richtung bebauter privater Grundstiicke. Als
SicherungsmaBnahme wurde daher bereits in 2020 die StraBe gewichtsmaBig beschrankt und
halbseitig gesperrt. Die Kosten zur Uberwachung des Hangs und fiir verkehrssichernde MaBnahmen
belaufen sich auf jahrlich circa 90.000 €. Zeitlich muss die MalBnahme vor der geplanten
SanierungsmalBnahme der Bergbahn ab Méarz 2024 durch die Stadtwerke Heidelberg erfolgen, da fir
die BaumafBnahme die Neue Schlossstral3e wieder ohne Fahrbahnverengung und
Gewichtsbegrenzung freigegeben sein muss. Gibt es zu Anfang noch die Moglichkeit, dass die
stadtische und die Stadtwerke-MaBnahme parallel verlaufen kdnnen, so muss die stadtische
MaBnahme spatestens im Sommer 2024 abgeschlossen sein, da sonst keine ausreichenden
Zufahrtsmoglichkeiten zum Schloss gegeben waren. Auf Grund des schlechten Zustands der
Stitzwande und der Béschung kann die stadtische MaBnahme nicht nach der BergbahnmaBnahme
durchgeflhrt werden.

Der Baubeginn soll frihstmoglich im zweiten Halbjahr 2023 erfolgen, die Bauzeit betragt circa 8
Monate.
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Die Bauarbeiten finden unter Ausschluss des Durchgangsverkehrs statt. Der FuB- und Radverkehr
wird an der Baustelle vorbeigeleitet, der motorisierte Individualverkehr weitraumig umgeleitet.

Wir bitten um Zustimmung.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/ -
(Codierung) beriihrt: Ziel/e:
MO 4 Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur

Begriindung:
Die MaBnahme dient der oben genannten Zielsetzung.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Jurgen Odszuck
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