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Auf Grundlage unseres Angebotes vom 13.04.2022 und der Beauftragung vom 16.05.2022
wird nachstehend der Bericht zur Verkehrsuntersuchung zum Deutschen Krebsforschungs-
zentrum (DKFZ) vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Das DKFZ plant den Neubau eines Gebdudekomplexes, welcher auf dem Grundstiick des
Parkplatzes P22 im Stidosten des Neuenheimer Felds an der Berliner StraBe errichtet werden
soll. Bei dem Gebaudekomplex handelt es sich um das Nationale Krebspréaventionszentrum
(NCPC), das Schadeberg Center for Digital Oncology und Disruptive Technologies (DODT)
sowie einem Laborgebadude fiur Grundlagenforschung. Der Gebdudekomplex soll entspre-
chend vorliegender Unterlagen des Betreibers auf einem gemeinsamen Sockel und einer
gemeinsamen eingeschossigen Tiefgarage mit 75 Stellplatzen erstellt werden. Begrenzt wird
das Plangebiet im Osten durch die Berliner StraBe mit StraBenbahngleisen, im Westen durch
die StraBe ,Im Neuenheimer Feld”, im Norden durch das bestehende Parkdeck des DKFZ
und im Stden durch die Zufahrt zum Pathologischen Institut Heidelberg.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die ortliche Situation.

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung sollen Aussagen zu den aktuellen und zukinf-
tigen Verkehrsbelastungen und deren Auswirkungen auf das ndhere Umfeld erarbeitet wer-
den. Aufbauend auf den so ermittelten Belastungen erfolgt eine Uberpriifung der Leistungs-
fahigkeit. Die Eingangsdaten und Ergebnisse schalltechnischen Untersuchung werden in ei-
nem separaten Bericht vorgestellt.

In Anlage 2 ist der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans mit Stand vom
13.09.2021 aufgetragen.

2. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden am Donnerstag, den 02.06.2022
Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten Berliner StraBe / JahnstraBe / Im Neuenheimer
Feld, Berliner StraBe / Ménchhofstrae / Im Neuenheimer Feld und Im Neuenheimer Feld /
KirschnerstraBe durchgeflihrt. Die Zahlung erfolgte zu den Hauptverkehrszeiten zwischen
6:00 und 10:00 Uhr sowie zwischen 15:00 und 19:00 Uhr. Die Lage der Zahlstellen ist An-
lage 3 aufgetragen.
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Aus den Strombelastungsplanen der vormittéglichen und nachmittaglichen Spitzenstunden-
zeitbereichen von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr, die in den Anlagen 4
und 5 aufgetragen sind, wird ersichtlich, dass die Geradeausstrdome im Zuge der Berli-
ner StraBe am starksten belastet sind. Hierbei ist an den Knotenpunkten im Zuge der Berli-
ner StraBBe im vormittaglichen Zeitbereich die Fahrtrichtung Nord, im nachmittéglichen Zeit-
bereich die Gegenrichtung dominant. Am Knotenpunkt Im Neuenheimer Feld / Kirschner-
stral3e zeigen sich in der Fahrbeziehung stidlicher Anschluss Berliner StraB3e — Klinikum Hei-
delberg bzw. in der Gegenrichtung die starksten Verkehrsbelastungen. Allgemein ergeben
sich im nachmittaglichen Spitzenstundenzeitbereich Gberwiegend hdhere Verkehrsbelastun-
gen als am Vormittag. Lediglich der Knotenpunkt Im Neuenheimer Feld / KirschnerstraBe
weist am Nachmittag eine geringere Verkehrsbelastung auf.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Verkehrszéhlungen wurde der werktdgliche Gesamtver-
kehr ermittelt und in Anlage 6 dargestellt. Hierflir wurden allgemein Hochrechnungsfaktoren,
abgeleitet aus den Angaben der EVE (Empfehlungen fir Verkehrserhebungen), der RASt 06
(Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen) sowie Erfahrungswerten aus bereits durchgefuhr-
ten Verkehrszahlungen, angesetzt. Es zeigt sich, dass die Berliner StraBe stdlich der Jahn-
straBe mit maximal ca. 38.600 Kfz/24 h im Querschnitt belastet ist. Im weiteren Verlauf in
Richtung Norden nimmt die Belastung stetig ab. Noérdlich der MdnchhofstraBe kann die
Querschnittsbelastung mit ca. 21.950 Kfz/24 h angegeben werden. Die JahnstraBe ist éstlich
der Berliner StraBe querschnittsbezogen mit ca. 11.780 Kfz/24 h, westlich davon mit
ca. 7.930 Kfz/24 h belastet. Die KirschnerstraBe weist eine Querschnittsbelastung von
ca. b.730 Kfz/24 h auf. Auf Hohe des Plangebietes liegt die Belastung im Zuge der StraBe Im
Neuenheimer Feld bei ca. 2.320 Kfz/24 h. Die Querschnittsbelastung im Zuge der Ménch-
hofstraBe kann mit ca.6.710 Kfz/24h und im Zuge Im Neuenheimer Feld mit
ca. 1.910 Kfz/24 h angegeben werden.

An dieser Stelle ist anzumerken, dass zum Zeitpunkt der Verkehrszéhlung eine Baustelle im
Zuge der StraBBe Im Neuenheimer Feld, Fahrtrichtung Berliner StraBe / MénchhofstraB3e ein-
gerichtet war. Die Belastung in dieser Fahrtrichtung gibt somit nicht das eigentlich vorlie-
gende Verkehrsaufkommen wieder. Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass die in
diesen Knotenpunktarm ein- und ausfahrenden Verkehre ahnliche Belastungen aufweisen.

Neben der Anzahl der Kfz sind in Anlage 6 zusatzlich die Schwerverkehrsbelastungen sowie
die auf der StraBBe fahrende Radfahrer dargestellt. Hier zeigt sich eine Schwerverkehrsbelas-
tung von bis zu ca. 1.590 Sfz/24 h im Zuge der Berliner StraBe sudlich der JahnstraBe. Auf
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Hoéhe des Plangebietes kdnnen im Zuge der StraBe Im Neuenheimer Feld ca. 140 Sfz/24 h
festgestellt werden.

Insbesondere im Bereich des Klinikums sind teils sehr hohe Belastungen im Radverkehr
festzustellen. Hier ergeben sich beispielsweise im Zuge der StraBe Im Neuenheimer Feld /
JahnstraBe Radverkehrsbelastungen von ca. 5.170 Radfahrern/24 h im Querschnitt. Am
Knotenpunkt JahnstraBe / Berliner StraBe werden die Radfahrer groBtenteils tber den Geh-
weg gefiihrt, weshalb hier geringere Belastungen auf der Fahrbahn auftreten. Im Zuge der
KirschnerstraBe liegt die Belastung bei ca. 2.870 Radfahrer/24 h und auf H6he des Plange-
bietes bei ca. 2.750 Radfahrer/24 h, jeweils im Querschnitt. Auch diese Hochrechnungen
erfolgten auf den oben angegebenen Grundlagen.

3. Verkehrserzeugung Bebauungsplangebiet
Entsprechend den uns (iberlassenen Unterlagen des DKFZ sollen in dem Gebaude 532 Ar-

beitsplatze realisiert werden. Da aufgrund von Urlaub, Krankheit etc. oftmals nicht alle Mit-
arbeiter anwesend sind, wurde fir die Berechnung der Verkehrserzeugung eine Spanne von
500 bis 532 Mitarbeitern angenommen. Zusatzlich zu den Mitarbeitern wurde vom DKFZ ein
Besucheraufkommen von 1.178 Personen prognostiziert. Aufgrund taglicher Schwankungen
wurde hierfir ein Bereich zwischen 1.150 und 1.200 Personen zugrunde gelegt. Diese An-
zahl stellt jedoch einen theoretischer Maximalansatz dar. Auf dieser Grundlage aufbauend
wurde mithilfe der Datensammlung VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden die Verkehrserzeu-
gung fir das Plangebiet abgeschétzt. Die tabellarische Aufstellung der Abschatzung des in-
duzierten Verkehrs sind den Anlagen 7.1 bis 7.6 fir das Krebsforschungszentrum dargestellt.
Entsprechend ergibt sich flr die Nutzungen ein zusatzlicher Verkehr von insgesamt ca.
1.050 Kfz/24 h jeweils im Quell und Zielverkehr. In Summe kann die zuséatzliche Verkehrs-
belastung somit mit ca. 2.100 Kfz/24 h angegeben werden. Die Schwerverkehrsbelastung
belauft sich entsprechend auf ca. 30 Sfz/24 h im Querschnitt.

Wie bereits erwahnt, sind die 1.178 Besucher ein theoretischer Maximalansatz. Realistisch
gesehen ist entsprechend Aussagen des DKFZ mit einem Aufkommen von ca. 100 bis
150 externen Besuchern/Patienten auszugehen, die sich pro Tag im Gebaude des DKFZ Hei-
delberg einfinden. Auf dieser Grundlage lieBe sich das Verkehrsaufkommen inklusive den
Mitarbeiterverkehren mit ca. 320 Kfz/24 h, jeweils im Quell- und Zielverkehr bzw.
ca. 640 Kfz/24 h im Querschnitt abschétzen. Somit ergeben sich im Vergleich zum theoreti-
schen Maximalansatz ca. 1.400 Kfz/24 h im Querschnitt weniger. Die Anzahl an Schwerver-
kehrsfahrzeugen andert sich hierdurch nicht.
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4. Verkehrsprognose

Zur Darstellung einer mittelfristigen Verkehrsprognose wurden die Belastungen auf das Prog-
nosezieljahr 2035 hochgerechnet. Hierflir wurde angenommen, dass sich die allgemeine Ver-
kehrsbelastung bis zum Prognosezieljahr um ca. +4% erhoht. Dies entspricht einer jahrlichen
Steigerung von ca. 0,25 % und stellt damit einen unteren Ansatz dar. Dieser kann jedoch als
realistisch angesehen werden, da viele Stédte durch alternative Angebote den Anteil am MIV
(motorisierten Individualverkehr) reduzieren wollen.

Die Verkehrsbelastungen des so ermittelten Prognose-Nullfalls 2035 ist in Anlage 8 darge-
stellt. Er enthélt, wie bereits erwdhnt, die allgemeine Verkehrsentwicklung im Umfeld des
Untersuchungsgebietes. Entsprechend ergibt sich nun im Zuge der Berliner StraBe eine
Querschnittsbelastung von maximal ca. 40.040 Kfz/24 h stdlich der JahnstraBe. Diese wird
mit maximal ca. 12.260 Kfz/24 h belastet sein. Die Belastung im Zuge der StraBe Im Neuen-
heimer Feld steigt auf Héhe des Plangebietes auf ca. 2.410 Kfz/24 h und im Zuge der Kirsch-
nerstraBe auf ca. 5.960 Kfz/24 h. Die MdnchhofstraBe wird mit ca. 6.990 Kfz/24 h belastet
sein.

Aufbauend auf den Ergebnissen der allgemeinen Verkehrsprognose wurde die Verkehrser-
zeugung aus dem Bebauungsplangebiet unter Berlicksichtigung des theoretischen Maxi-
malansatzes dem Allgemeinverkehr des Prognosezieljahres 2035 Gberlagert. Hierbei wurde
angenommen, dass sich 2/3 der Fahrten in Richtung des stdlichen Anschlusses an die Ber-
liner StraBe / JahnstraBe und ca. 1/3 in Richtung des noérdlichen Anschluss Berliner StraBe /
MoénchhofstraBe orientieren werden Die Verteilung an den Knotenpunkten erfolgte analog zu
den Bestandsbelastungen.

Zur Abbildung der endgliltigen Verkehrsbelastungen wurden die Verkehre vom Parkplatz P22
aus den Gesamtbelastungen herausgerechnet. Hier ergaben sich ca. 950 Kfz/24 h jeweils im
Quell- und Zielverkehr. Auch diese wurden im Verhaltnis 2/3 zu 1/3 auf die StraBe Im Neu-
enheimer Feld und somit auf den sidlichen und nérdlichen Anschluss an die Berliner StraBe
verteilt. Zusammengefasst ergibt sich somit eine zusatzliche Belastung von ca. 100 Kfz/24 h,
jeweils im Quell- und Zielverkehr, die, verteilt auf die beiden Anschliisse, durch das Verkehrs-
netz aufgenommen werden massen.

Da der Parkplatz P22 durch das Krebsforschungszentrum tberbaut wird, steht er nicht mehr
als Parkflache zur Verfligung. Entsprechend vorliegender Informationen soll ein Parkhaus im
Norden des Klinikgeldndes den ruhenden Verkehr aufnehmen. Aus diesem Grund wurden
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der Verkehr zum Parkhaus auf die Berliner StraBe verlagert, sodass in der Geradeausrichtung
in den Fahrtrichtungen Nord und Siid ein Mehrverkehr von jeweils ca. 640 Kfz/24 h vorliegen
wird.

Die Verkehrsbelastungen des so ermittelten Prognose-Planfalls sind als Worst-Case-Szenario
in Anlage 9 dargestellt. Es zeigt sich, dass die Berliner StraBe nun mit maximal
ca. 40.800 Kfz/24 h sudlich der JahnstraBe belastet sein wird. Die JahnstraBe wird westlich
der Berliner StraBe mit maximal ca. 8.360 Kfz/24 h belastet sein. Auf Hohe des Plangebietes
werden auf der StraBe Im Neuenheimer Feld zukinftig ca. 2.540 Kfz/24 h fahren.

Wie bereits erwahnt, handelt es sich bei dem dargestellten Prognose-Planfall um einen the-
oretischen Maximalansatz. Realistisch gesehen werden sich geringere Verkehrsmengen er-
geben. Durch den Wegfall des Parkplatzes P22 kann somit sogar davon ausgegangen wer-
den, dass die StraBe Im Neuenheimer Feld geringer belastet sein wird als im Bestand 2022.

Innerhalb des Neuenheimer Feldes sind entsprechend Masterplan Neuenheimer Feld neben
dem Neubau des DKFZ auch weitere Aus- und UmbaumaBnahmen vorgesehen. Die Auswir-
kungen dieser MaBnahmen wurden im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung
nicht berlcksichtigt. Es wird daher aus verkehrlicher Sicht empfohlen, fiir das Neuenheimer
Feld eine Gesamtbetrachtung durchzufiihren, die neben sédmtlichen Aus- und UmbaumaB-
nahmen auch die angedachte Ring-StraBenbahn, die Stellplatzreduzierung sowie die Norder-
schlieBung berticksichtigt.

. Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeit wurde fiir den stérker belasteten Knotenpunkt Berliner StraBe / Jahn-
straBe / Im Neuenheimer Feld untersucht. Neben zwei StraBenbahnlinien verkehren an die-
sem Knotenpunkt auch zwei Buslinien, die vom Hauptbahnhof kommend in Richtung Klinik-
gelande fahren. Die StraBenbahnlinien fahren aus Richtung Hauptbahnhof im Zuge der Ber-
liner StraBe in Richtung Handschuhsheim. Samtliche OPNV-Linien verkehren in einem 10-
Minuten-Takt und sind in der Leistungsfahigkeitsberechnung enthalten.

Zur Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen am Knotenpunkt wurden die Spitzenstunden-
faktoren aus der Verkehrszahlung vom Juni 2022 herangezogen. FUr die durch das DKFZ
hervorgerufenen Zusatzbelastungen unter Berlicksichtigung des theoretischen Maximalan-
satzes wurde eine Tagesganglinie von VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden herangezogen. Um
die Situation realitdtsnah abbilden zu kdnnen, wurden die originalen Signhalprogramme der
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Signalanlage bei der Stadt Heidelberg angefragt und der Beurteilung zugrunde gelegt. An
dieser Stelle ist anzumerken, dass der Knotenpunkt verkehrsabhangig signalisiert ist. Ber(ick-
sichtigt wurden daher die Phaseneinteilung sowie die Freigabezeiten der Festzeitsteuerungen
far die vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunden mit Stand vom 23.03.2019.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgte unter Berlcksichtigung der aktuellen Knoten-
geometrie. Zur Berechnung wurde das Programm Ampel, BPS Bochum-Ettlingen herange-
zogen. Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgte nach HBS 2015. Die Ergebnisse werden
in Abhangigkeit der berechneten mittleren Wartezeit in eine sechsstufige Skala mit den Qua-
litatsstufen A bis F unterteilt. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an lichtsignalisierten
Knotenpunkten bedeuten:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind flir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betracht-
lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind flir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Umlaufen ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr Gber-
schritten. Der Riuckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Wei-
terfahrt mehrfach vorrticken.
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Ziel der Dimensionierung von Knotenpunkten ist im Allgemeinen die Sicherstellung von min-
destens der Qualitatsstufe D fir die regelméaBigen Spitzenstundenbelastungen.

In den Anlagen 10.1 bis 10.8 sind die Eingangsdaten sowie Ergebnisse der Leistungsféahig-
keitsberechnung des Knotenpunktes Berliner StraBe / JahnstraBe / Im Neuenheimer Feld un-
ter BerUcksichtigung der Belastungen des Prognose-Planfalls mit Realisierung des Krebsfor-
schungszentrums aufgetragen. Berlcksichtigt wurde dabei als Worst-Case-Szenario der the-
oretische Maximalansatz im Besucher-/Patientenaufkommen. Der Berechnung zugrunde ge-
legt wurde eine flnf-phasige Signalschaltung, wobei in der flinften Phase lediglich der Links-
abbieger von Stden in Richtung Klinikum Griin erhalt. Am Knotenpunkt ergibt sich eine Ver-
kehrsbelastung von ca. 3.280 Pkw-Einheiten/h in der vormittaglichen Spitzenstunde. Dies
flhrt entsprechend der Originalschaltung mit einer Umlaufzeit von 90 s zu Gesamtqualitats-
stufe E flr den MIV. Insbesondere der Linksabbieger von Stiden in Richtung Klinikum weist
dabei Wartezeiten von ca. 149 s auf. Die Rlckstaulédngen, die in 95 % aller Falle nicht tber-
schritten werden, kénnen mit ca. 192 m flir ebendiesen Linksabbieger angegeben werden.
Dies fuihrt zu einer Uberstauung des Linksabbiegestreifens, der in der aktuellen Geometrie
eine Lange von ca. 48 m aufweist. Aufgrund des Abstandes zum benachbarten Knotenpunkt
Berliner StraBe / VangerowstraBBe sind jedoch keine Auswirkungen auf den Nachbarknoten
Zu erwarten.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde kann die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt mit
ca. 3.410 Pkw-Einheiten/h angegeben werden. Dies fahrt wiederum zur Gesamtqualitats-
stufe E fir den MIV. MaBgebend ist auch hier der Linksabbieger von Sliden in Richtung
Klinikum, der Geradeaus-Linksabbieger vom Klinikum in die nérdliche Berliner StraBe bzw.
JahnstraBBe sowie der von Norden kommende Linksabbieger in die JahnstraB3e. Insbesondere
letzterer weist eine Wartezeit von ca. 217 s auf. Dies bedeutet, dass rechnerisch drei Umlaufe
bendtigt werden, um den Knotenpunkt zu passieren.

An dieser Stelle ist nochmals darauf hinzuweisen, dass die Berechnungen unter Berlicksich-
tigung des theoretischen Maximalansatzes von ca. 1.200 Besuchern pro Tag vorgenommen
wurden. Realistisch gesehen ergeben sich entsprechend Aussagen DKFZ ca. 100 bis 150
Besucher bzw. Patienten, die je Tag das DKFZ aufsuchen. Hieraus lasst sich ableiten, dass
der in der vormittaglichen Spitzenstunde maBgebende Strom, also der Linksabbieger von Su-
den nach Westen, schwécher belastet sein wird und sich die 95 %-ige Riickstauldnge sowie
die Wartezeit fur diesen Strom somit reduziert.

Deutsches Krebsfarschungszentrum
Verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
~Neubau DKFZ Berliner StraBe“ Heidelberg
Erlduterungsbericht
Seite 7



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

Zur Uberpriifung der Belastbarkeit der Leistungsfahigkeitsergebnisse wurden Screenshots
der Verkehrsdaten von Google Maps aufgenommen. Es zeigt sich, dass bereits im Bestand
erhebliche Rickstauldngen im Zuge der Berliner StraBe vorliegen. Im Zuge der Fahrtrichtung
Nord ergeben sich in der vormittdglichen Spitzenstunde beispielsweise Rickstauldngen von
ca. 130 m. In der Gegenrichtung reicht die Rickstauldnge in der nachmittdglichen Spitzen-
stunde bis zum Knotenpunkt MénchhofstraBe. Hierzu ist jedoch auch anzumerken, dass der
Riackstau vom Knotenpunkt VangerowstraBBe bis zum Knotenpunkt Jahnstrale reicht. Insge-
samt summiert sich der Rickstau in Fahrtrichtung Stden auf ca. 800 m. Die Berechnungs-
ergebnisse kdnnen somit als plausibel angesehen werden.

Die jeweiligen Riickstaulangen wurden aus den Verkehrsdaten von Google abgegriffen. Sie
sind in der nachstehenden Abbildung flr die vormittagliche (rot) und nachmittagliche (blau)
Spitzenstunde dargestellt. Die langsten Rickstauldngen wurden dabei um zwischen 7:40 und
7:45 Uhr bzw. zwischen 16:20 und 16:25 Uhr erreicht.
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Erlauterungsbericht
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6. Eingangsdaten Schalltechnische Untersuchung
Die Schalltechnische Untersuchung zum Deutschen Krebsforschungszentrum wurde in ei-
nem separaten Bericht vorgestellt. Hierin angegeben sind auch die Verkehrsbelastungen des
durchschnittlich téglichen Verkehrs (DTV) sowie die prozentualen Anteile Lkw1 und Lkw2 des
Tages- und Nachtzeitraums (von 6:00 - 22:00 sowie von 22:00 — 6:00 Uhr). Eine gesonderte
Aufstellung dieser Daten erfolgt daher im Rahmen der Verkehrsuntersuchung nicht. Vielmehr
wird auf die im Juli 2022 vorgelegte Schalltechnische Untersuchung verwiesen.

7. Zusammenfassung
Das Deutsche Krebsforschungszentrum (DKFZ) plant den Neubau eines Gebaudekomple-
xes, welcher auf dem Grundstiick des Parkplatzes P22 im Stidosten des Neuenheimer Felds
an der Berliner StraBe errichtet werden soll.

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden an den Knotenpunkten Berliner
StraBe / JahnstraBe / Im Neuenheimer Feld, Berliner StraBe / MénchhofstraBe / Im Neuen-
heimer Feld und Im Neuenheimer Feld / KirschnerstraBBe Verkehrszéhlung durchgefdhrt. Die
Querschnittsbelastungen im  Zuge der Berliner StraBe kdénnen mit maximal
ca. 38.600 Kfz/24 h sldlich der JahnstraBe angegeben werden. Auf Hohe des Plangebietes
liegt die Belastung der StraBe Im Neuenheimer Feld bei ca. 2.320 Kfz/24 h im Querschnitt.

Zur Beurteilung einer mittelfristigen Verkehrsprognose wurde ein linearer Hochrechnungs-
faktor von +4 % fUr den Allgemeinverkehr angesetzt. Das Prognose-Zieljahr ist das Jahr 2035.

Flr das DKFZ kann die Verkehrserzeugung mit ca. 1.050 Kfz/24 h jeweils im Quell und Ziel-
verkehr abgeschatzt werden. Der getroffene Ansatz ist als theoretischer Maximalansatz zu
sehen. Realistisch gesehen kann durch das Besucheraufkommen von ca. 100 bis 150 Pati-
enten/Besuchern von ca. 320 Kfz/24 h ausgegangen werden. Die zusatzlichen Verkehre des
theoretischen Maximalansatzes wurden der allgemeinen Verkehrsprognose Uberlagert und
die Bestandsverkehre der Parkplatzes P22 herausgerechnet.

Hinsichtlich weiterer Um- bzw. NeubaumaBnahmen im Neuenheimer Feld im Rahmen des
Masterplans Neuenheimer Feld wird eine verkehrliche Betrachtung der Gesamtentwicklung
empfohlen.

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit ergab die Gesamtqualitatsstufe E nach HBS fiir die
vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunden. Insbesondere der Linksabbiegestreifen

Deutsches Krebsforschungszentrum
Verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
~Neubau DKFZ Berliner StraBe“ Heidelberg
Erlduterungsbericht
Seite 10
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von Stiden in Richtung Klinikum ist fiir die ermittelte Rlckstauldnge von ca. 192 m in der
vormittaglichen Spitzenstunde zu kurz, sodass dieser Uberstaut wird. Unter Beriicksichtigung
realistischer Ansatze ist hier eine Verbesserung zu erwarten.

Ein Vergleich mit aktuellen Riickstauereignissen anhand Daten von Google Maps ergab, dass
bereits heute teils erheblicher Ruckstau am Knotenpunkt vorliegt. Die Ergebnisse der Leis-
tungsfahigkeitsbeurteilung kdnnen somit als plausibel angesehen werden.

Bezlglich der Verteilung der Verkehre auf den Tag- und Nachtzeitraum wird auf die beglei-

tende Schalltechnische Studie vom Juli 2022 verwiesen.

Ingenieurbdiro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Heidelberg DKFZ_VU_2022-07-08
Datum: 22.08.2022
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : Prognose-Planfall_Jahnstrale_VM.amp

Projekt : Heidelberg Krebsforschungszentrum (0000)

Knoten : Berliner StraBe / Im Neuenheimer Feld / JahnstraBe, Prognose-Planfall, Sph VM
Stunde : Sph VM
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : Prognose-Planfall_Jahnstrale_VM.amp

Projekt : Heidelberg Krebsforschungszentrum (0000)

Knoten : Berliner StraBe / Im Neuenheimer Feld / JahnstraBe, Prognose-Planfall, Sph VM
Stunde : Sph VM

IPhase V

Berljfier StraBe Nord

JahnstraRe

iid

Berliner StraR

AMPEL Version 6.3.5 Seite 2

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei
Projekt :
Knoten :
Stunde :

: Prognose-Planfall_JahnstraBe_VM.amp

Heidelberg Krebsforschungszentrum (0000)
Berliner StraBe / Im Neuenheimer Feld / JahnstraBe, Prognose-Planfall, Sph VM
Sph VM

S 662

Ql: 24
Qg: 634
Qr: 4 S 1332

0 1000 Pkw-E/h

: /L
K Qr: 102
S 537 Qg: 117 S 597

- Ql: 378

Ql: 5

S9 Qg: 11 -
Qr: 80
51092 0 BE Pkw-Einheiten
Ql: 41 Summe = 3279

S 1924

Zufahrt 1 : Im Neuenheimer Feld
Zufahrt 2 : Berliner StralRe Sid
Zufahrt 3 : Jahnstralle

Zufahrt 4 : Berliner Strae Nord

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe
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Signalzeitenplan

Datei : Prognose-Planfall_Jahnstrafe_Originalschaltung_VM.amp
Projekt : Heidelberg Krebsforschungszentrum (0000)
Knoten : Berliner StraBe / Im Neuenheimer Feld / Jahnstrae, Prognose-Planfall, Sph VM
Stunde : Sph VM
Freigabezeit
Signalgruppe|—o.920ezeitis] o 10 20 30 40 50 60 70 80 920
Beglnn Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 2 | 17 | s (— |
58 69 11
KS 86 8 12
K6 83 6 13
K7 83 12 19
K8 2 | 77| 5 N
K10 45 50 5
K11 45 50 5
K12 54 | 65 | 11 1]
K13 55 | 64 | 9 11
F2 83 17 24
F3 83 17 24

I|I|’I|||||I|I||I||||IIIIIII||||||||I|||I||||I||I||||||IIIIII||I||||I||||||||I||I||I||||I
90

=Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, =Gri]npfei|, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Heidelberg Krebsforschungszentrum (0000) Stadt:
Knotenpunkt: Berliner StralRe / Im Neuenheimer Feld / Jahnstrale, Prognose-Planfall, Sp Datum: 08.07.2022
Zeitabschnitt: Sph VM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X; faj Ngg, Nus; L gsj tw Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 34 0,046 0,42 0,026 0,527 12 15,4 A
12 K2 3 34 0,046 0,42 0,026 0,527 12 15,4 A
13 K1 1,2 14 0,117 0,07 0,073 0,403 10 41,7 C
21 K5 6 274 0,549 0,26 0,753 6,684 68 34,4 B
22 K4 5 591 0,650 0,47 1,235 12,545 114 23,3 B
23 K4 5 591 0,650 0,47 1,235 12,545 114 23,3 B
24 K3 4 392 0,970 0,21 12,780 22,503 192 149,1 E
31 K7 8,9 215 0,580 0,19 0,860 5,758 60 41,6 Cc
32 K6 7 184 0,601 0,16 0,947 5,232 56 46,5 Cc
33 K6 7 185 0,605 0,16 0,962 5,272 56 46,7 C
41 K9 11,12 297 0,707 0,22 1,650 8,505 85 46,5 C
42 K9 11 300 0,708 0,22 1,655 8,576 85 46,3 C
43 K8 10 22 0,176 0,07 0,120 0,639 13 43,1 C
5(OV) K10 13 12 53,3 E
6 (OV) K11 14 12 53,3 E
6 (OV) K12 15 12 46,9 E
7 (OV) K13 16 12 49,0 E
Gesamt 3181 0,663 48,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ARad Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 100 0 1 70 D
3 F4 100 0 1 70 D
4 F2 100 0 1 66 D
4 F3 100 0 1 66 D
4 F2+F3 100 0 2 66 D
4 F3+F2 100 0 2 66 D
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.5

Ingenieurbiiro Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG - Karlsruhe

10.5



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Prognose-Planfall_JahnstraBe_NM.amp

Projekt : Heidelberg Krebsforschungszentrum (0000)

Knoten : Berliner StraBe / Im Neuenheimer Feld / JahnstraBe, Prognose-Planfall, Sph NM
Stunde : Sph NM

S 1145

Ql: 130
Qg: 1015
S 889
0 1000 Fzg/h

o O,

Qr: 49
S 133 <—\ Qg:22 S374
Ql: 303
Ql: 22
$562 Qg: 101 S 632
Qr: 439
§ 1757 Qg 616 Fahrzeuge
Ql: 111 Summe = 3411

S 1330

Zufahrt 1 : Im Neuenheimer Feld
Zufahrt 2 : Berliner StralRe Sid
Zufahrt 3 : Jahnstralle

Zufahrt 4 : Berliner Strae Nord
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Signalzeitenplan

Datei : Prognose-Planfall_Jahnstrafe_Originalschaltung_NM.amp
Projekt : Heidelberg Krebsforschungszentrum (0000)
Knoten : Berliner Strae / Im Neuenheimer Feld / Jahnstrale, Prognose-Planfall, Sph NM
Stunde : Sph NM
Freigabezeit
Signalgruppe|—o.920ezeitis] o 10 20 30 40 50 60 70 80 920
Beglnn Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 82 88 6
K4 8 47 39
31 48 17
K8 51 | 56 | 5 1]
K10 3 8 5
K11 3 8 5
K12 24 44 20
K13 24 43 19
I|I|’I|||||I|I||I|||||I|’I||||||||||I|||I||||I||I|||||||II||I||I||||I||||||||I||I||I|IIII
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=Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, =Gri]npfei|, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Heidelberg Krebsforschungszentrum (0000) Stadt:
Knotenpunkt: Berliner StralRe / Im Neuenheimer Feld / Jahnstrale, Prognose-Planfall, Sp Datum: 08.07.2022
Zeitabschnitt: Sph NM Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X; faj Ngg, Nus; L gsj tw Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 219 0,360 0,31 0,327 4,574 50 26,0 B
12 K2 3 220 0,362 0,31 0,330 4,598 51 26,0 B
13 K1 1,2 123 0,788 0,08 2,349 5,370 56 95,0 E
21 K5 6 401 0,609 0,33 1,001 9,388 89 30,6 B
22 K4 5 409 0,472 0,44 0,537 7,723 76 19,8 A
23 K4 5 409 0,472 0,44 0,537 7,723 76 19,8 A
24 K3 4 111 0,782 0,08 2,217 4,941 57 96,9 E
31 K7 8,9 71 0,184 0,20 0,127 1,605 23 31,3 B
32 K6 7 151 0,460 0,17 0,507 3,915 44 39,4 Cc
33 K6 7 152 0,463 0,17 0,514 3,946 44 39,5 C
41 K9 11,12 508 0,870 0,30 6,061 18,091 156 67,2 D
42 K9 11 508 0,870 0,30 6,061 18,091 156 67,2 D
43 K8 10 130 0,985 0,07 6,420 9,666 91 217,0 E
5(OV) K10 13 12 53,3 E
6 (OV) K11 14 12 53,3 E
6 (OV) K12 15 12 38,0 D
7 (OV) K13 16 12 39,0 D
Gesamt 3460 0,626 50,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ARad Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 100 0 1 62 D
3 F4 100 0 1 78 E
4 F2 100 0 1 64 D
4 F3 100 0 1 64 D
4 F2+F3 100 0 2 64 D
4 F3+F2 100 0 2 64 D
Gesamtbewertung: E
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