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Zusammenfassungder Information:

Die Ausfihrungen der Stadtverwaltung zur Einrichtung einer Fahrradstralie in der
Steubenstralie zwischen DossenheimerLandstralie und Kapellenweg werden zur
Kenntnis genommen.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:
¢ einmalige Kosten Finanzhaushalt 2023 65.000

Einnahmen:

¢ Eine Zuwendung wird beim Regierungsprasidium Karlsruhe
beantragt. Gemall LGVFG-RuF wird momentan eine
Forderung in Hohe von 50 % erwatrtet.

Finanzierung:
e Mittel stehen im Teilhaushalt des Amtes fur Mobilitat in
2023 zur Verfigung

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

DasVorhabenist Bestandteilvon SofortmalBnahmenim Radverkehr, die dem Gemeinderat
bereits vorgestellt wurden (Drucksache 0180/2022/1V).Daher solldie Steubenstrafie
zwischen Kapellenweg und DossenheimerLandstrafie im StadtteilHandschuhsheimim
Rahmeneines beschleunigtenVerfahrens als Fahrradstrafie geplant und umgesetzt
werden.
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Begriindung:

Das Amt fiir Mobilitat hat durch die Vorlage 0180/2022/1V dem Gemeinderat eine Liste von
Sofortmafinahmenim Radverkehrfiirdie Jahre 2022/23 vorgestellt. Die Malnahme Steubenstrafie
als FahrradstrafBe ist Bestandteildieser MaBnahmenliste. Die SofortmafBnahmen 2022/23 sind mit
denVertretendender Interessensgruppe |G Rad und des Radentscheids abgestimmt.

Die Steubenstrafle zwischen Kapellenwegund Dossenheimer Landstrafie im Stadtteil
Handschuhsheim sollim Rahmen eines beschleunigtenVerfahrens als Fahrradstrafie geplant und
umgesetzt werden.

1.

2.

Verkehrliche Bedeutung

Die SteubenstrafBe verlauft parallel zu der Hauptverkehrsstrafie und hat eine untergeordnete
Funktionim stadtischenVerkehrsnetz. Uber die SteubenstraBe sind iiberwiegend
verkehrsberuhigte Bereiche erschlossen.Die SteubenstraBe ist bereits TeileinerTempo 30-Zone
und eignet sichfurdie Fihrung einer Radverkehrsachse abseits vom Verkehr.Die Strafleist
daher auch Teildes RadNETZes Baden-Wiirttemberg.

Der Streckenzug istfurden Fulverkehraufgrund der Quellenund Ziele in dieser Stra3e vonhoher
Bedeutung.lm Verlauf der Strafie gibt es verschiedene Ziele wie Cafés, Bioladen, Kirche,
Sozialstation, sowie Grahampark, die durch eine Vielzahlvon Menschen besucht werden. Bedingt
durch das Gehwegparkenund Abstellenvon Kraftfahrzeugenim Kreuzungsbereichwird die
Verkehrsqualitat fiirden FuBverkehr derzeit verschlechtert. Im Rahmendes Sicherheitsaudits
wurden12 Stellen indiesem Streckenzug identifiziert, die durch Sicherheitsmafinahmen
verbessertwerdensollen.

StrafBenguerschnitt:

ZwischenKapellenweg und Pfarrgasse betragt die StraBBenbreite circa 9,7 Meter.Trotz
beidseitigen Parkensist das BegegnenvonFahrzeugenindiesem Bereichgewahrleistet. Auch
mit Anordnung einer Fahrradstrafleist die Beibehaltung dieser StraBenraumaufteilung moglich.
Lediglichim Kreuzungsbereich sowie bei Zufahrten muss das Parkangebot angepasst werden.

Der Streckenzug zwischen Pfarrgasse und Lindengasse weist eine Straflenbreite vonetwa 7,5
Meterauf. Aufgrund der aktuell geltenden Rechtslage soll das beidseitige Parkangebot fiir den
Kraftfahrzeug-Verkehrentfallenbeziehungsweise das Gehwegparkensollunterbundenwerden,
dadas Mindestmaf (1,5 Meter) fiir die Restdurchgangsbreite auf dem Gehweg unterschritten wird.
Das einseitige Parkangebot auf der westlichen Seite kann weiterhinbestehenbleiben. Auchim
BereichzwischenLindengasse und Untere Kirchgasse ist eine ahnliche Aufteilung des
StraBenraums festzustellen.

Die Einmiindung Steubenstrafle /Untere Kirchgasse weist weitere Sicherheitsdefizite auf. Die
Verkehrssituationist angesichts der unklaren Ordnung des Parkraumangebotes uniibersichtlich.
Zudem fehlen bauliche und verkehrsrechtliche Merkmale andieser Einmiindung.
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Im Rahmender SofortmaBnahme wurden die Fugangeriiberwege nicht einbezogen. Diese
Querungen werden zu einem spateren Zeitpunkt gesondert behandelt.

Planungsmerkmale:

Die SteubenstraBeist heute bereits gegeniiber denverkehrsberuhigtenBereichen
vorfahrtsberechtigt. Die Vorfahrtsregelungim Kreuzungsbereich Pfarrgasse/Steubenstrafie
wirdangepasst,inderdie Steubenstrafie als Vorfahrtsstrafie angeordnet wird. Das Schild sowie
Piktogramme verdeutlichendie geltende Regelung fiir die einbiegenden Verkehre.

Diereine Breite der Fahrbahn soll mindestens 4 Meterbetragen. Hinzukommendie
Sicherheitsstreifen, die auchreibungslose Begegnungenvongrofieren Fahrzeugen ermoglichen.

Die Parkangebote sowohlfir den Kraftfahrzeug-Verkehrals auch das Fahrrad werden
gekennzeichnet. EinSicherheitsabstandvon 0,75 Meterbeziehungsweise 0,50 Meter zum
ruhenden Verkehr wird durch eine gestrichelte Linie verdeutlicht. Somit konnen die Dooring -
Unfalle zwischen Radverkehrund dem ruhenden Verkehr vermiedenwerden.

Mit Umsetzung der Malnahme werden etwa 55 Parkplatze im 6ffentlichen Raum zur Verfiigung
stehen. Aktuellsind etwa 77 Parkplatze indiesem Straflenabschnitt vorhanden.Vondieser Zahl
miissen14 Gehwegparkplatze abgezogenwerden, welche gemaf Stand der Technik nicht
zulassigwaren.Somitist voneiner geringfliigigen Reduzierung der Parkplatze auszugehen. Dafiir
werdenetwa 72 Fahrradstellplatze geschaffenund die Sichtfelder an Kreuzungen
wiederhergestellt. Die Einrichtung einer Next-Bike StationistindiesemBereichvorgesehen.

Umsetzung der MaBnahme

Fur die MaBnahme werden KosteninHohe voncirca 65.000 Euro geschatzt. Einunterjahriger
Antrag auf Zuwendung wird bei dem Regierungsprasidium gestellt,da RadNETZ-MaBnahmen
zuwendungsfahig sind.

NachVorstellung derMaBnahmeinden Gremienwerdendie Beschilderung und
Markierungsarbeitim August/September 2023 durchgefiihrt. Die Umsetzung der Manahme wird
durch Offentlichkeitsarbeit begleitet,in der sowohldie Anwohnerschaft als auch die
Verkehrsteilnehmenden auf die Anderung der Verkehrsregelunginder Strafe aufmerksam
gemacht werden.

Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Eine Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungenist fiir die Mainahme nicht
vorgesehen.BeiderErtlichtigung der FuBgangeriiberwege wird der Beirat einbezogen.
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Priifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:
(Codierung) beriihrt
MO 6 + MehrMobilitat ohne mehr motorisiertenVerkehr
Begriindung:

Mit der MaBnahme wird der Umstieg auf denUmweltverbund gefordert und
dadurch der Anteilanmotorisiertem Verkehr gemindert.

Ziel/e:
IM4 + Klima-undImmissionsschutzvorantreiben
Begriindung:

Weniger Autoverkehrreduziert die Luft- und LarmemissioneninHeidelberg
und ist ein aktiver Beitrag zum Klima- und Immissionsschutz.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Lageplani
(Nur digital verfiigbar)

02 Lageplan2

(N ur digital verfiigbar)
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